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Länsstyrelsen a Sk5re 

BESLUT 1 l(1) 

Kontaktperson Malmö stad 
Enheten för samhällsplanering Kommunstyrelsen 
Sofie Helgesson 205 80 Malmö 
040-252229 
sofie.helgesson@lansstyreIsen.se ,- 

Tillsyn över kommunens beslut a t t  anta detaljplan 
för del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl. 
(Spillepengens trafikplats) i Hamnen, Malmö stad 

Länsstyrelsens beslut 
Lansstyrelsen överprövar inte kommunfullmäktiges beslut, den 18 och 19 juni 2013 
s 110, att anta detaljplan för del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl. (Spillepengens 
trafikplats) i Hamnen, Malmö stad. 

Skäl för beslutet 
Lansstyrelsen ska enligt i i kap 10 s plan- och b~g lagen  (SFS 2010:900) överpröva 
kommunens beslut att anta, ändra eller upphäva en detaljplan om beslutet kan antas 
innebära att 

ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljöbalken inte tillgodoses, 

regleringen av sädana frågor om användningen av mark- och vattenomraden 
som angår flera kommuner inte samordnas p i  ett lampligt satt, 

en miljökvalitetsnorm enlig 5 kap. miljöbalken inte följs, 

strandskydd enlig 7 kap. miljöbalken upphavs i strid med gällande 
bestämmelser eller 

en bebyggelse blir olämplig med hänsyn till människors halsa eller säkerhet 
eller till risken för olyckor, översvämning eller erosion. 

Länsstyrelsen har inte funnit sådana skal att överpröva aktuell detaljplan. 

Detta beslut har fattats av tf lansöverdirektör Annelie Johansson. I handlaggningen 
har aven deltagit planhandlaggare Sofie Helgesson, föredragande. 

Sofie Helgesson 

Pomdres Berakadrerr Telefon Telefax Bankgim E-polt www 

205 15 Malmö Kungsgatan 1 3  040-25 20 00 vx 040-25 21 10 102-2847 skane@lansstyreisen.ie wwwlansstyrelsen.seiskane 

291 86 Kristianstad O Boulevarden 62 A 044-25 20 00 vx 044-25 21 10 



datum diarienummer 
201 3-04-1 9 201 i -00783 Dp 5223 

UTLATANDE EFTER GRANSKNING 

Detaljplan för del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl.(Spillepengens 
trafikplats) i Hamnen i Malmö 

Arendet har bedömts rara av den karaktären att det kan hanteras med normalt 
planförfarande enligt plan- och bygglagen 5 kap 275 och antas av 
I<ommunfullmaktige. 

Miljöpartiet de gröna yrkade på att planen skulle aterremitteras i syfte att utreda 
detaljplanens trafikkonsekvenser för innerstaden. T'änsterpartiet yrkade avslag 
pa ärendet. Da yrkandena inte vann gehör reserverade man sig. 

Planförslaget har hallits tillgängligt för granskning under tiden 2012-12-13 - 
2013-01-24. 

LatISStyrelSen har i skrivelse 2013-01-22 framfört: 
Syftet med detaljplanen är att förbättra trafiksituationen i anslutning till 
Trafikplats Spiilepengen och avhjäipa de framkomlighetsproblem som 
uppkommit med anledning av ökad pendling och tra& di och från 
hamnen. Planförslaget överensstämmer med kommunens översiktsplan 
som antogs 2000 och aktualiserades 2005. 

Ytterhpre handlingar som hör di detaljplanen ät en arbetsplan enhg 
Väglagen (1971 948) med allhörande miljökonsekvensbesknvning 
(iW(B). Denna handluy: heter Miljökonsekvensbeskn~.mng arbetsplan 
E6.01 Trahkplats Spiiiepengen och anslutriingar till Spiiiepengsgatan, 
Malmö Stad, Skåne län (Objektsnummer Trafikverket 881099). 

Under ganskningstiden har det framkommit att 
arbetsplanen ej kommer faststallas varför Länsstyrelsen yttrar 
sig om strandskydd. 

Strandskydd 
Traiikverket har meddelat att arbetsplanen för ombyggnaden av 
trafikplats Spiilepengen inte kommer att faststallas. Därmed maste 
dispens sökas aven för de delar i arbetsplanen som berörs av strandskydd. 

Kommentar: E x p l o a t o ~ n  ( b g h e ~ e n )  kommer att ansöka om dispensfran 
strand~.kyddet. 



Lantmäteri myndigheten (KLM) har i skrivelse 2012-12-18 
meddelat att de inte har något ytterligare att erinra. 

Trafikverket har i skrivelse 2013-01-15 framfört följande: i 
planbeskrivningen (s. 27) anges att för det område som berör strandskyddat 
område och som ingår i den arbetsplan som fastställts enligt väglagen gaiier 
undantag fran förbuden inom strandskydd (7 kap 16 miljöbalken). Därmed kravs 
ingen dispens för dessa atgarder enligt planbeskrivningen. Arbetsplanen kommer 
inte att faststdas. Enligt 17 g och 18 Väglagen behöver en arbetsplan för en väg 
som ar förutsatt i en detaljplan inte faststallas då projektet innebär ombyggnad av 
väg och länsstyrelsen beslutat att projektet inte antas medföra en betydande 
miljöpaverkan enligt Miljöbalken. Detta innebar att dispens fran strandskydd 
måste sökas även för de omraden i arbetsplanen som berörs av strandskydd. 
Ombyggnaden av korsningen Spillepengsgatan/Bjurögatan dar Bjurögatan korsar 
järnvägssparen innebar att nytt vägskyddsbeslut ska sökas hos Trafikverket. 

Kommentar: Exploatören (byghemn) kommer att söka di~pensfen strandskyddetfor 
de omraden som berörs. Nytt va~s@ddsbeslutforjarnvagskorsningen Ro~gatan/.Bjurögatan 
kommer ocksi att sökas. 

Miljönamnden har i skrivelse 2013-02-19 åberopat förvaltningens 
tjänsteutlatande med tiliagg att det ska finnas en plan för helheten av 
förändringen för trafiksituationen vad galler saval tung som lätt trafik som 
bulier och luft. 

Bakgrund 
I apnl2010 &-ersände Gatukontoret för yttrande Fortudie. Trq5kpLats SpiLLpengen, 
iWmö. Miljönämnden ställde sig i sitt yttrande kritisk tili förstudien b1.a. 
eftersom den förordar en punktinsats som innebar en ökad framkomlighet för 
biltrafiken snarare an för godstrafiken, samt uppvisar stora brister i behovs- 
analysen. 
Detaljplan 5223 för Spiliepengens trafikplats, som kom pa samrad sommaren 
2012 och hfiljönämnden yttrade sig över 2012-08-28 (g 93), följde det förslag 
som förordades i förstudien. De av Miljönamnden efterfragade fördjupade 
analyserna hade inte genomförts och Miljönamnden framförde aterigen att en 
miljökonsekvensanalys, med större räckvidd an detaljplanens fysiska 
avgränsning, maste tas fram. 
I samradsredogörelsen som medföljer granskningshandlingarna hänvisar Stads- 
byggnadskontoret all den miljökonsekvensbeskrivning som togs fram i samband 
med arbetsplanen för trafikplatsen. Den miljökonsekvensbeskrivningen 
omfattar dock enbart trafikplatsens omedelbara närhet och tar inte upp de ef- 
fekter den ökade framkomligheten för biltrafken kan få pa Malmös miljö i ett 
större perspektiv. 



Förvaltningens synpunkter 
Miljöförvaltningen kan inte ta ställning till den föreslagna detaljplanen eftersom 
den uppvisar ailvarliga brister. Afiljöfön-altningen anser att Stadsbyggnads- 
nämnden bör återremittera ärendet till Stadsbr-ggnadskontoret för vidare ut- 
redning av förslagets konsekvenser för människor och miljön, med följande 
motivering. 

Detaljplanen har inte visat hur den bidrar till att na eller förbättra 
miljökvalitetsnormer för luft och vatten. Planen visar inte hur den bidrar till att 
uppfylla hliljöprogrammets mal om effektivare energianvändning, omställning 
av resvanor och en tystare och renare stad. Inte heller Trafikmiljöprogrammets 
mal om ökad andel gang, cykel och kollektivtrafik och minskad andel biltrafik 
hos bade malmöbor och inpendlare beaktas av detaljplanen, 

Som stöd för bedömningen att underlaget behöver kompletteras kan särskilt 
nämnas Skinetrafikens samradsyttrande 2012-08-16. Skanetrafiken papekar att 
den föreslagna trafiklösningen leder di att vägkapaciteten höjs langs Vastkust- 
vägen, vilket försämrar kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken. 
L7idare anser Skanetrafiken att vägutbyggnaden ar olämplig da den försvarar 
möjligheterna att klara miljökvalitetsnormer och att nå målet att uppna ett håll- 
bart transportsystem. 
Beaktande av barnkonventionen är inte aktuellt i detta ärende. 
Kommentar: Ombyggnaden av Spillepengens trajkplats till en planskild korsning ar 
intimtjrkn$pad med utbignuden av Norra hamnen. Ett av huvudsySna med 
utbggnaden av Norra hamnen ar att lyfta ut hamntraJik: och tunga verksamheter frun mer 
centralt bel8gna omraden till Norra hamnen. Denna atgardjrvantas i sigforbättra 
miQöparametrarna i de centrala delarna av staden. Genare kömagar och mindre trängsel 
närmare centrum jrvantas leda till en bättre energianvandning i trafiksystemet som helhet. 
Hela Norra hamnen och Östra hamnen nås enbart via korsningspunkten Spillepengsgatan- 
Vastkustvagen-Inre Ringvagen. Denna irkulationsplats ar idag hart belastad under 
hogtrajk samt vidfaIjeankomster. $ j e t  med ombygganden av trajkplatsen ar att 
underlattajr den tunga trafiken att ta sig ut td Norra hamnen f e n  det omgivande 
motoruagnätet E6,  E20 och E22. E n  större expansion av Norra hamnen medytterliga~e 
tdskott av tung trajk, såsom arplanerat, bedöms inte kunna hanteras med den nuvarande 
ufovnnin<en. Da@ hanger en utbggnad au Norra hamnen intimt samman med en 
ombyggnad av trajkplatsen. I inij-asz?zktumtredning 2015-2030 som har tagitsfram i 
samarbete mellan Tr.J;kuerket, i ~ a l m ö  Stad, Region Skine och hamnbolaget CMP 
redovisas ytterhgare ett antal om- tillbyggnader i v8g- ochjarnvagsnatet som behövsfi att 
kunna möJ;izggöra en kommande expansion i Norra hamnen. Ibland dessa skallsarskilt 
namnas den nya vag- 06.21 järnvägbron över Indush2amnsbassangen mellan Mellersta 
hamnen o~.h Norra hamnen samt den tya uagkoppiingen mellan Spiliepengsgatan och Norra 
hamnen som kallasjr Lappögatan. 

Förstudenjr omb_yggnaden av Spillcpengens trajkplats har visat att en au 
huvudriktningarna mastegörasplanskildfran den andrajr att kunna hantera trafiken. Pa 
gmnd au närheten till Sege a och Stambanan kan detta endast astadkommasgenom att 
sträckningen langs Vastkustvagen &?s över trajkplatsen, den nujredagna lösningen. l'a sa 
vis kan man i det  und^ planetjirbattrafir den tunga trajken till hamnen. Efterrom 
Spillepengens trajkplats bara ar en av Jj;u stopp langs L'astkustvagen samt att det ar endast 
under hoXtrajk som det ar verklig köbildning bordejrbiithingen i dennapunkt inte spela 



en avgörande ml@r hur restiden in till Malmö kommer attfOrandrasj%r 
bilpendlingstrajken. 
A t t  beräkna hur denna omb_ygnad av trafikplatren kommer attpåverka biltrajken inne i 
de centrala delarna av L21almö ar en näst intill omg'/Lg uppg$t. Ehsticiteten i övergangen 
mellan olikafardrnedel (bi4 koll och gkel) är relativt trQ och enstakapunktinsatser spelar 
normalt en minde mlL Det ar dessutom bara under bogtrafik som det blir nagon reell 
tidsvinst att tala om j r  pendlingstrajken. Vastkustvagen verkar dessutom i konkurrens 
mot Stoc,kholmsva~en som är 'áttraktiv"f2 bilister, efiersom den saknar stopp innan 

%, . , d 
öka med en omlygnad sä har Malmö Stad mqligheten att "skruva at kranen" langs 
Västkustvägens vastra delar i de trafiksignaler somjnns har. Då kan den tunga trajken 
till Nova hamnenjörtsattgynnas samtidigt som inpendlingen mot centrum kan refleras. 
Med busskötfält langr Vastkustvagn och prioritering i trafiksignaler kan kollektivtrajkens 
framkomlighet säkras. 

%or kring olika i n z e d e r s  dignitet och @ormning ar ingen fråga som skall hanteras i 
ett enskilt byamjekt Dennafräga hör hemma i e t t  mera överordnat sammanhang i 
exempeluti den kommande trafik och mobilitetsplanen fór Malmö. Malmö Stad arbetar med 
att öka inpendling med gkel tilï staden ipmjektet "Jupergkelvigar"i samarbete med 
grannkommunerna. Ett av de uqekade stråkengarjust under hajkplats Spillepengen mot 
Lomma. Detjnnsplanerpä attforbättra de bq'intl'iga ykeianslutningama och skapa 
hygare miJöerfor attjustpendlingen med ykel ska öka. Lomma och B u r h  ar narbelagna 
tätorter som har storpotential att andra sitt JärdmedelsvaL Köfalten j r  regionbusstrajken 
längs Stockholmuigen kommer dessutom attjrlangas ut mot trajkplatr Sege under det 
närmaste ZetfOr att underhättajrpendling in till Malmö med rgionbusstrajk 

Gatukontoret har i skrivelse 2013-01-24 meddelat att man har inga 
synpunkter på underrättelsen av D p  5223, del av fastigheten Hamnen 30:3 m. 
fl. (Spiliepengens trafikplats). 

Skånetrafiken framför följande synpunkter i skrivelse 2013-01-23: 
Skånetrafiken ber kommunen att redovisa hela samradssvaret i 
samrådsredogörelsen. 

Enligt planbeskrivningen möjliggör detaljplanen "en lösning med en sk fly-oxr 
över befintlig cirkulationsplats vid Spillepengen för att lösa dagens 
trafikproblem". Skanetrafiken har förstaelse för ambitionen att starka hamnen, 
vilket kan inbegripa hallbarare godstransporter, men vi anser att dagens 
trafikproblem skulle kunna lösas med mindre avancerade atgarder enligt 
fyrstegsprincipen. I detta fall har planeringen och genomförandet förts dxekt 
till steg 4, med en ordentlig infrastrukturåtgard, som olyckligtvis i första hand 
inte gynnar huvudsyftet, d o s förbättringen al- framkomligheten till hamnen. 



Flyovern gynnar framförallt trafiken langs Vastkusn-agen och skapar därmed 
nya trafikproblem, enligt Skanetrafikens åsikt. 

En planskildhet för Vastkustvagen över cirkulationsplatsen med Inre 
Ringragen leder all att vagkapaciteten höjs ordentligt langs Vastkustvagen - en 
av Rialmös tyngsta infartsleder. Detta kommer att försämra kollcktivtrafikens 
@ide tag- och busstrafik) konkurrenssituation gentemot biltrafiken. Det 
handlar om relationerna från framförallt västra Lund och orterna langs kusten 
upp mot Helsingborg in till Malmö. Förbättringarna för linje 133 ar marginella 
i denna jämförelse. 

Redan förstudien framhaller att den förbättrade vagkapaciteten kommer att 
generera mer biltrafik. Samma kö som idag finns pa Vastkustvagen inför 
trafikplats Spillepengen kommer efter åtgärden i stallet troligtvis pa sikt att 
uppstå på Vastkustvagen inför korsningen med Sjölundaviadukten. Därmed ar 
problemet endast vidareflyttat, samtidigt som ny vagkapacitet har genererat ny 
trafik vid Spillepengen. 

Under miljökonsekvenser star att "detta visar att det inte ar de planerade 
åtgärderna, utan en följd av kumulativa effekter, som huvudsakligen bidrar tiii 
en försämrad luftkvalitet". Resonemanget ar inte logiskt eftersom ett successivt 
adderande av negativa effekter pa luftkvaliteten kräver flera mindre och större 
förändringar, varav vi vill pasta att en kraftig förbättring av vaginfrastrukturen 
snarast ar ett betydande bidrag till försämringen av miljön, vilket bland annat 
försvarar möjligheterna att klara miljökvalitetsnormerna, för bl a kvavedioxider, 
i Malmös centrala delar. 

Ur ett kollektivtrafikperspektiv och för milet och ambitionerna att uppnå ett 
hållbart transportsystem anser vi därför att en utbyggnad enligt aktueil plan ar 
olämplig. 
Kommentar: Förstudien j r  omlygnuden au Spillepengens trajkplats har virat att en av 
huuud&tnin<ama mastegörasplanskild från den andrajr att kunna hantera trajken. 1'2 
grund au närheten till Sege a och Stambanan kan detta endast astadkommasgenom att 
strackniqen längs Västkustuagen lyfts över trajkplatsen, den nujreslagna lösningen. 1'u sa 
u, kan man i det undreplanetj%rbattrajr den tzmga +ken till hamnen. Juaretpi den 
önskade kapa~itetshöjningen Iger i en reducering au koqlikten mellan de korrande 
strömmana. 

Efteersoorz Spillepengens trajkplats bara ar en au stopp langs Västkustvagen samt att def 
ar endast under hogtrafik som det ar verkhg köbildning, borde firbäth-ngen i denna punkt 
inte spela en augöranie m l l f i  hur restiden in till Malmö kommer attforändras$r 
bilpendlingstrc@ken. ~lastkteten i övc@ngen mellan olikafärdmedel (bil, koll o~,h qkel) är 
relativt trig och enstakapnnktinsatser spelar normalt en mindre roll. Det ar dessutom bara 
under hogtrafik som det blir nagon reell tdsuinst att tala omjrpendlingstrajken. 
Skinetrajiken hur rätt i att~amkomI~hetsagärdcrjr biltrafiken generellt inte bidrar till 
ökad konkurrenskraftjr kollektivtrafiken. 



l~a.rtknstv4gen verkar i konkurrens mot Sto~~kholmsvägen som ar "uttraktiv"jr bilister, 
efersom den saknar stopp innan korsningen med Hornsgatan. Detta avpeglar sig ocksä i 
~r&kflödenajr de bada vagama. Stockholmsvagen har mer än dubbel2 sa myket tr&k 
som motsvarandejr Vastkustvagen per vardag.rmedeldygn. Atlen med en planskildhet i 
Spillepengens trajikplats kommer Sto~~kholnzsvägen att fortsatta en "attraktivare" infartsled. 
Om t@kflödena . . trots allt sknlle öka med en ombggn&zd s2 har Malmö Stad majhiheten 
att 'kkmva at kranen" längs Vastkz~stvagens va.rtra delar i de traiksignaler somjinns har. 
Da kan den tnnga trajken tilllVorra hamnenJortsatt~nnas samtidigt som inpendlingen 
mot a n h m  kan regleras. 'Iled bussköfalt langs Vastkustvagen och prioritering i 
trujksignaler kan kollektivtrafikensf.dmkomh~het säkras. Kö@hn,för regionbnsstmjken 
langs Sto~Aholmsvuen kommer dessatom attjrlängas ut mot trajkplats Sege under det 
närmaste aretjr att nnderlatta Frpendling in tillhlalmö med regionbtlsstrajk 

Skanetrajken har ratt ipapekandet att allaframkomlighetSforbattringa@r biltrafiken 
bidrur, var och en för sig till e t t  samanlagt resnltat med inflerkan på lnfikvalitén. 

Raddningstjansten Syd har tagit del av insända handlingar och har 
i skrivelse 2013-01-23 inga synpunkter. Raddningstjansten Syd önskar dock 
bli underrättade om framkomligheten under byggtiden kommer att paverkas. 

Kommentar: Gatukontoret som byxhem ansvarar via sin entreprenör f% att -- 
Raddningsqansten underrättas knng fragor som rörframkomhgheten under &&den. 
Kravetpa att informera Raddningsqansten ikrivs in ijfrågningstmderlcrget. 

Statoil har 2012-12-28 lämnat nedanstående synpunkter: 
Statoil Fuel & Retail begrinsas kraftigt i sin verkkmhetsutövning i samband 
med att man stänger möjligheten för trafik fran Spillepengsgatan tili var 
bensinstation pa fastigheten Landsort 1. Vi kraver att Trafikverket och Malmö 
stad ombesörjer och bekostar atgärder för att minska skadeverkningarna för 
v& verksamhet. De krav 7-i har specificeras i punktform nedan. 
Detaljplan 
Planomradet förutsatts utökas sa att f år fastighet Landsort 1 och erfoderliga 
markornrade för rondell i korsningen BorrgatanIBlidögatan ingår i planomradet. 
Parkeringsplatser 
I förslaget som ligger tar man bort 8 st a\- vira p-platser. \'i vill ha p-platserna 
ersatta och föreslår att Trafikverket/Malmö stad bygger 8 st nya utmed 
Blidögatan. För att detta ska vara möjligt behövs 120 kvm av Malmö stads 
mark tas i anspräk. Denna mark bör anges som kvartersmark i detaljplanen. Vi 
kan tänka oss kvitta de nya 120 kvm mot de 40 kvm Malmö stad behöver ax7 
\-år mark, i samband med att man bygger om Spiiiepengsgatan. 
Rondell 
Vi viil understryka vikten av att rondellen BlidögatanIBorrgatan byggs i ett tidigt skede 
för att minimera trafkstörningar som kommer uppstå i samband med att man stänger 
av infarten från Spdepengsgatan. 
Planerad busshållplats 
För att underlätta höger sväng för den tunga trafiken in id var station frän nybyggd del 
av Borrgatan, önskas att den planerade busshillplatsen pa Borrgatan förlängs sa att 



breddningen för buss stoppet blir en naturlig övergång all en hl för höger svängande 
tung trafik. 
Evakueringsväg för tankbil. 
Vid en e~yentueii krissituation måste tankbil och ev annat fordon med farligt gods ha en 
evakueringsväg. Den avstängda delen av vägen xld Blidögatan mot Spiiiepengsgatan 
måste hårdgöras för att göra detta möjligt. Tydliggörande av evakueringsväg för tankbil 
fran CPF (Central pafyiining) på dieselsidan måste utföras i samband med förändrade 
in o utfarter dl fastighet Landsort 1. 
Hanvisningsskyltning 
För att minimera skadeverkningarna för var verksamhet kravs en omfattande 
trafikskyltning både under byggtid och permanent. Vi förväntar oss här förslag på 
skyltning som vi kan diskutera vidare kring. 
Kommentar: 'Valmö stad och Statoil har diskutterat olika trafiklösningar runt 

fashgheten Landsort I under en längre tid. ~12/almö stad har da presenterat en trafiklösning 
som motsvarar de forutsattningar som man idag harfor fashghten. Statoil Fuel & Retail 
ville att man i samband med detaljplanen aven s k d e  undersöka mqïzgheten attj%rbattra 
firslagetjr fashiheten Landsort I så att mun kan utnyqar fastigheten bättre vid en 
framtida exploatering. Malmö stad har valviIhgt diskuterat olika lösningen under 
$rutsätttnigen att trafikilösningen upp~ller Malmö stads krav och att Statoil Fuel e9 
Retail starför extra kostnadernajr genomforandet. De krav som Statoil Fuel& Retad 

framforpa detajrlanen ar den lösningen som Maimö stad och Statoil Fuel & Retail 
gemensamt arbetatfram underförutsattning som ovan nämnts. 
i~lalmö stad har tagitfornyad kontakt med Statoil Fuei& Retad efter deras remissvar. 
Statoil Fuele9 Retail ansag ait kostnaderna Öuerrteg dejrbattnngarna som lösningen 
innebarfor Landsort I .  Detta har resulterat i e t t  accepterande av ursprungsforslaget i 
överenstummelse med detaj$lanforslageet. 

Tele 2 har 2012-12-11 framfört följande synpunkter: 
Tele 2 har kanalisation och brunnar i Blidögatana och Borrgatan enligt bild nedan. Om det 
är sa att denna kanalisation eiier brunnar berörs sa önskar vi att dessa skyddas. Vi 
förutsätter att eventuella förändringar av läget p i  vår kanalisation och brunnar bekostas - 
av komrnunen/byggherren. Önskar få detta insknvet i genomförandebesknvningen. 
Kommentac Gatukontoret har avtal med ledninmsjarna och för öö2arenskommelser i vane enskilt 

u d 

projekt. För~nd~ngar tiiljjd av ombygnader bekostas av bghen-en. 

Segeåns Vattendragsförbund och Vattenråd har 2012-12-14 lämnat 
följande yttrande: Segeåns Vattendragsfbrbund och Vattenråd har yttrat sig i 
tidigare skede och vidhåller tidigare M ö r d a  synpunkter. Därutöver kan vi 
konstatera: 
Att det olyckligt att Sjölundadammarna maste fyllas igen och det är Önskvärt 
att nya våtmarker anlaggs som kompensation inom eller utanför omradet. Den  
totala arealen som tas ur bruk bör lampligen kompenseras med lika stor eller 
gärna större areal våtmark. 
Kommentar: li$jllnaden av sjölundadammama ar relativt liten tillytan och bedöms@ begränsade 
nqativa konsekvenser. En sh~thg bedömninggörs i samband med den til~ståndspröwittg som maste 
göras av byggherren. 



Sysav har 2013-01-22 lämnat nedanstående synpunkter: Sysav ser en svärighet i 
trafikflödet ut från sin anläggning då förslaget innebär en tvingande högersväng 
vid utfart. I kontakter med Gatukontoret har därför diskuterats möjligheten av 
att kunna vända vid Spillepengsgatans nordvästra slut, t ex genom att en 
rondell uppförs här. På så sätt undviks en längre omväg och ökad 
trafikbelastning i hamnområdet. Vi ser det som angelaget att detta genomförs. 
Sysav vill dessutom framhålla de synpunkter på den upprättade planen som 
redan framförts i ärendet under samrådsförfarandet: 
SYSAV meddelade i skrivelse 2012-08-23 att vi saknar en plan för hur koliekti~~trafik ttll 
Spiiiepengsgatan och Norra Hamnen i övrigt ska utvecklas, för saval regional som lokal 
kollektivtrafik. En utbyggd och välfungerande kollektivtrafik i omradet anses kunna 
avlasta ökande trailwolymer. SY S AV lämnade följande specifika synpunkter. . . . 

Sysav ska beredas möjlighet att deltaga i planeringen av åtg'arder som kan störa Sysavs 
dnft eler trahkflöden in eller ut från Sysavs ahgpqr .  
För att säkra Sysavs trafkflöden ut från anläggningarna på Sjölunda med tvingande 
högersväng £rån Nordre Flintvagen ut på Spiiiepengsgatan, behöver kapaciteten på Hansögatan 
och Fhtrännegatan och dess korsningar h& en nivå som står i proportion till förväntade 
ökade trafikflöden. Se dock synpunkt ovan om vändmöjlighet. , L , 
Sysavfornintar sig att tacknmg av eventuella kostnader for anpassmg av interna flöden 
inom Sysavs anläggningar med anledning av ändrad detaljplan och kommande 
byggnationer kommer att diskuteras med Malmö stad. 
Sysav önskar stå med i sändlistan för kommande handlingar i ärendet. 
Kommentar: Gatukontoretf"rf0iitsatta di~kussioner med SYSAV i traj?kfrågan där en Lösning 
med CirkulationJplats är möjlig inom ramen för b@ntiaga detaliplaner. 

Beträffande synpunkter som kommit in skriftligen under samrådet och som 
inte blivit idgodosedda samt stadsbyggnadskontorets Ställningstagande till 
dessa hänvisas till samrådsredogörelsen. 

Detaljplanens genomförande har inte bedömts medföra betydande miljö- 
påverkan enligt 6 kap. 11s miljöbalken. I granskningsskedet har den 
bedömningen inte ifrågasatts. 

Peter Björck 

Alla synpunkter som har kommit in under samråd eller granskning bedöms ha 
tillgodosetts. Inga underrättelser, 



MILJOPARTIET DE GRONA 
Malmö 
Drottningtorget 2a 
211 25 Malmö 

August Palms plats 1, 
Malmö stadshus, 
rum 7026,7029 
040 34 10 O0 

Reservation: 
Miljöpartiet de Gröna i Malmö 

Ärende C1 1 Stadsbyggnadsnamnden 2012-12-06 
Godtagande av granskningshandling för detaljplan för del av 
fastigheten Hamnen 30:3 m.fl. (Spillepengens trafikplats) i 
Hamnen i Malmö (Dp 5223) 

Detaljplanen syitar till att medge uppförandet av en så kallad flyover över 
Spillepengens cirkulationsplats. Detta ar det valda alternativet i 
Trafikverkets arbetsplan för trafikplatsen. Syiiet för arbetsplanen ar att 
bland annat att öka transportkvaliteten för gods- och persontrafik. Valet av 
alternativ har gjorts efler en förstudie' inom arbetsplanen. Detaljplanen ar 
nödvändig för att kunna genomföra detta. 

I samband med Trafikverkets framtagande av arbetsplanen har också en 
miljökonsekvensbeskrivning upprättats och godkänts. Detaljplanen å sin 
sida har hittills inte bedömts kunna medföra sådan miljöpåverkan att en 
miijökonsekvensbeskrivning ar nödvändig, 

Det har däremot framkommit att miljökonsekvensbeskrivningen som hör 
till arbetsplanen inte utreder följderna av den trafikförandring utanför 
själva trafikplatsen som det valda alternativet innebär. Planens 
genomförande verkar inte ha någon påverkan på den trafikökning över 30 
år som ligger till grund för jämförelserna. Det alternativ som valts för att 
föhattra transponkvaliteten innebar emellertid framför allt en krafligt 
förstarkt kaoacitet lanas Vastkustväaen in mot innerstaoen. Da detta ~ ~ ~~ ~ - ~ - .~ 

framför allt ar en starkoch växande;utt för bilpendlare mellan 
villakommunerna i norr och innerstaden riskerar flyovern leda till så kallad 
inducerad biltrafik, en ökning av bilresor orsakad av att resealternativet 
blir mer attraktivt. Denna effekt studeras inte. Vastkustvägen leder i ett 
fåtal förgreningar mot Varnhem, Nobelvägen, Drottninggatan och Norra 
Vallgatan samt mot utbyggnadsområdena Vastra hamnen och Nyhamnen. 
Då angreppspunkterna mot innerstaden redan ar hårt belastade ur 
trängsel-, luflmiljö- och bullersynpunkt kommer trafiken enligt uppgifl 
troligtvis behöva begränsas någonstans mellan trafikplatsen och 
innerstaden, med innebörden att dagens köbildningsproblematik flyitas 
från Spillepengens perifera läge in mot stadskärnan, Hur detta ska 
hanteras och var köerna ska få plats ar ej belyst. 

Miljöpartiet de gröna yrkade på att ärendet skulle återremitteras i syfte att 
utreda detabplanens trafikkonsekvenser för innerstaden. Då detta inte 
vann gehör avlägger vi reservation. 

Lucas Carlsson med instämmande av Kami Petersen 

' Förstudien, vars formella syfte ar att finna alternativa, avsevait enklare och 
daigenom avsevärt mindre kostsamma lösningar, avfärdar åtgärd efter åtgard 
summariskt utan sammanvägning eller helhetsbedömning. 



Stadsbyggnadsnamndens 
sammantrade 201 2-1 2-06 

Reservation 
C1 l : Granskningshandling av 
detaljplan för del av fastigheten 
Hamnen 30:3 m.fl. 
(Spillepengens trafikplats) 

Utbyggnaden av Norra hamnen M ett stort och viktigt projekt Malmö. 
Trafikplaneringen i omradet är avgörande fór att hamn5 i framtiden ska 
fungera med fler vesksamheter. Men V%sterprirtiei anses ait forslaget till 
detaljplan gällande trafikplatsen vid spIIIepengmndellen inte I ik r  dessa 
problem på ett t i l ~ t ä l l a n d e  sätt. 

Istallet for att planera for morgondagen väljer S, M, EP och SD nu ait planera 
privatbilismen. Planeringm av den nya trrd7kplatsen Ertankarna tillbaka till 

tdikplaneringen på 70-talet där tron på privatbiljsmai var överordnad det 
mesta En sådan planering har med ail önskved tydlighet visat sig vara en 
felaktig satsning. och enbart leda tiiI fler bilar och charligase groblan. I fallet 
med Spiliepengen riskerar man nu nya ach stom problem med framkomlighet 
iängre in i stadens centrala delar. 

V ä n s t w i e t  hade velat invanta den nya trafikatrednmg som ska göras i 
samband med översiktsplanearbet, Stadens nya ö v e r s i l a n  har stora 
ambitioner gällande klimatanpassning och miljösatsningar i staden. 
Vänstespartiet vill se satsningar p& godstransporter i hamnen, men vi vill att 
dessa fsämst ska innefatta gods på järnväg. De lastbilar som trots alii kommer 
att behöva angöra hamnen kan göra detta utan den nya överfarten. Om 
anledningen till denna mångmiljonsatsning ä~ att för många privatbilister vatjer 
Västkustvägen kan man lösa detta genom att minska den typen av trafik där. 

Vänsterpartiet yrkade avslag p5 ärendet. Näs vart yrkande inte vann gehör 
seserverar vi oss mot förslaget. 

För Vänstespartiet 
Magnus Welmos, förste vice ordförande i Stadsbyggnadsnämnden 
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PLANBESKRIVNING 

Detaljplan för del av fastigheten HAMNEN 30:3 m fl (Spillepengens tpl) i 
Hamnen, i Malmö 

PLANFORFARANDE 

Detaljplanen handlaggs enligt PBL 2010:900 och har bedömts vara av den 
karaktären att den ska hanteras med normalt planförfarande enligt 5 kap 27s 
och antas av I<ommunfullmäktige. 

HANDLINGAR 

Planhandlingarna omfattar plankarta med bestämmelser, illustrationsplan, 
samrådsredogörelse, fastighets förteckning (finns tillgänglig på 
Stadsbyggnadskontoret) och denna planbeskrivning. 

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG 

Syftet med detaljplanen är att förbättra trafiksituationen i anslutning till 
Trafikplats spillepengen och avhjälpa de framkomlighetsproblem som 
uppkommit med anledning av ökad pendling och trafik till och fran hamnen. 

Detaljplanen möjliggör en lösning med en sk fly-over över befintlig 
cirkulationsplats T-id Spillepengen för att lösa dagens trafikproblem. Samtidigt 
tas infarten till hamnomradet om hand för att säkra en god tillfart till 
hamnomridet och avhjälpa kapacitetsproblem för den expanderande Norra 
hamnen. Gång- och cykelanslutningar i anslutning till trafikplatsen ses över i 
samband med trafikplatsens nya utformning. En  ny gc-bro och anslutning mot 
Spillepengens rekreationsomrade föreslas också i detaljplanen. I detaljplanen 
föreslas även en mindre komplettering av befintligt verksamhetsomrade i 
anslutning till trafikplatsen. 

Planomradet ligger i norra delen av hlalmö i anslutning ull industrihamnen och 
Spillepengen. Planområdet omfattar trafikplats Spillepengen, del av 



Vastkustvagen och infart till Ostra och Norra hamnen. I norr begränsas 
planområdet av Spillepengens rekreationsområde, i söder av 
Sjölundadammarnas avslutning, i öster av befintligt verksamhetsområde. 

- - - -  

Planornradets omfattning 

Planområdet omfattar ca 22 ha. Marken ingår i fastigheterna Hamnen 30:l 
m.fl. Fastigheterna ags av Malmö stad. 

Graden av miljöpåverkan som genomförandet av en detaljplan kan komma att 
medföra ska alltid bedömas. Vid behov ska nödvändiga utredningar samt 
konsekvens- och åtgardsanalyser göras. 

Planen bedöms inte medföra betydande miljöpåverkan sisom avses i 
miljöbalken 6 kap 11s. Planen bedöms dock medföra viss miljöpåverkan varför 
följande utredningar har gjorts i samband med den arbetsplan och tillhörande 
miljökonseh~ensbeskrivning som tas fram parallellt med aktuell detaljplan. 
Utredningarna som har utgjort beslutsunderlag ull olika ställningstaganden ar: 
bullerberakningar, luftberakningar, geoteknisk utredning, naturinrentering samt 
markundersökning. Slutsatserna från Miljökonsekvensbeskrivning och 
utredningar ligger till grund för de konsekvensbeskrivningar som finns 



sammanfattade i slutet av planbeskrivningen, under rubriken 
miljölionsekvenser. I miljökonsek-ensbeskrivning tillhörande arbetsplan 
hanteras konsekvenser av utbyggnaden närmare. 

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN 

RIKSINTRESSEN 

Planområdet berör omrade av riksinti-esse för I<ustzon enligt AIiljöbalken 4 
kap. 4 s. Den huvudsakliga anledningen till detta skydd äx att kusten ar 
högexploaterad och att hushallning med marken är av stor vikt. Inom omrädet 
fär exploatering och ingrepp i miljön bara ske om natur- och kulturvärden inte 
påtagligt skadas. 

Vastkustvägen, Södra stambanan och Malmö hamn är alla av riksintresse för 
kommunikation enligt 3 kap 8 miljöbalken. För sådana riksintressen galler att 
anläggningarna ska skyddas mot atgarder som kan pätagligt skada tillkomsten 
eller utnvttjandet av anläggningen. 

Norr om mynningen för Sege a i Lommabukten finns ma Natura 2000- 
omraden (Lommabukten och Lommaomrädet), som därmed ocksa ar 
riksintresse enligt 4 kap 8 miljöbalken. Omradena har samma ax-gränsning 
men ar utpekade enligt art- och habitatdirektivet respektive fageldirektivet. 
Områdets marina delar består bland annat av grunda ler- och sandbottnar 
(maximalt vattendjup inom omradet är 3 m) som ar viktiga uppväxtomraden 
för manga fiskarters yngel, aven kommersiella arter. Pa land finns bland annat 
salta strandängar som betas och omradet utgör en viktig hacknings- och 
rastlokal för manga fågelarter, bland annat skärfläcka, fisktärna och havsörn. 
Vattnet fran Sege a påverkar Natura 2000-omradet, främst genom den höga 
transporten av näringsämnen (kvave och fosfor) från avrinningsområdet till 
kustvattnet vilket skapar en omfattande vaxtproduktion i de delar av Natura 
2000-området som ligger nära ans mynning. 

För Natura 2000-omraden galler att gynnsam bevarandestatus ska 
vidmakthållas eller uppnas för de arter och habitat som har listats för omradet. 
En  7-iktig förutsättning för gynnsam bevarandestatus i de aktuella Natura 2000- 
områdena är, enligt omradenas bevarandeplaner, god vattenkvalitet och ingen 
övergödning. 

Strandskyddet langs Sege å ar sedan tidigare upphävt inom planområdet, men 
återinträder i samband med ny planläggning. 

OVERSIKTSPLAN 

I gailande Översiktsplan för Malmö (2000, kompletterad och aktualiserad 2005) 
anges markanvändningen för området kring cirkulationsplatsen som trafik 0. 
Utmed Vastkustvagen skiftar utpekad markanvändning mellan industri 
inklusive lager, transportterminaler m.m. 0) samt natur- och 
rekreationsområden (N). Söder om trafikplatsen definieras an\-andningen som 



industri på den västra sidan medan omradet öster om (Sjölundadarnmarna) 
anges som natur- och rekreationsområde. Norr om trafilcplatsen ar marken 
utpekad som industrimark i öster och natur- och rekreationsområde 
(Spillepeng) väster om Vastkustvagen. Spiiiepengsgatan och de närmaste 
omgvningarna definieras för trafik- och industriandamal i OP. 

PLANPROGRAM 

Något planprogram har inte upprättats för aktuell detaljplan. 

I anslutning till planomradet har Planprogramji?r Nova hamnen, logistikicentmm 
december 2006 tagits fram. I planprogramet anges tänkt utveckling av 
hamnomradet med nytt farjelage, containerhamn, logistikcentrum, utökad 
bulkhamn m.m. Planerna innebar bland annat att regionen får ett nytt attraktivt 
logistikcentrum med flexibla omlastningsmöjligheter mellan flera olika 
trafikslag. Men det innebar ocksa att de mer centrala delarna av Malmö stad 
avlastas fran störande verksamheter och tung trafik sa att staden kan fortsatta 
an utvecklas med attraktiva, centrala lägen vid vattnet för exempelvis bostäder, 
handel och kontor. Hamnens tänkta utveckling ar ocksa bakgrunden till de 
planandringar som genomförs i anslutning till infarten. 

FORSTUDIER 

En förstudie, Trajkplats Spillepengen Malmö 20 10-03-29 Atkins Sverige A B ,  har 
tagits fram med syfte att ge förslag pa olika åtgärder som kan lösa 
trafikproblemen i trafikplatsen under en översksdlig tid. 

I förstudien har flera tänkbara trafiklösningar utretts enligt den sa kallade 
Srstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebär att större nyinvesteringar och 
utbyggnader först ska Övervägas nar andra åtgärder inte kan lösa de uppkomna 
problemen. Slutsaten i förstudien är att åtgärder inom de tre första stegen, det 
vill saga åtgärder som begränsar transportbehovet och val ax- transportsätt, 
atgarder som ger ett effektinre utnyttjande av befintligt vägnät samt mindre 
ombyggnader, ar otillrackliga för att uppfylla projektmålen. Därmed bedömdes 
det att det kravs en steg 4-atgard för att lösa de uppkomna trafikproblemen. 

Det alternativ som ansågs mest fördelaktigt ar ombyggnad av dagens 
cirkulationsplats till en lösning med en planskild trafikplats. Förstudien föreslar 
alternativet med en sa kallad "fly-overn-bro över cirkulationsplatsen i 
Vastkustvagens sträckning. Det är detta alternativ som prövas i detaljplanen. 

GALLANDE DETAUPLANER OCH OMRADESBESTÄMMELSER 

För planomradet galler ett flertal detaljplaner. Den gällande detaljplanen, PL 
1368, reglerar markanvändning för trafikplats Spillepengen, Vastkustvagens 
sträckning och omgivande mark till gata, park eller plantering samt 
specialområde för vatten. I anslutning till cirkulationsplatsen galler ett flertal 
detaljplaner som främst reglerar markanvändningen till industri, trafik och 
natur. 



OVRIGA PROGRAM OCH UTREDNINGAR 

Ett antal utredningar som rör utbyggnaden, och därmed detaljplanen, har tagits 
fram i samband med den arbetsplan med tillhörande 
miljökonsekvensbeskri~.ming som tas fram parallellt med detaljplanen. 

TEKNISKT PM, TRAFIKPLATS SPILLEPENGEN 

Ett Tekniskt I'M, TrajkphLr Spillepengen 2010-04-07 har tagits fram med syftet att 
fördjupa kunskapen om hur ombyggnaden enligt förslag i förstudien kan 
genomföras. 

GRONPLAN 

Grönplan fir Malmö (godkänd ay kommunfullmäktige 2003), redovisar tillgang 
och brist pa olika sorters grönytor i Malmös stadsdelar. Grönplanen ar ett 
planeringsunderlag som behandlar gröna varden fran en rekreativ och biologisk 
utgangspunkt. I grönplanen är angränsande omride, Spillepengen, utpekat som 
större natur och rekreationsomrade (>%ha). Aven Sege å med omgvning är 
utpekad som ett potentiellt betydelsefullt grönstrak som knyter samman flera 
kommuner och förbinder manga intressanta naturmiljöer. 

NATURVARDSPROGRAM 

I Natzl~~/ård.planfor~1/1aImÖs stad (godkänt av stadsbyggnadsnämnden april 2012) 
finns flera omraden, inom och i anslutning u11 planomrädet, upptagna. Inom 
influensomradet finns friluftsområdet Spillepengen och Sjölundadarnmarna. 

TIDIGARE FORSLAG 

I den förstudie, Trafikplats Spilltpengen Alalmö 20 10-03-29 Atkins Sverige A B ,  som 
föregått detaljplanearbetet har förslag pa olika åtgärder som kan lösa 
trafikproblemen utretts. Det alternativ som i förstudien anses vara mest 
fördelaktigt är en ombyggnad av dagens cirkulationsplats till en lösning med en 
planskdd trafikplats. Utformningen med en oval trafikplats som föreslogs till 
samrådet har omarbetats och den befintliga utformningen bibehålls, detta galler 
aven gang- och cykelvägarna inom trafikplatsen. 

HISTORIK 

Nuvarande markanvändning, inom och i anslutning tili planomradet, har ingen 
lang historik och stora delar av de berörda markområdena har nysltapats under 
1900-talet genom utfjdlnad av tidigare havsomrade. Utmed Sege a finns 
visserligen flera registrerade fornlämningar men inga som berör de omräden 
som nu är aktuella för åtgärder. Stora delar är ocksa paverkade av tidigare 
exploatering med tillhörande marlrarbeten. I anslutning till arbetsplanens 
utredningsomräde finns tre kulturmiljösträk som är utpekade av Lansstyrelsen i 
Skåne län. Det är dels den sa kallade Per-Albin-linjen som var en del av 
Sveriges försvar under andra världsliriget. Det finns dock inga värn eller andra 
fysiska lamningar i närheten av Spillepengen. .$ven Södra Stambanan och 
E22:an utgör intressanta kulturrniljösträk som Skines första jarn.irägssträckning 



(Malmö-Lund) och Sveriges första moton~ag. Sjölundadammarna är också 
intressanta ur historisk synpunkt da de är en rest av våtmarksområdet utmed 
Lommabukten och berättar om var den ursprungliga kustlinjen gick. 

BAKGRUND 

Trafikplats Spillepengen utgör korsningspunkten mellan Vastkustvägen, Inre 
Ringvägen och Spiliepengsgatan i Malmö kommun. Västkustvägen förbinder 
norra delen ax7 Malmö med Lomma, Burlöv, i\karp samt E6 norrut. 
Spillepengsgatan fungerar som den huvudsakliga infarten till hlalrnös hamn 
fran det övergripande vägnätet och Inre R i n ~ ä g e n  fungerar som en fördelare 
av trafik runt Malmö. Trafikverket är vaghallare i den nordöstra lanken in i 
trafikplatsen och Malmö stad är vaghallare i övriga delar. I<orsningspunkten 
regleras idag med en stor oval cirkulationsplats i ett plan. 

Färjetrafikläget har nvligen flyttats till Norra hamnen från Frihamnen. Norra 
hamnen star inför en nyexploatering med ett nytt större trimodalt 
logistikcentrum med omlastning mellan sjöfart, järnvägs- och landsvägstrafik 
och utökad industriell verksamhet. I princip ska all tung trafik dit ledas genom 
Spillepengens trafikplats. Exploateringen av Norra hamnen förväntas därför 
öka trafikbelastningen i Spillepengens trafikplats. Den höga andelen tung trafik 
i cirkulationsplatsen leder till att kapaciteten stundtals har natt taket redan med 
dagens trafikbelastning. 

BEFINTLIGA FORHALLANDEN 
Trafikplats Spillepengen ligger i ett landskap som präglas av storskalig 
exploatering. All mark väster om trafikplatsen är utfylld efter 1940-talet och 
den ursprungliga kustlinjen pa platsen gick ungefar i dagens sträckning för 
Vastkustvagen. Miljön domineras av infrastruktur och inom några hundratal 
meter ligger Vastkustvagen, Södra stambanan, Lundavägen samt motorvägen 
E22. De stora vägarna i omradet sammanstralar i de två trafikplatserna Sege 
och Spillepengen. 

Nuvarande markanvändning inom planområdet är saledes huvudsakligen vägar 
och anläggningar för trafikandamal. Vaster om trafikplatsen ligger 
hamnområdet, som ar Afalmös största verksamhetsomrade. Söder och öster 
om trafikplatsen finns också industriomraden. 

Men det finns också omgivande mer naturlika miljöer och gränsen mellan natur 
och de exploaterade ytorna är i flera fall otydlig i omradet. Sydost om 
trafikplatsen ligger Sjölundadammarna och Sege a slingrar sig i öst-västlig 
riktning mot Oresund alldeles norr om trafikplatsen. Pa ömse sidor av an finns 
två mindre dammar. Spillepengsgatan går inledningsvis utmed ans södra sida. 
Nordväst om trafikplatsen ligger Spillepengens lätt kuperade friluftsområde. 
Omradet ar en gammal sopdeponi som är sluttackt och omvandlad till 
rekreationsområde för flera olika andamal i de södra och östra delarna. 
Deponin äx fortfarande i drift i de nordvästra delarna. 



KULTURHISTORISKT VARDEFULL M IUO 

Inom området kring Segeåns mynning har människan bott och uppehallit sig i 
mer an 10 000 är. Utmed Sege a finns flera registrerade fornlämningar som 
visar pa ans höga kulturhistoriska värde. En av Sveriges bast bevarade 
boplatser fran stenåldern och det s.k. islämningsstadiet ligger bara några hundra 
meter från trafikplatsen bort mot Segekarusellen. Invid denna fornlämning, 
"Segebro" eller "Spillepengen" med fornminnesbeteckning Malmö 10:1, har 
aven spar av en 5000 år yngre boplats hittats. I närheten av fornlämningen har 
lösfynd gjorts. Strax norr om trafikplatsen finns en fornlamning som kan vara 
en rest fran en medeltida borg/befastingsanlaggning. (Malmö 68:l). Senare rön 
tyder på att det fyrkantiga omrädet snarare är sparen av en gammal inhägnad. 
Dessutom är det troligt att det under mark i närheten tili Sege å finns dolda 
fornlämningar som inte ar registrerade. Detta kall delvis förklaras med att 
området ar förhållandevis däligt undersökt. 

Det öppna landskapet i slättbygden knng Alnarp - Burlöv utgör riksintresse 
för kulturmiljövården. Riksintresseomradet omfattar bland annat omridet Iiring 
Alnarp och ,Yrlövs falad, och ligger ca 1,5 km frin trafikplats Spillepengen. Det 
stora amtåndet gör att riksintresseområdet inte bedöms paverkas av de 
planerade itgärderna. Den stora förändringen av områdit skedde under 1950- 
och 1960-talen da utfjdlnaden av Norra Hamnen gjordes. Pa den kartsekvens 
som finns i Malmö StadsL\tlas syns den stora omvandling som platsen runt 
Sege äs mynning gatt igenom tydligt. De första utfyllnaderna gjordes pa 1800- 
talet da järnvägen lades ut. Därefter följde nya utfyllnader då Trastkustvagen 
kom till. Vastkustvägen var 1947 en smal kustväg som rörde sig utmed 
strandlinjen. Själva än rann da fortfarande ut i havet nästan exakt vid den plats 
där trafikplatsens rondell i dag ligger. När dagens trafikplats byggdes på 1970- 
talet drogs åns sträckning om och hamnade i ett nordligare lage. Det var ocksä i 
det skedet som den lilla dammen norr om trafikplatsen och söder om an 
skapades. 

Enligt länsstyrelsens kulturmiljöprogram för särskilt värdefulla kulturmiljöer, 
berör trafikplatsen we s.k. kulturmiljöstrak. 

Skånelinjen Per Albin-linjen ar en unik företeelse som tydligt visar 
Skane som gransprovins. Samtliga värn ar viktiga delar i den helhet som 
Skånelinjen även kallad Per Albin-linjen utgör. Skanelinjen började 
byggas ar 1939. Många värn har avvecklats under de senaste åren men 
fortfarande star flera kvar. Mellan Lommabukten och hfalmö hamn har 
det dock aldrig funnits nagra värn då landstigning var möjlig utmed den 
langgrunda kusten. 

Södra stambanan - 1856 öppnades Skanes första järnväg meilan Malmö 
och Lund. Det var den första etappen pa Södra stambanan. I 
länsstyrelsens motivering till kulturmiljöstraket star bland annat att 
Södra stambanan ar ett viktigt och levande dokument över det 



järnvägsbyggande som fortfarande har stor betydelse i den svenska 
infrastrukturen. 

Sveriges första motonFag - Parallellt med Västkustvägen går 
motorvägen mot Lund som ar Sveriges äldsta flerfiliga motorväg. 
Bevarandevärdet bygger p i  att vägen har legat i samma sträckning sedan 
tidigt 1800-tal och ar placerad till stor del än i dag i samma läge. 
I<ulturmiljön längs vägen med alléer och karaktäristiska byar gör den 
speciell och ett viktigt dokument över den utbyggnad av infrastrukturen 
som genomförts sedan 1950-talet. 

Ovrigt - Sjölundadammarna är ur historisk synpunkt intressanta da de 
berättar om var den ursprungliga kustlinjen gick. De ar egentligen en 
rest w vaunarksstraket från Lommabukten via Alnarps falad. 

TOPOGRAFI LANDSKAP OCH VEGETATION 

LANDSKAPSBILD 

En landskapsanalys för Trafikplats Spillepengen med omgivningar har 
genomförts i samband med förstudien ocli arbetsplanen med tillhörande 
miljökonsekvensbeskrivning. 

Trafikplats Spillepengen ligger i ett landskap som präglas av storskalig 
exploatering och domineras av infrastruktur och inom några hundratals meter 
ligger Västkustvagen, Södra stambanan, Lundavägen samt motonragen E22. 
De stora T-ägarna i omradet sammansträlar i de två trafikplatserna Sege och 
Spillepengen. Den närmaste orngimingen bestar av industrimark som vuxit 
fram främst under 1960-talet. Söder om trafikplatsen star Sydsvenskans höga 
byggnad, som utgör ett markant landmärke i omrädet. Omradet är aldrig helt 
mörkt, då bade trafikstraken och de omgivande verksamheterna är belysta 
nattetid. 

En landskapsanalys utifran en visuell upplex-else av besökare och trafikanter 
har tagits fram i samband med förstudien. I denna kan landskapsbilden inom 
och i anslutning till planområdet i första hand delas in i tre landskapstyper: 

Vaglandskapet 
Industrilandskapet 
Sjölundadammarna 

I andra hand präglas landskapsbilden av element som trädridaer, Sege å och 
extensiva grönytor. 
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T~ujkpluti  Jpillepefgen ,frun norr 

Vaglandskapet 
Omradet som omger trafikplatserna vid Spillepengen och Segevang utgörs d l  
stor del av vägar, tillfartsvägar, rondeller, korsningar och broar. För en ovan 
trafikant kan vaglandskapet vara svarläst och förvillande. 

Industrilandskapet 
I alla riktningar utom norrut fran trafikplats Spiilepengen syns industrilokaler 
antingen &ekt i förgrunden eller längre bort i bakgrunden. 
Högspänningsledningar korsar luftrummet. -Attraktiviteten ar lag aven om en 
del företag utnyttjar situationen och använder sin exponerade placering langs 
Vastkustvagen för marknadsföring. 

Sjölundadammarna 
Mellan Sjölundaviadukten och trafikplats Spillepengen breder 
Sjölundadammarna ut sig sydöst om Vastkustvagen. Dammarna innehar ett 
rekreationsvärde för bland annat fiskare, dock har dess biologiska betydelse 
minskat med tiden. Ur en historisk synpunkt utgör dammarna ett varde 
eftersom de berättar om rar den ursprungliga kustlinjen gått. Som landskapstyp 
är det en fragmenterad förlangning av vatmarksstraket från Lommabukten via 
Alnarps falad. 

VEGETATION 

Tradridåer, alléer och bryn 
Mellan vaglandskapet och industrilandskapet kring trafikplats Spillepengen 
fungerar trad- och buskridaerna både som en uppmjukning av den 
industrialiserade miljön och som avskärmning och rumsbildande element. 

Langs T~astkustvägen söder om trafikplatsen har tidigare en ensidig allé av 
almar stått mellan ragbanan och gang- och cykelbanan. Idag återstår bara nagra 
fa sjuka trad. Mellan vagen och dammarna har inga trad stått vilket möjliggjort 



utblickar över dammarna. En utbyggnad av trafikplats Spillepengen medger ett 
nytt grepp på platsen med ny gestaltning och nya planteringar. Utblickarna mot 
dammarna bör behållas. De kraftiga vindarna langs gäng- och cykelbanan bör 
beaktas och förebyggas. 

Pa norra sidan om trafikplatsen langs Vastkuseagen fyller tradridan mot 
rekreationsomrädet och djurkyrkogärden en x-iktig roll som avskarmare. Langs 
Sege ä vaxer naturligt högvuxna buskar, trad och rass. Dessa skarmar av Sege a 
fran trafikantens perspektiv och bidrar därmed ull att minska det visuella 
intrycket av Sege ä från Inre Ringvägen och Vastkustvagen. 

Sege a 
Sege å ligger ibland högre an vägbanan vilket gör att det ar svart att se vattnet 
fran x-agbanan. Detta marks särskilt öster om trafikplatsen. På x-astra sidan om 
rondellen öppnar sig utblickar över an från Spillepengsgatan. 

Vastkustvagen korsar Sege a vilket gör att ans smala vattenyta knappt skymtas 
för bilisten. 

Extensiva grönytor 
Grönytorna i anslutning till vaglandskapet och i rondellen har läg skötselnivå 
och bestar förutom tradridåer av grasytor med buskar och trad i olika grupper. 
Dess funktion ar främst att mjuka upp det hårda vag- och industnlandskapet. 

NATURVARDEN 

Trots att omrädet ar hart exploaterat, finns det en del naturmiljöer med \.issa 
värden bade inom och i anslutning tiii planomradet. Gränsen meiian natur och 
de exploaterade ytorna bedöms i flera fall vara otydlig och i en del fall skapar 
exploateringen förutsättningar för vissa namn-arden, exempelvis grusiga 
bangardar och banvallar med speciell flora. 

I Malmö stads naturvärdsplan (2012) finns flera omräden upptagna som ligger 
inom eller i nära anslutning till planomradet. Inom planomradet finns del av 
friluftsomrädet Spillepeng samt Sjölundadammarna och i närheten finns bland 
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annat flera omraden ute i Norra hamnen, Sjölunda reningsverk och obebyggd 
mark vid Sydkrafts gaskraftverk. Dessutom är Sege i med omgivning utpekad i 
grönplanen för Malmö (2003) som ett potentiellt betydelsefullt grönstrak som 
knyter samman flera kommuner och förbinder mänga intressanta naturmiljöer. 

Lommabukten 
Norr om hamnen ar delar av Lommabukten naturreservat (Södra 
Lommabukten med Tägarps hed och Alnarps falad i Lomma och Burlövs 
kommuner) och aven Natura 2000-omrade. Omradet bestar bland annat av 
salta strandängar och grunda sandiga bottnar. Det utgör en viktig hacknings- 
och rastlokal för mänga fågelarter och har ett mycket högt naturvarde. Det 
skyddade omradet ligger norr om friluftsomrädet. För Natura 2000-omraden 
galler att gynnsam bevarandestatus ska vidmakthallas eller uppnäs för de arter 
och habitat som har listats för omradet. En viktig förutsättning för gynnsam 



bevarandestatus i de aktuella Natura 2000-områdena ar, enligt områdenas 
bevarandeplaner, god vattenkvalitet och ingen övergödning. 

Sege a 
Sege a är en utpekad vattenförekomst och omfattas således av 
miljökvalitetsnormer @fI(N). An m p n a r  i Malmö hamnområde som ar en del 
av Lommabukten. Bade hamnomradet och Lommabukten utgör ocksa 
vattenförekomster med fastställda hfI(N. En  del av Lommabukten, norr om 
Sege ås mynning, är utpekad som Natura 2000-omrade, enligt bade art- och 
habitatdirektivet samt fageldirektivet. Omradet ar också avsatt som 
naturreservat. 

Sege a ar omgrävd på sträckan förbi trafikplatsen och har därför en relativt 
homogen form även om den kröker precis vid Västkustvägens passage. An är 
kraftigt paverkad av framförallt näringsämnen och uppvisar bland annat 
mycket höga halter av både kväve och fosfor. Förekommande fiskarter är 
bland annat abborre, gadda, id, grönling, öring, mört, och a1 (rödlistad, akut 
hotad CR). Norr om trafikplatsen finns två sma dammar pa vardera sidan om 
ån. An har inte klassificerats i Naturuardsplan för Malmö stad. 

Sjölundadammarna 
Sjölundadammarna mellan Vastkustvagen och järn\-agen ar ursprungligen 
sannolikt laguner som avsnörts från havet vid utfyllnadsarbeten under första 
halvan av 1900-talet. Det är tre dammar varav de tva sydliga sannolikt har 
hängt samman tidigare. De senare k långsträckta, har ett maximalt djup på ca 
1,5- 2 m och ar till stora delar igenväxta med vass och annan 
övervattenvegetation. Den norra dammen är lite annorlunda i sin karaktär, 
framförallt djupare (max djup ca 3 5 4  m), vilket bland annat innebär att den 
inte har växt igen i samma utsträckning. Vid inx-enteringen av groddjur 
(Naturcentrum 2012) hittades vanlig padda och ätlig groda. Bade artantalet och 
individantalet bedöms vara lagt. Liksom för dammarna uuned Sege a beror det 
sannolikt p i  en kombination av predation fran fisk och i viss utsträckning fagel 
samt att det ar ont om bra landmiljöer, exempelvis övervintringsplatser, för 
groddjur. 

I Naturvårdsplan för Malmö stad (2012) har dammarna bedömts som 
värdeklass 2, mycket högt natunfarde. I naturvårdsplanen definieras värdeklass 
två-omraden som större sammanhängande naturtyper av betydelse för den 
biologiska mangfalden genom bland annat naturtypens sällsynthet. Till klassen 
raknas bland annat vätmarker och dammar. Områdena kan därmed sagas vara 
ax7 regionalt intresse för naturvården. 

Spillepeng 
Spillepeng ar ett rekreationsomrade mellan Lommabukten och Sege a norr om 
trafikplatsen. Det har uppstått genom utfjdlnad i havet. Ursprungligen är det en 
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gammal deponi och de västra delarna används fortfarande för ändamålet, 
Tanken ar att hela halvön ska bli ett rekreationsområde nar deponin är 
avslutad. Området bedöms ha stor betydelse för friluftslivet och har biologiska 
varden under utveckling. I de södra delarna av omradet, mot trafikplatsen och 
inom influensomradet, finns obsenlationer av de rödlistade kärlväxterna 
harnarv (nara hotad) och taggkörvel (sarbar). Bada två ar ettåriga örter som 
vaxer på sandiga och grusiga marker. I Naturvårdsplan för Malmö stad (2012) 
har området bedömts som vardeklass 2, mycket högt naturvarde och bedöms 
därmed vara ax- regionalt intresse för naturvarden. 

Framförallt trafikplatsen och Vastkustvagen utgör idag en omfattande barriärer 
för olika, främst markbundna, djurs rörelse genom landskapet. Det ar både de 
fjsiska anläggningarna i sig och den omfattande trafiken som hindrar eller 
avhåller djur från att passera. I viss utsträckning utgör aven vägnätet inom 
Norra hamnen och de olika verksamhetsområdena barriärer. Den samlade 
exploateringen av bade vägar och industriområden innebär spridningsbarriärer 
för både djur och växter inom och i influensområdets närhet. 
Sammanfattningsvis bestar naturvärdena inom influensomradet samt i dess 
närhet saledes huvudsakligen ax- vattensamlingar med omgivande mer eller 
mindre oexploaterade markområden som i flera fall ar grusiga och magra. 
Floran domineras av ruderatväxter och i anslutning till en del av dammarna " 
finns vass och annan mer högvuxen vegetation. Bade vattenomradena och de 
omgivande öppna markerna ar viktiga för flera olika fagelarter, bland annat 
skrattmås och födosökande brun kärrhök. Områdena med de högsta 
naturvärdena finns utanför influensomradet. Inom influensomradet bedöms 
Sjölundadammarna med omgivande mark, Sege å samt dammarna vid sidan av 
ån vara av störst naturvarde. 

REKREATION OCH FRILUFTSLIV 

Norr om trafikplatsen ligger Spillepeng fritidsområde på cirka 60 hektar. Det 
tillgängliga området för rekreation ar idag 37 ha. Inom omradet finns 
löparslingor, vindskydd med grillplatser, plats för sjösättning av kanoter vid 
Sege å samt en boulebana och en hundrastplats. 

Det kustnära laget ar en ax- de stora kvaliteterna i Malmö. Närheten till 
stränderna, strandängarna och de spännande ruderatbiotoperna i hamnen ar 
tillgångar som bör tas tillvara i större grad enligt hlalmös grönplan fran 2003. I 
grönplanen redovisas ett grönstråk, det så kallade kuststraket, som löper langs 
Malmös kust och som ar kommunens mest sammanhållna gröna stråk. Langs 
straket ligger flera stora och attraktix-a omraden av mycket varierande karaktär. 
Stråket fortsätter såväl norrut som söderut genom flera skanska kommuner. En  
bristande lank finns idag vid Spillepengen och vägen mot Lomma. För att 
bättre knyta ihop kuststraket bör man enligt grönplanen flytta dagens läge på 
gang- och cykel\-ag. Inom influensomradet finns således både 
manniskoskapade och naturliga barriarer för människor som rör sig inom eller 
genom omrädet. Vastkustvagen, Inre ringvägen och Södra stambanan är de 
mest uppenbara barriärerna. Vagarna är genom sin storlek och den täta trafiken 



svara och farliga att passera för oskyddade trafikanter. Inom influensomradet 
finns inga anvisade Övergångsställen i plan för oskyddade trafikanter. Däremot 
finns tre gång- och cykelvägar som passerar vägbanan i cirkulationen planskilt i 
tunnlar, vilket underlättar passage mellan de olika sidorna av Västkustvagen 
framförallt söder om Sege å. 
Vägnätet in mot Norra hamnen, det vill saga bland annat Spillepengsgatan och 
anslutande vägar utgör inte lika definitiva barriärer för oskyddade trafikanter. 
De ar storleksmassigt mindre och ar också mindre trafikerade. Parallellt med 
delar av vägnätet i Norra hamnen finns separerade gång- och cykelvägar och 
inom influensomradet har dessa tre korsningspunkter i plan. 

TRAFIK 

Biltrafik 
Spillepengen trafikplats är utformad som en oval cirkulationsplats med två 
körfalt. Trafikplatsen trafikeras av såväl hamntrafik som av pendlingstrafik till 
och frän Malmös centrala delar. På de fyra anslutande gatorna till Spillepengens 
trafikplats ligger trafikflödet enligt Malmö stads trafikmatningar från 201 1 
mellan 16 400 och 20 000 fordon per arsmedelsdygn och gata. Det högsta 
trafikflödet har uppmätts pa Inre Ringvägen, dvs. cirkulationsplatsens sydöstra 
ben. 
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Trafikplatsen är håi-t trafikerad med en andel tung trafik pa mellan 20-30 O/o. 

Omig trafik utgörs till stor del av arbetspendling. Under högtrafikperioder 
uppstar ofta köer i och omkring trafikplatsen. Den höga andelen tung trafik 



innebar att kapaciteten ytterligare minskar, beroende på att tunga fordon tar 
mer plats och rör sig långsammare an personbilar. 
Vastkustvagen är utpekad som ett riksintresse för kommunikation enligt 3 kap 
8 miljöbalken. För sådana riksintressen gäller att anläggningarna ska skyddas 
mot atgarder som kan påtagligt skada tillkomsten eller utnyttjandet av 
anlaggningen, med motiveringen att det ar en viktig förbindelselänk mellan 
andra kommunikationsanlaggningar av riksintresse. 

Järnväg 
Södra stambanan passerar över Inre Ringvägen strax sydost om Spillepengens 
trafikplats. Södra stambanan ar ett av Sveriges viktigaste järn\-agsstrak och 
utgör riksintresse för järnväg. Inom de närmaste åren star Södra stambanan 
inför stora förändringar till följd av Malmös expansion. 

Från bangården vid Malmö C går industrispår till Norra hamnen. En koppling 
mellan hamnbanan och Södra stambanan ar av riksintresse. 

I dagsläget sker cirka 2-4 växlingsturer per dag till Norra Hamnen och cirka 
14 000 järnvägsvagnar passerar hamnområdet varje år. Industrisparen i 
hamnomradet är omoderna med låg standard avseende både trafiksäkerhet och 
spårgeometri. Aven anslutningen till södra stambanan ar av låg standard. 

I<ollektivtrafik 
Skånetrafiken trafikerar trafikplatsen med regionbuss 132 ( Malmö - Lomma - 
Bjarred - Löddeköpinge -Landskrona) och 133 (Malmö - Alnarp - Lomma). 
Närmaste busshallplatsen till trafikplatsen ar Malmö Hakegatan, som ligger vid 
infarten till fritidsområdet Spillepeng. 

Till hamnen gir idag två stadsbusslinjer dagtid. Det ar dels linje 34 (Norra 
hamnen), som kör med tjugo-minuters trafik och dels linje 35 (Ostra hamnen) 
som kör en gång i halvtimmen. Närmaste hallplats för stadsbussarna ar Malmö 
Ostra Hamnen, som fågelvägen ligger cirka 300 meter från trafikplatsen. 
-4ntalet resenärer ar lågt, vilket bland annat kan förklaras med oregelbundna 
arbetstider i hamnen. 

Gang- och cykeltrafik 
Det omgivande cykelvägnätet passerar trafikplatsen planskilt via tre gang- och 
cykelportar. I Vastkustvagens riktning gar ett stråk mellan hlalmö och Lomma 
och ett strak gar mellan Hamnen och Malmö Segevång. cykelvägarna i 
området är separerade. Närmiljön bedöms inte som särskilt attrakti~- och 
särskilt nattetid upplevs gang- och cykel\-ägarna som otrygga. 



De senaste ären visar kommunens mätningar att antalet cyklister och 
mopedster har ökat p i  gang- och cykelvägarna vid trafikplatsen. Förra aret 
passerade i snitt 570 cyklister och mopedister genom trafikplatsen per dygn. Ar 
2003 var siffran 310 stycken. Utvecklingen följer hialmös intention att öka 
gdng- och cykeltrafiken i kommunen. 

I hialmös översiktsplan (2000) finns planer pa nya cykelstråk i omridet. Planer 
finns pa en koppling fran Vastkustvagen under Spillepengsgatan ut mot 
Spillepengens rekreationsomride samt vidare mot 1,omtna och Arlöv. Ett 
annat planerat stråk ar langs Sege a fran trafikplats Sege förbi trafikplats 
Spillepengen ut till Spiliepengens rekreationsområde. Gång- och cykelstraket 
langs Vastkustvagen vidare mot rekreationsomradet samt Lomma och Arlöv ar 
i översiktsplanen planerat att korsa Spillepengsgatan. Att istället leda in sträket i 
trafikplats Spillepengens rondell anses som en bättre lösning. Darifran kan 
straket ledas genom en ny gang- och cykeltunnel vidare ut pa en bro över 
dammen för att slutligen ansluta till rekreationsomradet. 

Buller 
I anslutning till planomradet finns det idag indusui- och hamnverksamlieter, en 
skjutbana samt ett grönområde. Inga bostäder ar belägna inom omradet. 
Inom planomradet ar det idag mycket tung trafik som genereras fran industri- 
och hamnverksamheterna. Det pagar en utveckling och utökning 
av verksamheter i Norra Hamnen, vilket kommer att bidra till en ökad trafik i 
omrädet, den tunga trafiken bedöms bli mellan 25-35 procent. Grönoiwådet, 
Spillepengens rekreationsomrade, ar belaget norr om trafikplats Spillepengen 
och ligger utmed Vastkushrägen. Trafiken på Vastkustvagen är den största 
kallan till bullret inom området. Spillepengens rekreationsomride har sedan 
1970-talet rarit klassat som ett rekreationsomrade men är idag inte betecknat 
som ett friluftsomrade avsatt i kommunal översiktsplanering eller ett 
relireationsområde i tätbebyggelse. Därmed bedöms det inte finnas några 



riktlinjer angaende buller att ta hänsyn till nar det galler Spillepengens 
rekreationsomrade. 

För arbetslokaler finns det idag inga fastställda riktvärden så som det gör för 
bostäder. Det finns dock vedertagna riktvärden för den ekvivalenta ljudnivin 
på 65 dBA vid fasad och 40 dBA inomhus föreslagna av Natun~ardsverket i 
BR.~D. hled arbetslokal avses lokal för ej bullrande verksamhet. 

LEDNINGAR 

I trafikplatsen och dess naromrade finns en stor mängd olika ledningar. 

Elledningar 
Högspänningsstraket med luftledningar som löper genom trafikplats 
Spillepengen best& av 4 stycken 130 kl' luftledningar. Dessa ledningar förser 
Norra Hamnen med ström. Nar det moderniserade Oresundsl-erket tas i drift 
kommer den el som produceras dar och som skali ut pa nätet att levereras via 
dessa ledningar. 

Gasledningar 
En högtrycksgasledning (dimension 250 mm, 16 bar) korsar Vastkustvagen 
norr om Sege å. Genom den södra delen av trafikplats Spillepengen, i befintliga 
cykelvägar, går en lågtqcksgasledning (dunension 160 mm, 4 bar). 

Fjärrvärmeledningar 
Fran öster in i rondellen leds två fjarn+irmeledningar (dunension 300 mm). 

VA-ledningar 
Söder om trafikplats Spillepengen korsar två tqckspillvattenledningar 
(dunension 1 000 mm) Vastkustvagen. En farskvattenledning korsar 
Vastkustvagen norr om trafikplats Spillepengen. Samtliga ledningar ligger i 
skyddsrör under brokonstruktionen. 

Opto- och telekablar 
Inom planomradet finns ett antal opto- och telekablar som kan behöva flyttas. 

OVERENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN 

Detaljplanen följer den inriktning och markan~fandning som anges i 
översiktsplanen. 

STRUKTUR 

Detaljplanens struktur följer det förslag till omarbetning av Spillepengens 
trafikplats och anslutningar till Indusccihamnen som anges i förstudien och 
arbetsplanen. 



Huvudsakligt indamål 61 trafik i form av INFART och HUVUDGATA med 
angransande användningar, såsom NATUR och vattenomrade. Ett mindre 
område i anslutning till befintligt verksamhetsområde öster om Västkustvagen 
föreslås få användningen INDUSTRI/I<ONTOR. 

BEBYGGELSE 

En mindre komplettering av befintligtverksamhetsom~de föreslås nordost om 
trafikplatsen i anstutnin$l befin&bebyggelse. Byggnad med kontors- 
och/eller industriandamil föreslis kunna uppforas. 



LANDSKAP OCH VEGETATION 

PLANTERINGAR 

Gestaltningsprogram till trafikplats Spillepengen föreslår gestaltning al- 
omgivande mark för att höja upplevelserärdet i anslutning till trafikplatsen och 
skapa en uygg miljö. Plantering möjliggörs inom omräde för INFART samt 
HUVUDGATA. 

DAGVATTENHANTERING 

Detaljplanen medför ingen större ökning av härdgjorda ytor utan förläggs i 
stort sätt i befintlig sträckning. Föreslagen verksamhet medför en viss andel 
ö h n g  av härdgjord yta. I enlighet med Dagvattenpolicy för hlalmö Stad 
används i första hand öppen avledning och fördröjning av dagvatten i 
grönstrak framför att anlägga ledningar. Dagvatten fran hart trafikerade ytor 
och parkeringsytor ska genomga erforderlig rening innan det när recipienten, 
Arbetsplanen föreslir att dagvatten fran vägen tas om hand i graskladda 
svackdiken langs vägen innan det leds till dagvattenmagasin. 

H O J D S A ~ N I N G  

Föreslagen utbyggnad ansluter till befintliga höjder i anslutande vagomrade. 
Den föreslagna sk fly-overn föresläs på plankartan fä en maximal höjd på 11.5 
meter över nollplanet. 

REKREATION 

Inom planområdet föreslas inte några ytor för rekreation. De föreslagna 
sträckningarna för gång- och cykelvägar med planskilda passager inom 
detaljplanen kopplar dock samman planområdet med, och förbättrar 
tillgängligheten till, det befintliga rekreationsomradet Spillepengen. 

TRAFIK 

G A N G -  OCH CYKELTRAFIK 

De förändringar som föresläs till det befintliga cykelvagnatet i Spillepengens 
trafikplats ar i form av en ny gäng- och cykeltunnel i nordvästra delen av 
trafikplatsen. Denna fjärde gång- och cykeltunnel förbinder cykelvagnatet 
genom trafikplatsen med en ny föreslagen cvkelvag mot SYSAV-omradet. 

Cykelvägen som löper parallellt med Spiliepengsgatans sydvästra sida föresläs i 
utbyggnadsalternativet att dras om och kompletteras med en ny cykelväg på 
nordöstra sidan av Spillepengsgatan. En ny gång- och cykeltunnel under 
trafikplatsen ska koppla den nya cykelvägen till det befintliga cykelvagnatet som 
löper genom trafikplatsen. Vidare föreslas dels att cykelvägen på Borrgatan 
förlängs till Bjurögatan, dels ombyggnadsåtgarder i korsningarna 
Borrgatan/Blidögatan och Borrgatan/Bjurögatan. Föreslagna ombyggnader pa 
Spillepengsgatan i höjd med Bjurögatan leder till en n)- utformning aven för 
den cykelpassage över Spillepengsgatan som finns har. Cykelpassagen över 
Spillepengsgatan föresläs inte bli planskild men cyklisterna kan korsa 
Spillepengsgatan i två steg tack vare en föreslagen bred mittremsa mellan 



körfalten pa Spillepengsgatan, vilket underlättar cyklisternas passage över 
vägen. 

Förslaget att bygga om trafikplats Spillepengen med en Fly-over päverkar inte 
nämnvärt trafikmiljön för oskyddade trafikanter i ccafikplatsen, cyklister och 
fotgiingare fardas fortsatt i separata gäng- och cykelvägar. 

De &ä broar, den södra och den västra, över gäng- och cykelbanan i rondellen 
som kommer att behallas bedöms ge ett otryggt intryck. Trygghetsskapande 
itgarder för att ljusa upp underfarten samt bättre belysning kvällstid maste 
därför vidtas. 

Den nya gäng- och cykelbron över Sege a ska anpassas vad gäller skala och 
material. Frihöjden mellan vattenyta och undersida av bron ska inte understiga 
frihöjden p i  Västkustvägens broar för att möjliggöra bätfard langs an. 
Cykelvägar i omrädet följer i princip cykelplan för Malmö. 



Den nya gang- och cykelvägen med port under cirkulationens vägbana in mot 
Spillepengenomrädet innebar vidare att delar av dammen mellan Sege a och 
cirkulationen ocksa kommer att fyllas ut. Uppfylld area uppgar till ca 1000 m?. 

KOLLEKTIVTRAFIK 

Pä samma satt som idag kommer trafikplatsen att trafikeras av regional 
linjetrafik. Detaljplanen paverkar inte detta och bushillsplatserna utmed 
Vastkustvagen förvantas kunna ligga h ~ a r  i nuvarande l'age. Närmaste busshali- 
platsen till trafikplatsen ar hlalmö Hakegatan, som ligger vid infarten ull 
rekreationsomradet Spillepengen. 

BILTRAFIK 

Trafikplatsen föreslas kunna fa en utformning med må broar, fly over, över 
cirkulationen i Vastkustvagens riktning. Cirkulationens befintliga utformning 
bibehälls. Fria högersvängar införs i tva av fyra tillfarter. 

En  viktig del i trafiklösningen ar ocksa hur trafiken tas om hand i 
Hamnomradet. Utformningen och funktionen av korsningarna langs 
Spillepengsgatan ar därför viktiga. Korsningarna utformas som signalreglerade 
3-vagskorsningar dar Spillepengsgatan får en roll som trafikfördelande 
huvudgata. Icorsningen mellan Bjurögatan och Borrgatan bedöms vara kritisk 
för tillgängligheten. Denna utformas därför med en s.k. droppe för att 
sakerstalla ullgängligheten till Ostra hamnen. Blidögatan stängs för 
genomfartstrafik på grund av det korta avstandet mellan anslutningen till 
Spillepengsgatan och trafikplatsen. 

. ~~. 
Ir@mning med s.k. dmppe vid S p i 4  

Utbredningen av omridet för INFART i detaljplanen innebar att viss utfyllnad 
av Sjölundadammarna kommer att kravas. Den totala bottenyta som fylls ut ar, 
enligt miljökonsekvensbeskrivning ull arbetsplan, ca 3000 m2 i den mellersta 
och cirka 400 m? i den norra dammen. 



Trafikplatsen samt del av Vastkustvagen föreslås i detaljplanen fa 
användningen INFART, medan övrig gatumark inom planområdet regleras 
som HUPUDGAT,3. Det oastra området, HUVUDGATA z, föreslas tiilata 
järnvägstrafik inom den allmänna gatumarken. 

TEKNISK FORSORJNING 

VA OCH DAGVATTEN 

I PM VA och ledningar, 2012-06-1 1 föreslas ett antal atgärder för awattning i 
och i anslutning tiil cirkulationsplatsen. 

Vastkustvagens västra sida söder om cirkulationsplatsen föreslas avvattnas via 
befintliga ledningar till Sjölundadammarna samt Sege å, denna lösning är 
densamma som idag. S'astkusi%gen förses med terrassdranering på 
vastkusnragens västra sida. Vastkustvägens östra sida söder om 
cirkulationsplatsen föreslås awattnas ull Sjölundadammarna i likhet med 
nuvarande lösning. Flyovern söder om Sege a al-vattnas \-ia nya 
dagvattenledningar till befintlig dagvattendamm nordväst om 
cirkulationsplatsen. Vattnet i dessa ledningar pumpas upp i dammen. Den 
nordvästra delen a r  cirkulationen förseslås awattnas till den befinthga dammen 
sydväst om cirkulationen likhet med nuvarande lösning. Ovriga delar av 
cirkulationsplatsen awattnas ut mot omgivande mark. Rondellytan föreslås 
avvattnas till befintliga ledningar genom rondellen som laggs om i nytt läge 
i likhet med dagens lösning. Flyovern och Vastkusmagen norr om Sege a 
föreslås awattnas via befintlig pumpstation till en föreslagen ny damm nordost 
om Sege å. Dammen byggs med tät botten och dämt utlopp. Dagvattnet från 
denna slapps sedan ut i Sege å i likhet med dagens lösning. Pa grund av 
tillkommande dagvattenflöde behöver atgärder utföras för att öka kapacitet i 
pumpstationen. Tankbara åtgärder ar byte av pumpar alternativt byte av hela 
pumpstationen. Inre Ringvägen föreslås awattnas till befintlig pumpstation vid 
järnvagsporten. Dagvattnet fran dessa ledningar pumpas ut till Sege a. På grund 
av tillkommande dagvattenflöde behöver åtgärder utföras för att öka kapacitet i 
pumpstationen. Tankbara åtgärder ar byte av pumpar alternativt byte av hela 
pumpstationen. Spiilepengsgatan föreslås an-attnas till befintliga 
dagvattenledningar i gatan. Bjurögatan föreslas awattnas till en ny 
dagvattenledning som leds till Sege å. Före utsläpp till Sege a föreslås 
oljeavskiljare. I Borrgatan föreslas awattning till befintliga dagvattenledningar. 
I denna gata behöver det befintliga dagvattenatet kompletteras med nya 
dagvattenledningar och brunnar. Före utsläpp till befintliga dagvattenledningar 
föreslas oljeavskiljare. 

Omlaggning a\. \'A-ledningar samt nya ledningar kommer att bli aktuellt inom 
planomadet. För närmare information hänvisas all Pil4 VA och ledningar 2012- 
06-1 I. 

Ytor som omfattas av ombyggnationen skall följa Malmö stads framtagna 
rapport "Dagvattenstrategij'r L14aImö, ap& 2008". 



EL OCH TELE 

Frihöjd ovan vägbana till luftledningarna ar enligt Teknifht PPW projekterad till 
12,4 meter. Enligt gällande starkströmsföresknfter för luftledningar med 
spänning över 55 kl' skall avstand d1 vagyta vara minst 7,4 meter. 
Luftledningarna bedöms säledes inte utgöra nagot problem vid föreslagen 
utformning. 

För närmare information kring el- och teleledningar som berörs av föreslagen 
utbyggnad enligt arbetsplan och detaljplan hänvisas till liZ1 VA o h  ledningar 
2012-06-1 1. 

GAS 

Omläggning och skydd av befintltga gasledningar kommer att bli aktuellt. 
Principer för ledningsomlaggningar som kan bli aktuella inom planomrädet 
presenteras narmare i PAl VA och ledningdi-2012-06-71. 

FJARRVARME 

omläggning och skydd av befintliga fjäxrvarmeledningar kommer att bli 
aktuellt. Principer för ledningsomlaggningar som kan bli aktuella inom 
planområdet presenteras närmare i PM VA och ledningar 2012-06-1 1. 

EKONOMISKA OCH SOCIALA KONSEKVENSER 

BARNPERSPEKTIV 

Enligt FN:s barnkonvention ska barns basta sattas i främsta rummet. 
Detaljplanen har ambitionen att, genom förbättrade förutsättningar till ett 
säkert och utvecklat gäng- och cykelnat med kopplingar till rekreationsomraden 
och olika delomräden, bidra till en säkrare och mer sammanhållen miljö för 
både barn och vuxna. 

HALSA OCH SAKERHET 

FARLIGT GODS 

De planerade atgarderna bedöms medföra positiva konsekvenser med 
avseende pa att trafiksäkerheten ökar och därmed aven minskar risken för 
olycka med farligt gods. Det intrang i markomraden som ombyggnaden av 
trafikplats Spillepengen innebar paverkar enbart marginellt befintliga 
skyddsax-standen mellan farligt godsvagarna och byggnaderna i det studerade 
omrädet. Ett av projektmålen ar att förbättra trafiksäkerheten i Spillepengens 
trafikplats, vilket bland annat kan göras genom att minska köbildningen. För att 
atgarderna i trafikplatsen ska få önskad effekt behövs också atgarder pä - - 
Spillepengsgatan med anslutningsvagar. Stora delar av de atgärder som föresläs 
i arbetsplanen ar säledes trafiksakerhetshöjande och minskar därmed ocksa 
risken ;ör farligt godsolycka. fisken för oiyckor med tung trafik, och 



därigenom aven farligt godstransport, bedöms minska efter ombyggnaden av 
trafikplatsen. Framförallt eftersom den tunga trafiken slipper ccänga sig ut ur 
den harduafikerade korsningen vilket i dag orsakar konflikter. 

Vidare ar bedömning att ombyggnaden av trafil~plats Spillepengen som helhet 
inte kommer att paverka riskbilden negativt, utan snarare tvärtom. Det bedöms 
därför inte finnas några hinder för en utbyggnad av trafikplatsen ur 
risksynpunkt. Riskreducerande itgarder för natur ska dock tas i beaktande vid 
ombyggnad av trafikplatsen. Det finns värdefulla vattenomraden i 
trafikplatsens direkta närhet som vid en eventuell farligt godsolj-cka kan leda till 
problem. 

Förorenade mark- och vattenområden 
Eventuella föroreningar inom planområdet kommer att utredas i det fortsatta 
planarbetet. 

BULLER 

De platser där bullernivåerna bedöms öka markant med föreslagen utbyggnad 
ar utmed Rjurögatan, Borrgatans förlängning och i närheten av trafikplats 
Spillepengen. Dessa omraden betecknas dock inte som bullerkansliga områden. 
STarken Spiiiepengens rekreationsområde eller några boende kommer att 
utsattas för högre bul1erni.r-åer med föreslagen utbyggnad. I övrigt bedöms 
konsekvenserna av föreslagen utbyggnad vara likvardiga med dagens 
utformning. I<onsekvenserna bedöms därför som begränsade. 

Föreslagen utbyggnad och befintlig utformning skiljer sig, enligt beräkningar, 
väldigt lite at. Detta visar att det inte ar de planerade atgärderna, utan en följd 
av kumulativa effekter, som huvudsaldigen bidrar till en försämrad luftkvalitet. 
Föreslagen utbyggnad uppvisar dock högre halter av N02, över eller i närheten 
av MIW, pa Spillepengsgatan och anslutningsvagar. 

STADS- och LANDSKAPSBILD 

En av de viktigaste kvaliteterna i omradet är Sege a. De flesta trafikanter som 
passerar förbi platsen i nord-sydlig riktning missar idag att vägen löper över 
vattendraget. Genom den föreslagna Flyovern kommer bilisterna att få en 
bättre utblick över området och därmed ans slingrande förlopp. Genom den 
nya gång- och cykelbron över Sege a väster om trafikplatsen förbättras ocksa 
denna kontakt för fotgängare och cyklister. Gang- och cykelx-agen kommer 
dessutom att ga utmed Spillepengens rekreationsområde i kanten vilket 
förhöjer cykelvägens attraktivitet och trivsel samt förbättrar tillgängligheten till 
grönomradet. Rlöjligheterna att som gaende och c~klist tryggt 
fardas fran trafikplatsen, via Spiliepengsgatan ut mot Norra Hamnen, ökar da 
en ny cykelväg placeras utmed gatan. Utmed gatan planeras aven för en 
dubbelsidig tradallé som kommer att tydliggöra den .riktigaste entrén in mot 
hamnomradet. Utbyggnaden med föreslagna åtgärder innebar siledes positiva 
konsekvenser för landskapsbilden som bedöms vara större än de negativa 
konsehrenserna av den totalt sett ökade infrastrukturanlaggningen. 



NATURMIUO 

Förlusten av naturmiljöer och minskad spridningsmöjlighet för bäde djur och 
växter bedöms vara de direkta effekter av planförslaget som medför de största 
negativa konsekvenserna för naturmiljön. I ett lokalt perspektiv bedöms de 
enskilt trots allt medföra endast små negativa konsekvenser eftersom de 
naturlika ytorna som försvinner ar relativt små. I ett större geografiskt 
perspektiv bedöms ingreppen innebära obetydliga negativa konsekvenser 
eftersom förlusten av vattenmiljöer förvantas kunna kompenseras aven om det 
sker på annan plats, utanför planomradet. De små restytorna med mer naturliga 
miljöer kommer att minska betydligt vilket försvarar överlevnaden för bade 
djur och växter. Nigra av dessa arter ar fridlysta (groddjur) medan andra ar 
sällsynta och rödlistade. Anledningen till att konsekvenserna, enligt 
miljökonsekvensbeskrivning till arbetsplanen, inte bedöms bli stora ar att 
förlusten av vattenmiljöer förväntas kompenseras fullt ut. Tiii skillnad från 
befintlig utformning innebar utbyggnadsalternativet att delar av dammen 
mellan trafikplatsen och Sege å fylls ut och att några mindre restytor med 
ruderatmark uuned Spillepengsgatan hardgörs för trafikandamil. Förlusten 
eller förändringen av naturmiljön i dessa omraden bedöms, som enskilda 
företeelser, endast medföra begränsade negativa konsekvenser för naturmiljön 
och Natura 2000-omriden. Dispens från artskyddsförordningen, med 
anledning av planerade åtgärder som rör lekvatten för groddjur, kommer att 
sökas av Malmö stad genom gatukontoret. 

KULTURMIUO 

Utfyllnaden i Sjölundadammarna páverkar visserligen upplevelsen och 
möjligheten att tolka hur området har utvecklats från våta strandängar med 
vattensamlingar ull utfyllt och exploaterat för olika andamil. Dammarna har 
dock redan tidigare del\-is fyllts ut, bland annat vid anlaggandet av 
Vastkustvagen i dagens sträckning. Dammarnas kulturhistoriska värde bedöms 
därför redan idag som begränsat och den ut$llnad som behövs för att bygga ny 
bro och cirkulation bedöms endast medföra smi negativa konsekvenser för 
kulturmiljön. För övrigt bedöms inga konsekvenser uppsta ur 
kulturmiljösynpunkt. 



Området innefattar en fast fornlämning @M-nummer hlalmö 68:1), utpekad 
enligt figur ovan. Fasta fornlämningar ar skyddade enligt Lag om kulturminne 
m m och för att rubba, andra eller ta bort en fornlamning kran tillstand av 
Lansstyrelsen. Gatukontoret har för avsikt att kontakta länsstyrelsen i samband 
med ombyggnation i området. 

REKREATION OCH FRILUFTSLIV 

Den föreslagna gäng- och cykelbron över Sege å, samt den nya dragningen av 
gång- och cykel~*ägen utmed Spillepengsgatan bedöms öka tillgängligheten för 
oskyddade trafikanter till rekreationsomridet och Norra Hamnen. Den gröna 
tradrida som vaxer utmed Vastkustvagens västra sida ar ett stort miljötillskott 
till platsen. T'agens nya dragning har tagit hänsyn till grönstråket och påverkan 
pä detta b h  minimalt. En  ny dubbelsidig trädallé föreslas utmed 
Spillepengsgatan för att förtydliga entrén in mot hamnområdet och för att öka 
de gröna inslagen i omrädet. Arbetsplanernas förslag på åtgärder och då främst 
förslaget pa ny gång- och cykelväg in mot Spillepengen bedöms medföra 
positiva konsekvenser för miljöaspekterna rekreation och friluftsliv. 

MIUOKVALITETSNORMER FOR LUFT 

Luftkvalitetsförordningen (2010:477) anger normer för ämnena 
kvavedioxid/kvaveoxid, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, 
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a) pyren i utomhusluft. 
De områden i Sverige dar gällande ILIKN för luftkvalitet öx-erskrids är 
huvudsakligen i storstadsregioner och i tringa gatumiljöer. Halterna av 
In-avedioxid är högt, nära tröskel- och gränsvärden, på och nara invid det 
aktuella vagnatet. De modelieringar som genomförts i samband med 
miljökonsekvensbeskcivning till arbetsplanen visar dock pa liten skillnad melian . 

nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Därför bedöms det inte vara de 
planerade åtgärderna i sig som huvudsakligen bidrar till den försämrade 
luftkvaliteten. Problemen uppstår som en följd av kumulativa effekter. 

MIUOKVALITETSNORMER FOR VATiEN 

Ytvatten 
Sege i är utpekad som ytvattenförekomst enligt Förordningen (2004:660) om 
förvaltning av kvaliteten på vattenmiljön (VFF). .\n omfattas danned av 
miljökvalitetsnormer enligt 5 kap miljöbalken, 4 kap T'FF samt länsstyrelsen i 
Kalmar lans föreskrifter om kvalitetskrav för vattenförekomster (08 FS 
2009:81). Sege a mynnar i kustvattenförekomsten Malmö hamnomrade som ar 
betecknad som kraftigt modifierad pa grund av de fysiska förändringar som 
hamnverksamhet och farleder orsakar. Hamnomradet var tidigare en del av den 
större kustvattenförekomsten Lommabukten. 

Miljökvalitetsnormerna utgör kvalitetskrav och syftar till att 
ytvattenförekomster ska uppnä hög eller god ekologsk status och god kemisk 
ytvattenstatus senast den 22 december 2015, om de inte omfattas av 
bestammelser om konstgjorda eller kraftigt modifierade vattenförekomster eller 
av bestammelser om undantag (tidsfrist eller mindre strängt krav). För de 



kraftigt modifierade vattenförekomsterna galler att de ska klara god ekologisk 
potential. 

Ingen av de aktuella vattenförekomstema klarar kraven på god ekologisk 
status/potential. För alla tre är det övergödningspåverkan som är avgörande 
för klassningen. De bedöms visserligen klara kraven för god kemisk 

- 

ytc-attenstatus, men för alla tre finns påverkansfaktorer som gör att de riskerar 
att inte klara kraven pa sikt eller vid &er detaljerade studier de aktuella 
ämnena. Atgärder och verksamheter som ökar tillförseln av näringsämnen elier 
som ytterligare bidrar med föroreningar försämrar saledes möjligheterna att 
följa gällande bII(N. 

Sammantaget bedöms inte föreslagen utbyggnad motverka möjligheten att na 
gäliande miljökvalitetsnormer för ytvatten. 

Grundvatten 
Det grundvatten som finns i kalkstensberggrunden i sydvästra Skåne är utpekat 
som grundvattenförekomster enligt Förordningen (2004:660) om förvaltning 
av kvaliteten pä vattenmiljön (VFF). Förekomsten sträcker sig från Landskrona 
i nordväst till-ystad i sydost. Grundvattnet omfattas därmed, liksom ytvattnen, 
av miljökvalitetsnormer enligt 5 kap miljöbalken, 4 kap VFF samt länsstyrelsen 
I<almar läns föresknfter om kvalitetskrav för vattenförekomster (08 FS 
2009:81). 

För grundvattenförekomster syftar miljökvalitetsnormerna tili att de ska na god 
kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus senast den 22 december 
2015 om det inte har meddelats undantag. Liv underlaget för 
statusklassningarna och normerna framgar att de kemidata som finns fran den 
geografiskt stora grundvattenresursen tyder på att det lokalt finns problem med 
höga halter klorid och en hög konduktivitet. I flera punkter har det ocksa 
detekterats rester av bekämpningsmedel. I och med detta görs bedömningen 
att det kan finnas en risk att förekomsten inte uppnir god kemisk 
grundvattenstatus. 

Vidare anges att det inom förekomsten finns en mängd uttag av varierande 
storlek. Lokalt finns kvantitetsproblem medan det på andra stälien finns gott 
om vatten. Det finns också omräden där uttag gjort att salt vatten trängt in i 
förekomsten. Storleken pa dessa omraden är dock okänd. I det stora hela antas 
förekomsten ha god kvantitativ status men en vattenbalans behöver upprättas 
för att säkerställa statusen. Det är inte kant om det finns nagra särskilda lokala 
problem för grundvattnet i direkt anslutning till trafikplatsen. 

Föreslagen utbyggnad bedöms inte paverka det grundvatten som förekommer i 
kalkstenen. I cirkulationen kommer det ytliga grundvattnet att behöva sänkas 
av. I<onstruktionen kommer dock att göras tät och dirmed b h  sänkningen 
synnerligen lokal och endast i direkt anslutning till cirkulationsplatsen. 



Ytor som omfattas a~ ombyggnationen skall följa Malmö stads framtagna 
rapport "Da~uattenrtrdtegifor Malmö, a p d  2008". 

Malmö stad har genom gatukontoret för avsikt att anmäla vattenverksamhet 
för berörda delar till lansstyrelsen enligt 11 kap 9a S miljöbalken och 
förordning (1998:1388) vattenverksamhet. 

STRANDSKYDD 

Strandskyddet läng Sege ä, inom planområdet är sedan tidigare upphävt. 
Strandskyddet återinträder dock automatiskt nar en detaljplan upphän eller 
ersätts (miljöbalken 7 kap. 18 g s). Enligt 7 kap. 15 hlB far exempelvis inte, 
inom strandskyddsomrade, nya byggnader uppföras, byggnader eller 
byggnaders am-andning ändras eller andra anläggningar eller anordningar 
utföras om det hindrar allmänheten frän att beträda ett omride där de annars 
skulle ha fätt fardas fritt. 

Strandsk~ddet syftar enligt 7 kap 13 miljöbalken till att langsiktigt trygga 
förutsättningarna för allemansrättslig tillgång till strandområden, och bevara 
goda livsvillkor för djur- och växthv på land och i vatten. Dispens far endast 
lämnas om särskilda skal föreligger och om den är förenlig med strandskyddets 
syften enligt 7 kap 26 S miljöbalken. De särskilda skälen anges i 7 kap 18 c$ 
miljöbalken. Ett beslut om att upphäva eller ge dispens frin strandskyddet ska, 
enligt, 7 kap 18 f g miljöbalken, inte omfatta det omräde som behövs för att 
meiian strandlinjen och byggnaderna eller anläggningarna säkerställa fri passage 
för allmänheten och bevara goda livsvillkor för djur- och växtli~~et. Detta gäller 
inte om en sadan användning av området närmast strandlinjen är omöjlig med 
hänsyn till de planerade byggnadernas eller anläggningarnas funktion. 

För det omrade som berör strandskyddat omrade och som ingar i den 
arbetsplan som fastställts enligt väglagen galler undantag frän förbuden inom 
strandskydd (7 kap 16 S miljöbalken). Därmed krävs ingen dispens för dessa 
ätgärder. För övriga ätgärder, bland annat bro för ny gäng- och cykelväg över 
Sege a och åtgärder utmed Spillepengsgatan och korsningar med anslutande 
gator, gäller dock förbuden. För dessa krävs säledes dispens eller att 
strandskyddet upphävs. hlalmö stad har genom gatukontoret för avsikt att 
ansöka om dispens hos länsstyrelsen. 

SKYDDSATGARDER 

Dä riktvärden för buller ska tillämpas vid atgärder i infrastrukturen bör det tas 
hänsyn till vad som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. Atgärder bör ge 
en märkbar reduktion av buller utan att betydande sidoeffekter uppkommer. 

Nagra miljöitgärder bedöms inte som nödvändiga i rniljökonseln-ens- 
beskrivningen för arbetsplanen dä beräkningarna visar att planalternativet inte 
kommer att generera märkbart högre buiiernivaer vid bulierkänsligt omräde. 



GENOMFORANDET AV DETALJPLANEN 

ORGANISATORISKA GENOMFORANDEFRAGOR 

ICommunen ansvarar genom gatukontoret för genomförandet (utbyggnaden) 
av de delar av detaljplanen och de förändringar som uppkommer av detta på de 
delar som utgör allmän platsmark. Parallellt med planen har Gatukontoret 
upprättat en arbetsplan. Trafikverket är väghållare för STastkustvagens östra del. 

Nödvändig grundundersökning förutsatts tas fram av byggherren i samband 
med bebyggandet av området. 

Raddningstjanstens tillgänglighet till omridet ar inom normal insatstid. 

FASTIGHETSRAT~SLIGA GENOMFORANDEFRAGOR OCH KONSEKVENSER 

AU mark inom planomrädet ags av Malmö stad. 

Genomförandetiden för detaljplanen ar 10 år fran det datum planen vunnit laga 
kraft. 

JUSTERINGAR 

Efter samrådet har ombyggnaden av den befintliga trafikplatsen tiii en cirkulär 
rondell undantagits. Istället kommer dagens ovala utformning att bibehållas. 
Likaså har den ombyggnad av bron över gc-vägen mot Arlöv utgått ur 
detaljplanen. 

Den i samrådsförslaget illustrerade dammen i N,iTUR-området öster om 
Vastkustvagen tas bort. Dagvattnet föreslås istället att ledas till befintlig damm 
väster om vägen. Det befinthga industriområdet norrut har därmed kunnat 
förlängas i sin södra del öster om Vastkustvagen. 

Detaljplanen har justerats till att inte omfatta fastigheten Järnvagen 1:l. 

MEDVERKANDE 

Detaljplanen har handlagts av stadsbyggnadskontoret genom konsult. Under 
arbetet med att ta fram detaljplanen har dessutom tjänsteman från gatukontoret 
deltagit. 
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datum diaricnummcr 

Stadsbyggnadskontoret 201 2-1 2-06 201 i -00783 Dp 5223 

Detaljplan för del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl. (Spillepengens tpl) i 
Hamnen i Malmö 

Planförslaget har varit utsänt på remiss och för samråd med länsstyrelsen, 
berörda nämnder, statliga och kommunala organ, sakägare och andra som kan 
ha ett väsentligt intresse av förslaget. 

Ett allmänt samradsmöte för sakägare hölls den 4 juni 2012 samtidigt med 
samråd för objektets arbetsplan. 

Följande sammanställning redovisar samråds- och remissynpunkter. 
Stadsbyggnadskontorets kommentarer redovisas i kursiv stil. 

RIYNDIGHETER 

Lanssqrelsen meddelar i yttrande 2012-09-14 att de stödjer kommunens 
bedömning att riksintressena ej paverkas av planförslaget. Enligt 7 kap 18 
mtliöbalken ar det lanss~relsen som i det enskilda fallet fár besluta om att 
upphäva strandskyddet ;ett område om området enligt plan- och bygglagen 
avses omfattas av en detaljplan och behövs för byggande av en allman väg. 
Kommunen är saledes inte behörig att upphäva strandskyddet i detaljplanen i 
detta fall, utan maste ansöka om upphävande hos länsstyrelsen i särskild 
ordning. Alternativt kan strandskyddet ligga kvar och hanteras i arbetsplanen 
för trafikplatsen. Länsstyrelsen vill informera om att miljöbalken innehaller 
vissa undantag från dispensplikten i strands~ddsbestämmelserna. Undantagen 
gäller bland annat byggande av allmän väg enligt en fastställd arbetsplan enligt 
väglagen. Enligt 14 andra stycket i väglagen ska vägen byggas ut sa att 
strandskyddets syften inte motverkas. 

Stadsb_inadskontorets kommentar: Strandskyddet lz&er kvar och hanteras i 
arbetqlanen for trajkplatsen. 



Vidare papekar lansstyrelsen att planområdet är belaget på marknivaer under 3 
meter och i närheten av Segeåns utiopp, varför markens l'amplighet för 
förändringarna av föreslagen trafikplats behöver besknvas i det fortsatta 
arbetet. 

Stads@gnadskontorets kommentar: I stadsbJggnadskontorets dialog-pm 2008:2 
redovi~a~ en öve'~n$ande strategifor hur skydd~anlagningar kan @gas upp mot 

framtida överwäwzningar. I den redovisas aven ett skydd mot Sege a. 

Länsstyrelsen förutsätter att de eventuella vattenverksamheter som föreslås i 
detaljplanen och i arbetsplanen prövas enligt 11 kapitlet miljöbalken. 
Planområdet berörs av dikningsföretaget "nygravning av Segeån". 

Länsstyrelsen bedömer att de åtgärder i dammarna som planen medför kraver 
dispens från artskyddsförordningen. Vid en eventuell dispens kommer 
länsstyrelsen troligtvis att stalia villkor på tidpunkt för gravning och fyllning i 
dammarna samt pa hur dessa utförs. Lansstyrelsen kan aven stalla !srav på 
kompensationsatgarder. 

Stads@gnadskontorets kommentar: Den vattenz~erksamhet som mQkgörs av 
deta&lanen kommer att anmälas av Gatukontoret till Lans~grelseu enligt I I kap 
9a $ miJöbalken ochjrordning (1998:IiBB) vattenverksamhet. Lkasa kommer 
d i p s  for artskyddsfrordningen, med anledning av planerade atgarder som rör 
lekvatten jrgroddjur, att sökas. 

Lantmäterimyndigheten Malmö stad meddelar i skrivelse 2012-07-05 att en 
mindre del av fastigheten Järnvägen 1:l berörs av detaljplanen och att 
konsekvenser för denna bör framga om den ska inga i planområdet. 

Stad~@gnadskontorets kommentar Ian~prakstagandet avfastigheten Järnvagen I:I 
är inte aktuell och kommer dafor att ugä igranskningfors~aget. 

I<OMMUNz4LA OCH REGIONALA ORG-\N 

Tekniska nämnden meddelar i skri\-else 2012-08-29 att detaljplanen 
överensstämmer med den pagaende arbetsplanens intentioner. Med 
reservationen att den i illustrationen redovisade dammen i NATUR-området 
öster om Västkustvägen tas bort. Dagvattnet kommer istället att ledas till 
befintlig damm raster om vägen. Tekniska nämnden anser därför att befintligt 
industriområde norrut istället bör utökas med denna del öster om 
Vastkusmägen. 

Stads~gnadskontorets kommentar Tekniska nämndens gnpunkter tiL&odoses. 



Miljönamnden meddelar i skrivelse 2012-08-28 att det ar positivt att sa stor 
omsorg lagts vid nya och förbättrade gäng- och cykelstråk i detaljplanen, dock 
bör alla i detaljplanen föreslagna byggarbeten ske samtidigt med tanke på de 
störningar de innebär. Miljönamnden anser att stadsbyggnadsnamnden inte 
uppmärksammat konsekvenserna för Mimatet i sin miljöbedömning och att 
detaljplanen medför en betydande miljöpa\-erkan och att en 
miljökonsekvensbeskrivning bör upprättas. 

Stadsb_ygnadskontorets kommentar En miJökonsekvensbesk~uning har IApprattas i 
samband med framtagandet au arbetsplanen och skajinnus til&änglzg tilIsammans 
medgranskningforslaget. 

Omrädet närmast Vastkustvagen söder om cirkulationsplatsen saknar pä 
plankartan beteckning NATUR såsom är markerat i gällande plan. 

Stadsbygnadskontorets kommentar: De Alar au vägen som lzger utanjr körbanan 
och ramperna i söder, tillhör vagomradet. 

Miljönamnden anser att utfylinad i &-ä av Sjölundadammarna ar att betrakta 
som en enda vattenverksamhet. Det berörda vattenområdet överstiger 3000 m2 
varför gränsen för anmälningsplikt Överskrids och därför utgör tillståndspliktig 
vattenverksamhet enligt 11 kap miljöbalken. Undantag enligt 11 kap 12 hiB 
torde inte vara till'ampligt då utfylinaden rör naturomrade som har klassats som 
mycket högt naturvärde (värdeklass 2). Vidare papekar miljönamnden att 
eventuella skyddsåtgärder för att förhindra störningar för arter upptagna i 
artsl<yddsförordningen bör redogöras för i planen. 

Stan'sbgnadskontorets kommentar: Som tillsynsmyndighet betraktar inte 
länss~relsen utfjillnaderna i  ölu und ad amma rna som en enda uattenuerksamhet. De 
tv2 dammar som ar aktuellafor u@llnad kommuni~,erar Lydmlogiskt 

Miljönämnden påpekar att den grundvattensänkning som behöver göras av 
yttligt grundvatten kan vara tillständspliktig rattenverksamhet enligt 11 kap 
hlB. 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: iWahö stad hargenom Gatukontoretjr avsikt 
att anmala vattenverksamhet tULunssgrelsen en& l I kap 9a J miJöbalken o~,h 
fimrdning (1998t1388) vattenverksamhet. 

Miljönämnden anser att detaljplanen på ett bättre satt måste beskriva påverkan 
pa RIIm vatten. Kvalitet och kvantitet för vatten som belastar Sege å måste 
utredas och beskrivas närmare. Tiidare papekas att detaljplanen utelamnar det 
faktum att riskbedömningen för Sege a ar att varken kemisk eller ekologisk 
status/potential uppnas 2015. 

Stadsbygnadskontorets kommentar: Bortledning augmduatten och sankningpa det 
sätt som behövs i cirkulationen ar o~,%s2 uattenuerksamhet. Atgarden bedöms dock 
endast beröra omradet allra nämast irkulationen och skadar da$r varken 
allmänna eller enskilda intressen. Därmed bedöms det inte krävas tillt$nd. (I I kap 
12 J). l'lanbesk~t~ning kompletteras avseende MKN vatten. 



I det fall naturomraden i anslutning ull trafikplatsen ska atgardas genom 
gravarbeten anser miljönamnden att kompletterande undersökningar ar 
motiverade för att få kännedom om markförhallandena i syfte att hantera 
jordmassor korrekt. Detta galler aven sträckning för planerad gång- och 
cykelväg. 

Stadsb_ignadsk.ontorets kommentar: Innan arbetenapaböljas kommer de omraden 
som kIas~as som$mrenade att utredas vidare. CJtredningen samrads med Ltfalmö 
stad 

Till miljönamndens yttrande bifogas en reservation från Elisabeth Hellman, 
vänsterpartiet 2012-08-28: Jag vill att ärendet skulle bordläggas i avvaktan på 
den utredning som görs av Vectura och som kommer att presenteras i 
september. Den kommer förhoppningsvis att ha ett helhetsperspektiv på de 
trafiklösningar som ar nödvändiga med tanke på den framtida utvecklingen av 
Norra hamnen. 

Det är oacceptabelt att man inte ens förhåller sig till de mycket omfattande 
kritiska synpunkter som i april 2010 framfördes till Gatukontoret i 
Miljönamndens yttrande till förstudien och lika märkligt att handlingen nu 
skickas på remiss utan miljökonsekvensbeskri~~ning. 

De tyngsta argumenten till varför det behövs en mer genomarbetad 
behovsanalys anser jag ar följande: 

Hur ser den framtida trafiksituationen ut med tanke pa den 
expanderande hamnverksamheten och den planerade 
biogasanlaggningen? 

Hur kommer trafikströmmarna att ga i framtiden? 

Järnvägstrafiken till och frän Norra hamnen ar redan idag ett stort 
problem och godsflödena förvantas öka mer och mer och maste tas om 
hand. Detta förhåller man sig inte till. 

För att klara klimatmålen maste mer godstrafik gå pa järnväg och gång-, 
cykel- och kollekti~~trafik stimuleras. Detta förslag stimulerar istället 
biltrafiken eftersom syftet ar att öka framkomligheten för just biltrafik 
utan att samtidigt förhalla sig till de andra trafikslagen. Förslaget till 
detaljplan saknar en samlad bild och har ingen genomarbetad 
behovsanalys. 

De andra tva avfarterna på Vastkustvagen, som är längre in mot staden, 
ar inte dimensionerade för att klara stora lastbilar. Det namns ö.h.t inte 
och måste finnas med i en helhetslösning. 

GC-vägar måste naturligtvis också projekteras samtidigt. 



Trafikverket meddelar i skrivelse 2012-09-03 att de anser att ombyggnaden av 
numrande cirliulationsplats ar nödvändig för att pa sikt sakra anslutningen till 
Malmö hamn. Vidare papekas att plankartan maste ge utrymme för ett 
frikopplat högersrangskörfalt för södergaende trafik mot Spillepengsgatan och 
hamnen i cirkulationsplatsen. Onskemål om motsvarande utrymme i 
korsningen Inre Ringvägen och Vastkustvägen norrut uttrycks. Detta för att 
möjliggöra en eventuell framtida breddning av vagomradet för ett frikopplat 
högersvangskörfalt. 

Trafikverket ser positivt pa de i detaljplanen föreslagna förbatulngarna för 
cykeltrafiken och anser att de bör genomföras i samband med byggnationen ax- 
trafikplatsen. 

Trafikverket menar att ett genomförandeavtal ska tecknas mellan Trafikverket 
och Malmö stad innan detaljplanen vinner laga kraft. 

Stah@ggnadskonforets komentar: Utjhrmningen av n'rknlationsplatsen har de&s 
reviderats i enkghet med ynpunktema. Separat hogersvangSran Spillepenggatan mot 
Malmö är svh att genomfora av ut?ymmesskaL Cykelriagarnas utbgnad mQ;izgörs i 
planen men planen siyr inte när ntbgnaden ska ske. Planen kommer att tas upp for 
godkännande eJter det attgenomforandeavtaletpaskrivits. 

Skånetrafiken meddelar i skrivelse 2012-08-16 att en planskildhet över 
cirkulationsplatsen med Inre Ringvägen leder till att vägkapaciteten höjs 
ordentligt langs Vastkustvagen, vilket kommer att försämra kollektivtrafikens 
konkurrenssituation gentemot biltrafiken. Vidare anser Skanetrafiken att 
atgärden endast kommer att flytta problemet närmare Sjölundaviadukten. 

En kraftig förbättring aT7 vaginfrastrukturen anses vara ett betydande bidrag ull 
försämringen av miljön, vilket bl a försvarar möjligheterna att klara 
miljökvalitetsnormerna, exempelvis för kväveoxider i Malmös centrala delar. 

Ur ett kollektivtrafikperspektiv och för malet och ambitionerna att uppna ett 
hallbart transportsystem anser Skånetrafiken sammantaget att en utbyggnad är 
olämplig. 

Stads@gnadskontorets kommentar Omb_gnaden av Spillepengenr trajkplats ar en 
~mkomk~betsa~ard  fiämst tillför att underlätta för lastbilstrafik till N o m  .- u .. 
hamnen. Samtid&t underlättar ombygnuden aven j r  övrig trajk. De relativt sma 
nackdelar som uppstärjr miJön ijörm av ökat bilanvandande maste stallas mot 
vi4an att skapa ett trimodalt c~entrzcmjrgodshantering tillj%nanfor miJövänkgare 
tran.portslag som tag o~,h båt E~kommissionenpekade i slutet av 201 1 ut Malmö 
hamn som en CORE-hamn, med särskild berjdelsejr transportnätet i Etdrpa. 
Afalmö hamn har stor utvecklingspotential och kan p i  olika satt bidra till 
ntuecklingen av regionen o~,h Suee<e. Malmö stad har satsat en miJard kmnor i 
utb_gnad av Norra hamnen och dess fayielage. In flesteringen utgör en stark 
markering i avsikten att utveckla logistiknäri~gen i regionen och en beQdels$nll 
signalfor näringslivet. Ombjgnaden av SpilIepengens trafikplats ar en firsta 
forbattring.rat@rd i en rad av kommande atgarder med anknytning till utvecklingen 
av Norra hamnen, sa som enjrbättradjamvägs- och brojrbindelse. 



VASYD-Ledningsnät avger i skrivelse 2012-08-22 följande yttrande: VASYD 
har ett flertal viktiga hu\-udledningar som berörs av ombyggnaden. Flera av 
ledningarna k o k e r  man att behöva lägga om. Dá det är dyra och 
komplicerade omläggningar bör det framgå tydligare i planen hur de ska 
genomföras, vem som ar ansvarig för utförandet al- ombyggnaderna samt vem 
som ska bekosta dessa. PM VA 2012-06-11 är inte bifogat handlingarna. 

Stadsbyggnad~kontorets kommentar: 4nsvaretjrgenomförandet och kostnaden fir 
ombyggnaderna och dejrändringar som uppkommer av dessa, an.rvarar Gatukontoret 

j r .  Prn VA 201 2-06-1 1 tilIhör arbetsplanen och rCplerargenomjrandet vafor den 
inte bifogasplanen. 

Följande har inget att erinra mot förslaget: 
Räddningstjänsten Syd enligt skrivelse 
Stadsdelsfullmäktige centrum enligt skrivelse 
VASYD-Avfall enligt skrivelse 
Malmö museer enligt skrivelse 
Malmö högskola enligt skrivelse 

SlZILiGARE OCH OVRIGA 

CMP skriver 2012-08-22 att de ser i planen en Mart förbättrad trafiksituation 
för biltrafiken tili och fran ett expanderande hamn- och logstikomrade i Norra 
hamnen. Man vill samtidigt papeka att diskussioner förs mellan Malmö 
kommun och olika intressenter gällande en "truckstop" i dessa berörda delar. 
Därför ska man kanske ge möjlighet inom viss yta i det tänkta grönområdet i 
nord~~ast för etablering av truckstops. 

Stad~Dygnadskontorets kommentar: For närvarande rader oklarajmtsättningarjr 
var truckstop ska lokaliseras och även ovissa~rh2lhnden kring vem som har 
huvudmannaskapet, va for fragatt far ansta till kommande planeringsdi~kus~rioner. 

Segeåns Vattendragsförbund och Vattenvård anser i skrivelse 2012-08-23 
att det ar viktigt att allt dagvatten fran trafikanlaggningen genomgar en så god 
rening att h lKN för vatten kan uppfyllas. Det gäler aven det dagvatten som 
kommer från vägbroarna över Sege a. Därför bör allt vagvatten ledas till 
oljeavskdjare innan det leds vidare och nar recipienten. iiven vatten från 
omgivande omriden bör tas i beaktande i den nux-arande planen. Det ses också 
som viktigt med tanke pa de minga tunga och farliga transporter som passerar 
omradet att det vid en olycka ges möjlighet att förhindra förorenat dagatten 
att nä Sege å, tex genom reglerbara brunnar eller dylikt. 

Vastkustvagens västra sida föreslas am-attnas pa samma sätt som i dag. Det 
känns inte som man tar tillvara ny kunskap och basta möjliga teknik för att na 
s i  bra omhändertagande som möjligt i planen. Afed tanke pa recipientens 
sårbarhet och Lommabuktens naturvarde bör bästa möjliga teknik användas. 



Det ar ocksä viktigt att beakta klimatförändringar och ökat extremvader i den 
utredning om dagvatten som behöver fördjupas i den aktuella planen. 

I samband med ombyggnaden är det viktigt att an skyddas mot föroreningar 
och grumling. 

Stadsb_ggnadskontorets kommentar: Allt vagdagvatten @n de ombyggda delarna 
mästejrdr(jas innan det nar Sege å. Detjnns dock delar av den icke ombyggda 
anlagningen där dagvattnet nur Sege a direkt, b h .  @n Inre Ringvagen. I hlKB:n 
j r  arbetsplanen be.rkrivsgällande i W j r  vatte&rekomster samt hurjreslagna 
åtgärder inverkarpå de.rsa norrner. Bedömningen är att atgardemu inte motverkar 
m+gheten attfJagällande A l K N j r  hådeyt- o~~hgrundvatten. Detjresl2s i 
arbetsplanen oJeavskiJare jor tjatten som rinner kan &*rö- ~ L % I  Bongatan. Den gpen 
av lösning är do& intejreslagenjr Spillepengens trajkplats. Detjreslås 
komplettering ifom av terassdränerhg fór va.rtkustvagens västra sida. Delar av den 
västra sidan avvattnas tiil den mellersta sjölundadammen som saknar direktkontakt 
med Sege a. Riskenjrjroreningar ochgrnmling beskrivs i iMKB:njr arbetsplanen. 
Trajkverket och ,\falmö stad har rutinerjr att hantera detta vid upphandling av 
entreprenaden o h  krav kommer att ställasp2 hade säkerhetsagärder och 
skadejOrebygande atgarder. Ombyggnaden med enjyover ökar säkerheten dä den 
genomgående trajken i ~irkuiationsplutsenjrsvinner vilket ökar säkerheten fórfa&a 
och tunga transporter. Ytor som omfattas av ombyggnationen skalGJia Malmö stads 

framtagna "Dagvattenstrategijr Malmö, april 2008': I stadsbyggnadskontorets 
dialog-pm 2008:Z redovisas en öveqyzpande strategi@ hur skyddsanlaggningar kan 
bygas upp motframtida översvämningar. I den redovisas även e t i  skydd mot Sege a. 

EON Gas Sverige AB har skickat ett yttrande till Gatukontoret under 
utarbetande av vagobjektets förstudie. Dessa synpunkter har även framförts i 
samrädet med planen. 

,Ytads~ggnadskontorets kommentar: EONgasytraandet omfättar arppgifter kring 
ledninasnätet som berör,eenomförandet. I yttrandet avhundlus restriktioner och .. d 

fördelningen av uppkomna ko.stnaderj%r eforderliga ågärder i samband med 
genomfindet av~rändringar i trajkplatsen. Ansvaretflgenomjrandet och 
kostnadenj& ombyggnaderna ocl? dejrändriqar som uppkomer av dessa, ansvarar 
Gatukontoretj%r. 

Statoil konstaterar i skrivelse 2012-08-16 att den av dem ägda fastigheten 
Landsort 1 ligger utanför aktuellt planomrade. Eftersom Blidögatans anslutning 
mot Spillepengsgatan stängs i planförslaget och detta är Statoils primära 
angöringsriktning kraver de att trafikföringen till fastigheten redovisas i 
planförslaget. 

Statoils övriga synpunkter: 

Statoils må leveransplatser av drivmedel u11 anläggningen, CPF, maste 
kunna nås av tankbil utan att backa och ha fri väg att köra därifran. 



Möjlighet till tre, minst tvi, lastbilar i kö i tvi parallella rader fram till 
lastbilsdieseln, företrädesvis inom egen fastighet. 

Inga u-svängar för tung trafik inom fastigheten 

ICösystemet tiil biltvätten skall vara opäverkad eiier omformad med 
samma funktion och ej i konflikt med körytor för tankande kunder, 
körriktning i tvätthall ar från väster till öster. 

Utfart för bade person- och lastbilar från fastigheten med två olika mal, 
nämligen Spillepengen respektive hamnen. 

Stadsb~ygnadskontorets kommentar: Plankartan anger markens ant~ändning inom 
planomrädet. För narnare beskrivning av anslutningar och trajkjving hanuisas till 
arbetsplanen. 

Skanova meddelar i skri~~else 2012-08-01 att det inom planomradet 
förekommer ett för samhällsfunktioner vitalt telekommunikationsstråk. Striken 
bör redovisas digitalt och laggas in pa grundkartan. Skanova förutsätter vidare 
att komrnunen/byggherren star för samtliga uppkomna kostnader avseende 
erforderliga ätgärder. 

StadsbJ,ggnadskontorets kommentar: Sträk redouisaspaplankartun. 
Kommunen/bygqherren stärjr samthga uppkomna kostnader avseende eforderhga 

E.ON Elnat Sverige AB meddelar i skrivelse 2012-08-09 att de har ledningar 
inom planomradet, utöver de som omnämns i detaljplanen. Under 
förutsättning att överenskommelse träffas för de itgärder som eventuellt 
behöver vidtas pa vara befinuiga elanläggningar och att den part som 
föranleder ätgärderna stär för samtliga kostnader i samband med detta, har 
E.ON ingen erinran mot planförslaget. 

StadsbJ,gnadskontorets kommentar: Kommunen/b_lygherren stårjr samtliga 
uppkomna kostnader avseende elforderl&yz atgarder. 

E.ON Varme Sverige AB anför i skrivelse 2012-08-09 att de, i 
genomförandebeskrivningen, saknar beskrivning rörande kostnadsansvar för 
nödvändiga atgärder p i  f$rrvärmeledningar. vidare förutsätts att exploatören 
tar alla kostnader för nödvändiga atgärder p i  ledningar till följd av 
detaljplanens genomförande. Vidare vi11 EVS att det hänvisas tiii 
grävningsföresknfter fjärnrarme samt tiii gällande markavtal mellan E O N  och 
Malmö stad. 

Förutsättningen för att EVS ska flytta sin ledning är att bolaget inte drabbas av 
nagra kostnader för detta, att det är tekniskt möjligt samt att rätt för ledningen i 
det nya läget säkerställs genom markavtalet eller annan rättighet. 

Stadsb_gnadskontorets kommentar: Kommunen/17Jgghewen s t a r k  s a m t e  
uppkomna ko.stnader auseende eforderliga ägarder. 



SYSAV meddelar i skrivelse 2012-08-23 att de saknar en plan för hur 
kollektivtrafik till Spillepengsgatan och Norra Hamnen i övrigt ska u&-ecklas, 
för såväl regional som lokal kollektivtrafik. En utbyggd och väl fungerande 
kollektivtrafik i omradet anses kunna ax-lasta ökande trafikvolymer. SYSAV 
lämnar följande specifika synpunkter: 

Sysav ska beredas möjlighet att deltaga i planeringen av åtgärder som 
kan störa Sysavs drift eller trafikflöden in eller ut från Sysavs 
anlaggningar. 

För att säkra Sysavs trafikflöden ut från anläggningarna pa Sjölunda 
med tvingande högersväng från Nordre Flintvägen ut pa 
Spillepengsgatan, behöver kapaciteten pa Hemsögatan och 
Flintrännegatan och dess korsningar håila en nivå som står i proportion 
u11 förväntade ökade trafikflöden. 

Sysav förväntar sig att täckning av eventuella kostnader för anpassning 
av interna flöden inom Sysavs anläggningar med anledning av ändrad 
detaljplan och kommande byggnationer kommer att diskuteras med 
Malmö stad. 

Sysav önskar stå med i sändlistan för kommande handlingar i ärendet. 

Stadsbygnadskontorets . , kommentar: Fragan om kollektivtrafikens atvecklingjr 
omradet i r  viktig o ~ h  kommer att behandlas i annat sammanhang. Föwäntade 
trafikflöden . . fbrprognosdret 2030 redovisas i ,MKB:njr arbetsplanen. Gatakontoret 
ansvararjr attforbindelserna till SYSAV:s  anlagning kan IIppriitthallaspå ett 
finktionellt tilfredstallande satt. 

Samrådsmöte för arbetsplanen och den aktuell detaljplan genomfördes 
2012-06-04. Mötet utlystes genom annons i dagspress. Annons har funnits i 
Sydsvenskan och skanskan 29 maj och 3 juni. Inbjudan har också skickats per 
brev till berörda sakägare samt ett antal indirekt berörda sakagare. 

På mötet deltog 11 externa personer, varav 9 män och 2 kvinnor 

BEDOMNING ,IV MILJOPAVERICAN 

Detaljplanens genomförande har inte bedömts medföra betydande miljö- , & 

påverkan enligt MR 6 kap 11 s. Det finns invändningar mot den bedömning av 
miliöpåverkan som kommunen gjort. hliliönämnden anser att , L ", 

stadsbyggnadsnämnden inte uppmärksammat konsekvenserna för klunatet i sin 
miljöbedömning och att detaljplanen medför en betydande miljöpåverkan och 
att en miljökonsekvensbeskrivning bör upprättas. Invändningarna redovisas 
och bemöts i denna samradsredogörelse. Stadsbyggnadskontoret \-idhaller att 
ingen miljöbedömning kravs. 



SAMMANFATTNING AV EV. ANDRINGAR EFTER SAMRADET 

Beställaren av planen har av besparingsskäl undantagit ombyggnaden av den 
befintliga trafikplatsen till en cirkul'ar rondell. Dagens ovala utformning 
bibehälls. Likaså har en ombyggnad av bron över gc-vägen mot Arlöv sparats 
in. 

Den i samrädsförslaget illustrerade dammen i NATUR-området öster om 
Västkustvägen tas bort. Dagvattnet kommer istället att ledas till befintlig damm 
väster om vägen. Det befintliga industriomridet norrut har därmed kunnat 
förlängas i sin södra del öster om Västkustvägen. 

Fastigheten Järnvägen 1:l omfattas inte av planen. 

lSGy osep ne Nell ,up 
Peter Björck 



Reservation 

Stadsbyggnadsnamnden 

Stadsbyggnadsnämnden 2012-11-15 
Ärende: Hamnen 30:3 Spillepengens trafikplats. 

Malmö har länge haft problem med lastbilstrafik till den viktiga leden till Tyskland. Farjoma 
har nu flyttats till Nona Hamnen och detta område skall nu utvecklas till Sverige viktigaste 
logistikområde. Satsningar på tillfartsvägar för järnväg och väg är viktiga för detta. 

Som ett led i att förbättra miljön och tillfarterna har tekniska nämnden tagit fram ett förslag 
till ny tr&kplats som avsevärt underlättar för trafiken till och från Nona Hamnen. 

Detaljplanen är bestalld av tekniska nämnden och finansiering av trafikplatsen finns i 
budgeten. 

Av denna anledning är det ytterst märkligt att de rödgröna i stadsbyggnadsnämnden sätter sig 
p& tvären och bordlägger ärendet. 

Om &endet fördröjs kan det innebära att utökningen av antalet järnvägsspår mellan Malmö 
och Lund försenas. Trafikplatsen måste nämligen vara klar innan detta arbete kan påbörjas. 

Då vi inte fick gehör för vårt yrkande avger vi reservation. 

Stefan Lindhe (M) Lars Hedåker (M) 

Med instämmande av: 

Håkan Linné (FP) 

Anders Lunderquist (M) Marianne Norman (M) Karin Olsson (M) 



m 
Stadsbyggnadsnamnden 2012-11-15 

Ärende DP5223 Spillepengens trafikplats 

Reservation 

Under mötet kom ett förslag från majoriteten att göra en ny utredning angående miljökonsekvensen. 

Då det ar gjort och detta fördröjer planen yrkade Sverigedemokraterna avslag på förslaget. 

Då vårt yrkande ej vann gehör, reserverar vi oss mot förslaget. 

Anders Olin Tonni Andersson 


