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Tillsyn dver kommunens beslut att anta detaljplan
for del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl.
(Spillepengens trafikplats) i Hamnen, Malmo stad

Lansstyrelsens beslut
Linsstyrelsen 6verprovar inte kommunfullmiktiges beslut, den 18 och 19 juni 2013

§ 110, att anta detaljplan for del av fastigheten Hamnen 30:3 m {l. (Spillepengens
trafikplats) i Hamnen, Malmé stad.

Skal for beslutet
Linsstyrelsen ska enligt 11 kap 10 § plan- och bygglagen (SFS 2010:900) éverprova

kommunens beslut att anta, andra eller upphiva en detaljplan om beslutet kan antas
innebara att
e ettriksintresse enligt 3 eller 4 kap miljébalken inte tillgodoses,
e regleringen av sadana fragor om anvindningen av mark- och vattenomraden
som angar flera kommuner inte samordnas pa ett limpligt sitt,
e en miljkvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken inte f6ljs,
e strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphidvs i strid med gillande
bestimmelser eller
® en bebyggelse blir olimplig med hénsyn till manniskors hilsa eller sikerhet
eller till risken fér olyckor, éversvimning eller erosion.

Linsstyrelsen har inte funnit sidana skal att 6verpréva aktuell detaljplan.

Detta beslut har fattats av tf linsdverdirektdr Annelie Johansson. I handliggningen
har dven deltagit planhandliggare Sofie Helgesson, foredragande.
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Malmo stad datum diarienummer

Stadsbyggnadskontoret 2013-04-19  2011-00783 Dp 5223

UTLATANDE EFTER GRANSKNING

Detaljplan fér del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl.(Spillepengens
trafikplats) i Hamnen i Malmo

Arendet har bedomts vara av den karaktiren att det kan hanteras med normalt
planforfarande enligt plan- och bygglagen 5 kap 27§ och antas av
Kommunfullmiktige.

Miljopartiet de gréna yrkade pa att planen skulle dterremitteras i syfte att utreda
detaljplanens trafikkonsekvenser for innerstaden. Vinsterpartiet yrkade avslag
pa drendet. Da yrkandena inte vann gehor reserverade man sig.

Planférslaget har hallits tillgingligt for granskning under tiden 2012-12-13 —
2013-01-24.

Lansstyrelsen har i skrivelse 2013—-01-22 framfort:

Syftet med detaljplanen ir att f6rbittra trafiksituationen i anslutning till
Trafikplats Spillepengen och avhjilpa de framkomlighetsproblem som
uppkommit med anledning av 6kad pendling och trafik till och frin
hamnen. Planforslaget dverensstimmer med kommunens 6versiktsplan
som antogs 2000 och aktualiserades 2005.

Yttetligare handlingar som hor tll detaljplanen 4t en atbetsplan enligt
Viglagen (1971:948) med tillh6rande miljickonsekvensbeskrivning
(MKB). Denna handling heter Miljokonsekvensbeskrivning arbetsplan
E6.01 Trafikplats Spillepengen och anslutningar till Spillepengsgatan,
Malmé Stad, Skane lin (Objektsnummer Trafikverket 881099).

Under granskningstiden har det framkommit att
arbetsplanen ej kommer faststallas varfor Lansstyrelsen yttrar
sig om strandskydd.

Strandskydd

Trafikverket har meddelat att atbetsplanen {6 ombyggnaden av
trafikplats Spillepengen inte kommer att faststallas. Darmed maste
dispens sokas dven for de delar i atbetsplanen som bet6rs av strandskydd.

Kommentar: Exploatiren (byggherren) kommer att ansika om dispens fran
strandskyddet.
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Lantmateri myndigheten (KLM) har i skrivelse 2012-12-18
meddelat att de inte har nigot ytterligare att erinta.

Trafikverket har i skrivelse 2013—01—15 framfort foljande: 1
planbeskrivningen (s. 27) anges att for det omride som beror strandskyddat
omride och som ingar i den arbetsplan som faststillts enligt viglagen giller
undantag fran forbuden inom strandskydd (7 kap 16 § miljobalken). Dirmed krivs
ingen dispens for dessa atgirder enligt planbeskrivningen. Arbetsplanen kommer
inte att faststallas. Enligt 17 § och 18 § Viglagen behover en arbetsplan for en vig
som dr forutsatt 1 en detaljplan inte faststillas da projektet innebir ombyggnad av
vag och lansstyrelsen beslutat att projektet inte antas medfora en betydande
miljopaverkan enligt Miljobalken. Detta innebir att dispens fran strandskydd
maste sokas dven for de omraden i arbetsplanen som berdts av strandskydd.
Ombyggnaden av korsningen Spillepengsgatan/Bjurdgatan dir Bjurdgatan korsar
jarnvagssparen innebir att nytt vigskyddsbeslut ska s6kas hos Trafikverket.

Kommentar: Exploatiren (bygoherren) kommer att sika dispens fran strandskyddet for
de omraden som berirs. Nytt vigskyddsbesiul for jarnvigskorsningen Borrgatan/ Bjurigatan
konmer ocksa atl sikas.

Miljbnamnden har i skrivelse 2013-02-19 4betopat forvaltningens
tjansteutlatande med tillagg att det ska finnas en plan for helheten av
forindringen for trafiksituationen vad galler savil tung som latt trafik som
buller och luft.

Bakgrund

I aprl 2010 6versinde Gatukontoret fOr yttrande Forstudie. Trafikplats Spillepengen,
Malmi. Miljondmnden stillde sig 1 sitt yttrande kritisk till férstudien bl.a.
eftersom den forordar en punktinsats som innebir en ékad framkomlighet for
biltrafiken snarare dn for godstrafiken, samt uppvisar stora brister 1 behovs-
analysen.

Detaljplan 5223 for Spillepengens trafikplats, som kom pa samrad sommaren
2012 och Miljonamnden yttrade sig 6ver 2012-08-28 (§ 93), foljde det forslag
som foérordades 1 forstudien. De av Miljonimnden efterfragade f6rdjupade
analyserna hade inte genomforts och Miljénimnden framforde dterigen att en
miljokonsekvensanalys, med storre rickvidd 4n detaljplanens fysiska
avgransning, maste tas fram.

I samradsredogorelsen som medféljer granskningshandlingarna hanvisar Stads-
bygegnadskontoret till den miljokonsekvensbeskrivning som togs fram 1 samband
med arbetsplanen for trafikplatsen. Den miljokonsekvensbeskrivningen
omfattar dock enbart trafikplatsens omedelbara nirhet och tar inte upp de ef-
fekter den okade framkomligheten for biltrafiken kan fa pa Malmos miljo 1 ett
storre perspektiv.
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Forvaltningens synpunkter

Miljoforvaltningen kan inte ta stallning till den foreslagna detaliplanen eftersom
den uppvisar allvatliga brister. Miljoforvaltningen anser att Stadsbyggnads-
namnden bor dterremittera drendet till Stadsbygenadskontoret for vidare ut-
redning av forslagets konsekvenser fo6r minniskor och miljon, med foljande
motivering.

Detaljplanen har inte visat hur den bidrar till att na eller forbattra
miljokvalitetsnormer for luft och vatten. Planen visar inte hur den bidrar till att
uppfylla Miljoprogrammets mil om effektivare energianvindning, omstillning
av resvanor och en tystare och renare stad. Inte heller Trafikmiljoprogrammets
mal om o6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik och minskad andel biltrafik
hos bade malmobor och inpendlare beaktas av detaljplanen.

Som stod for bedomningen att underlaget behover kompletteras kan sarskilt
namnas Skanetrafikens samradsyttrande 2012-08-16. Skanetrafiken papekar att
den foreslagna trafiklosningen leder till att vagkapaciteten hojs lings Vistkust-
vagen, vilket forsamrar kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken.
Vidare anser Skanetrafiken att vigutbyeenaden ar olimplig da den forsvarar
mojligheterna att klara miljokvalitetsnormer och att nd malet att uppna ett hall-
bart transportsystem.

Beaktande av barnkonventionen ar inte aktuellt 1 detta drende.

Kommentar: Ombyggnaden av Spillepengens trafikplats izl en planskild korsning ar
intimt firknippad med utbygonaden av Norra hamnen. Litt av huvudsyflena med
utbyggnaden av Norra hamnen dr att lyfla ut hamntrafik och tunga verksambeter fran mer
centralt beldgna omraden 1l Norra hamunen. Denna atgdrd forvintas i sig forbittra
mifjiparametrarna i de centrala delarna av staden. Genare korvigar och mindre tringse/
ndrmare centrum forvintas leda nll en bittre energianvindning ¢ trafiksystemer som belbel.
Hela Norra hammnen och Ostra hamnen nds enbart via korsningspunkien Spillepengsoatan-
Vidistheustvagen-Inre Ringvigen. Denna cirkulationsplats dr idag hart belastad under
bagtrafik samt vid farjeankomsier. Syfiet med ombygeanden av trafikplatsen dr att
underiditta for den tunga trafiken att fa sig ut till Norra hamnen fran det omgivande
motorvdgsnatet EG, E20 och E22. En stirre excpansion av Norra hamnen med ytterligare
tillskott av tung trafik, sdsom dr planerat, bedoms inte kunna hanteras med den nuvarande
utformuingen. Dérfor hinger en utbyggnad av Norra hamnen intimt samman med en
ombyggnad av trafikplatsen. 1 infrastrukturutredning 2015-2030 som har tagits fram i
samarbete mellan "Trafikverket, Malmi Stad, Region Skane och bamnbolaget CMP
redovisas ytterligare eft antal om- och tillbygonader i vig- och jarnvéigsndtet som behovs for att
kunna mijliggora en kommande expansion ¢ Norra bamnen. 1bland dessa skall sirskilt
ndpnas den nya vig- och jarnvdgsbron over Industribamnsbassingen mellan Mellersia
hamnen och Norra hammnen samt den nya vigkopplingen mellan Spillepengsoatan och Norra
hamnen som kallas for Lappogatan.

Farstuden for ombyggnaden av Spillepengens trafikplats har visat att en av
huvudriktningarna maste giras planskild fran den andra for att kunna hantera trafiken. Pa
grund av ndrbeten fil] Sege a och Stambanan kan detta endast astadkommas genom att
strickningen lings V dstkustvigen hfts dver trafikplatsen, den nu foreslagna lisningen. Pa sa
vis kean man i det undre planet [Grbittra for den tunga trafiken tifl hamnen. Eftersom
Spillepengens trafikplats bara dr en av sju stopp lings V'dstkustvigen samt aft det dr endast
under hogtrafik som det dr verklig kobildning borde forbdttringen i denna punkt inte spela
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en aygorande roll fir hur restiden in till Malmé kommer att firindras for
bifpendlingstrafiken.

Attt berdkena bur denna ombygenad av trafikplatsen kommer att paverka biltrafiken inne i
de centrala delarna av Malm dr en ndst intill omajlig uppgift. Elasticiteten i Gvergangen
mellan olika fardmedel (bil, koll och cykel) dr relativt trig och enstaka punktinsatser spelar
normall en mindre roll. Det dr dessutom bara under higtrafik som det blir ndgon reell
tidsvinst att tala om for pendlingstrafiken. 1/ dsthustvigen verkear dessutont 1 konkurrens
mot Stockholmsvdgen som dr “attraktiy” for bilister, effersom den saknar stopp innan
korsningen med Hornsgatan. Detta avspeglar sig ocksa i trafikflidena for de bida vigarna.
Stockholmsvigen har mer dn dubbelt sa mycket trafik som motsvarande for Vdstkustvigen
per vardagsmedeldygn. Aven med en planskildbet i Spillepengens trafikeplats kommer
Stockholmsvéigen att fortsdtia en “attraktivare” infartslied. Om frafikflidena trots allf skulle
dgka med en ombyggnad sda har Malmo Stad majligheten att skruva at kranen” lings

V distustvigens véstra delar i de trafiksignaler som finns hdr. Da kan den tunga trafiken
1ill Norra hammnen fortsatt gynnas samtidigt som inpendlingen mot centram kan regleras.
Med busskirfalt lings U dstkusivigen och prioritering i irafiksignaler kan kollektivirafikens
Jramkomlighet sakras.

Fragor kring olifea infartsieders dignitet och utformming dr ingen fraga som skall hanteras i
eit enskilt byggprojekt. Denna fraga hor bemma i ett mera dverordnat sammanhang
exempelvis den kommande trafik och mobilitetsplanen for Malmo. Malmi Stad arbetar med
alt oka inpendiing med cykel il staden ¢ projeketet “Supercykelvigar” i samarbete med
grannkommunerna. Litt av de utpekade striken gar just under trafikplats Spillepengen mo?
Lomma. Det finns planer pa art forbdttra de befintliga cykelansiutningarna och skapa
tryggare miljier for att just pendlingen med cykel ska dka. Lomma och Burloy dr nérbeldgna
titorter som har stor potential att dndra sitf fardmedelsval. Korfalten for regionbusstrafiken
lings Stockholmsviigen Rommer dessutom all forlingas ut mot trafikplats Sege under det
ndrmaste dret jor att underlitia for pendling in till Malmi med regionbusstrafik

Gatukontoret har i skrivelse 2013-01-24 meddelat att man har inga
synpunkter pd underrattelsen av Dp 5223, del av fastigheten Hamnen 30:3 m.
fl. (Spillepengens trafikplats).

Skanetrafiken framfér foljande synpunkter i skrivelse 2013-01-23:
Skinetrafiken ber kommunen att redovisa hela samradssvaret 1
samradsredogorelsen.

Enligt planbeskrivningen mojliggor detaljplanen “en l6sning med en sk fly-over
over befintlig cirkulationsplats vid Spillepengen f6r att 16sa dagens
trafikproblem”. Skanetrafiken har forstaelse for ambitionen att stirka hamnen,
vilket kan inbegripa hallbarare godstransporter, men vi anser att dagens
trafikproblem skulle kunna I6sas med mindre avancerade atgirder enligt
tyrstegsprincipen. I detta fall har planeringen och genomférandet forts direkt
till steg 4, med en ordentlig infrastrukturatgard, som olyckligtvis 1 férsta hand
inte gynnar huvudsyftet, d v s forbattringen av framkomligheten till hamnen.
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Flyovern gynnar framférallt trafiken lings Vistkustvigen och skapar ditmed
nya trafikproblem, enligt Skanetrafikens asikt.

En planskildhet for Vistkustvigen 6ver cirkulationsplatsen med Inte
Ringvagen leder till att vigkapaciteten hojs ordentligt lings Vistkustvigen — en
av Malmos tyngsta infartsleder. Detta kommer att forsimra kollektivirafikens
(bade tag- och busstrafik) konkurrenssituation gentemot biltrafiken. Det
handlar om relationerna frin framforallt vastra Lund och orterna lings kusten
upp mot Helsingborg in till Malmdé. Forbattringarna for linje 133 dr marginella
i denna jamforelse.

Redan forstudien framhaller att den forbittrade vigkapaciteten kommer att
generera mer biltrafik. Samma ko som idag finns pa Vistkustvigen infor
trafikplats Spillepengen kommer efter dtgarden i stillet troligtvis pa sikt att
uppsta pa Vastkustvagen infor korsningen med Sjolundaviadukten. Diarmed ar
problemet endast vidareflyttat, samtidigt som ny vigkapacitet har genererat ny
trafik vid Spillepengen.

Under miljokonsekvenser star att ”detta visar att det inte ar de planerade
dtgirderna, utan en foljd av kumulativa effekter, som huvudsakligen bidrar till
en forsimrad luftkvalitet”. Resonemanget ir inte logiskt eftersom ett successivt
adderande av negativa effekter pa luftkvaliteten kriver flera mindre och storre
forandringar, varav vi vill pasta att en kraftig forbiattring av viginfrastrukturen
snarast ar ett betydande bidrag till férsimringen av miljon, vilket bland annat
férsvarar méjligheterna att klara miljokvalitetsnormerna, f6t bl a kvivedioxider,
i Malmos centrala delar.

Ur ett kollektivtrafikperspektiv och fér malet och ambitionerna att uppnad ett
hallbart transportsystem anser vi darfér att en utbyggnad enligt aktuell plan ar
olamplig.

Kommentar: Firstudien for ombygonaden av Spillepengens trafikplats bar visal att en av
huvadrikiningarna masle giras planskild fran den andra for att kunna hantera trafiken. Pa
grund av ndrbeten til] Sege a och Stambanan kan detta endast dstadkommas genom att
Strdckningen lings | dstkustvigen lyffs dver trafikplatsen, den nu foreslagna lisningen. Pa sa
vis kan man i det undre planet forbdttra for den tunga trafiken tilf hamnen. Svaret pa den
dnskade kapacitetshiiningen ligger i en veducering av konflikten mellan de korsande
Strommarna.

Eftersom Spillepengens trafikeplats bara dr en av sju stopp langs 1V dstkustvagen samt atf det
dr endast under hogtrafik som det dr verkliy kobildning, borde [orbittringen i denna punfkt
inte spela en avgdrande roll for bur restiden in till Malmi kommer att fordndras for
bripendlingstrafiken. Elasitciteten i dvergangen mellan olika fardmedel (bil, koll och cykel) dr
relativt rog och enstaka punkiinsatser spelar normalt en mindre roll. Det dr dessutom bara
under higtrafik som det blir nagon reell tidsvinst att lala om for pendlingstrafiken.
Skanetrafiken bar ratt { att framkomlighetsatgdrder for biltrafiken generellt inte bidrar 1/l
dkad konkurrenskraft for kollektivtrafiken.
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[ distheustvigen verkar i konkirrens mot Stockbolmsvdgen som dr “attraktiy” fir bilister,
efiersom den saknar stopp innan korsningen med Hornsgatan. Detta avspeglar sig ocksd
trafikflodena fir de bada vigarna. Stockholmsvéigen har mer dn dubbelt sa mycket trafik
som motsvarande for 1 dstlustvigen per vardagsmedeldyon. Aven med en planskildher i
Spillepengens trafikplats konmmer S tockbolmsvdgen att fortsitta en “attraktivare” infartsied.
Om trafikflidena trots allt skulle dka med en ombyggnad sa har Malmi Stad mojligheten
att “skruva ar kranen” lings | dstkustvdgens véstra delar i de trafiksignaler som finns har.
Dd kan den tunga trafiken 12l Norra hamnen fortsatt gynnas samiidigt som inpendlingen
mot centrum kan regleras. Med busskorfilt lings V dstkustvdgen och priovitering i
trafifsignaler kan kollektivtrafikens framkomlighet sikras. Korfilten for regionbusstrafiken
liings Stockbolnisvioen kommer dessutom atl firkingas ut mot Irafikplats Sege under det
ndrmaste aret for att underlitta for pendling in till Malmo med regionbusstrafik

Skanetrafiken har vitt { papekandet atl alla framkomiighetsforbittringar for biltrafiken
bidrar, var och en for sig till ett samaniagt resultat med inverkan pd luftkvalitén.

Raddningstjansten Syd har tagit del av insinda handlingar och har
i skrivelse 2013-01-23 inga synpunkter. Riddningstjinsten Syd 6nskar dock
bli underrattade om framkomligheten under byggtiden kommer att paverkas.

Kommentar: Gatukontoret som bygeherre ansvarar via sin entreprendr [or att
Raiddningstidansten underritias kring fragor som rir framkomiigheten under byostiden.
Kravet pa att informera Raddningstiansten skrivs in i forfragningsunderlaget.

Statoil har 2012-12-28 limnat nedanstaende synpunktet:

Statoil Fuel & Retail begrinsas kraftigt 1 sin verksamhetsutdvning i samband
med att man stinger mojligheten for trafik fran Spillepengsgatan till var
bensinstation pa fastigheten Landsort 1. Vi kraver att Trafikverket och Malmo
stad ombesorjer och bekostar atgirder for att minska skadeverkningarna for
var verksamhet. De krav vi har specificeras i punktform nedan.

Detaljplan
Planomradet forutsitts utokas sa att var fastighet Landsort 1 och erfoderliga

markomrade for rondell 1 korsningen Bortgatan/Blidégatan ingdr i planomradet.
Parkeringsplatser

I forslaget som ligger tar man bort 8 st av vira p-platser. Vi vill ha p-platsema
ersatta och foreslar att Trafikverket/Malmo stad bygger 8 st nya utmed
Blidégatan. For att detta ska vara mojligt behévs 120 kvm av Malmé stads
mark tas 1 ansprik. Denna mark bor anges som kvartersmark 1 detaljplanen. Vi
kan tinka oss kvitta de nya 120 kvm mot de 40 kvm Malmé stad behéver av
var mark, 1 samband med att man bygger om Spillepengsgatan.

Rondell
Vi vill understryka vikten av att rondellen Blidogatan/Botrgatan byggs i ett tidigt skede

for att minimera trafikstorningar som kommer uppsté 1 samband med att man stinger
av infarten fran Spillepengsgatan.

Planerad busshéllplats

For att underldtta hdger sving for den tunga trafiken in till var station fran nybyged del
av Borrgatan, onskas att den planerade busshallplatsen pa Borrgatan forlings sa att
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breddningen for buss stoppet blir en naturlig Sverging till en fil for héger svingande

tung trafik.
Evakueringsvig for tankbil.
Vid en eventuell krissituation méste tankbil och ev annat fordon med farligt gods ha en

evakueringsvig. Den avstingda delen av vigen vid Blidogatan mot Spillepengsgatan
mdste hirdgoras for att gora detta mojligt. Tydliggorande av evakueringsvag for tankbil
fran CPF (Central pafyllning) p4 dieselsidan mdste utforas i samband med férindrade
in o utfarter tll fastighet Landsort 1.

Hinvisningsskyltning

For att minimera skadeverkningarna fér var verksamhet krivs en omfattande
trafikskyltning bade under byggtid och permanent. Vi forvintar oss hir forslag pa
skyltning som vi kan diskutera vidare kting.

Kommentar: Malmi stad och Statoil bar diskutterat olika trafiklisningar runt
Jastigheten Landsort 1 under en lingre tid. Malmi stad har da presenterat en trafiklisning
som motsvarar de forutsitiningar som man idag har [or fastighten. Statoil Fuel & Retail
ville att man @ samband med detaljplanen dven skulle undersika méjligheten att forbéttra
Jorslaget for fastigheten Landsort 1 sa att man kan utnyttjar fastigheten béttre vid en
Jramitida exploatering. Malmo stad har vilvilligt diskuterat olika lisningen under
Sorutséittningen att trafiklosningen uppfylier Malmi stads krav och att Stator] Fuel &>
Retail star for extra kostnaderna for genomforandet. De krav som Statoi] Fuel & Retail
Jramfir pa detaljplanen dr den lisningen som Malmi stad och Statoi! Fuel & Retail
gemensamt arbetat fram under forutsdttning som ovan némnis.

Malmii stad har tagt fornyad kontakt med Siatoil Fuel & Retail efter deras remissvar.
Statoil Fuel & Retail ansag att kostnaderna dversteg de firbattringarna som lisningen
nnebar for Landsort 1. Detta har resulferat i ett accepterande av ursprungsforsiaget i
dverenstammelse med detaliplaneforsiaget.

Tele 2 har 2012-12-11 framfért foljande synpunkter:

Tele 2 har kanalisation och brunnar i Blidogatana och Borrgatan enligt bild nedan. Om det
dr sa att denna kanalisation eller brunnar berrs sa Gnskar vi att dessa skyddas. Vi
forutsitter att eventuella forandtingar av laget pa vir kanalisation och brunnar bekostas
av kommunen/byggherren. Onskar fi detta inskrivet i genomférandebeskrivningen.
Kommentar: Gatukontoret har aval med ledningsigarna och gir Grerenskommelser i varje enskilt
projeket. Firindringar tll foljd av ombygonader bekostas av byggherren.

Segeans Vattendragsférbund och Vattenrad har 2012-12-14 limnat
foljande yttrande: Segeans Vattendragstbrbund och Vattenrad har yttrat sig i
tidigare skede och vidhaller tidigare framforda synpunkter. Dirutover kan vi
konstatera:

Att det dr olyckligt att Sjolundadammarna maste fyllas igen och det ir 6nskvirt
att nya vatmarker anliggs som kompensation inom eller utanfér omradet. Den
totala arealen som tas ur bruk bor limpligen kompenseras med lika stor eller
garna storre areal vatmark.

Kommentar: Uifylinaden av Sjilundadammarna ar relativt liten 1ill ytan och bedims i begrinsade
negativa konsekvenser. En siutlig bedomning gors i samband med den tillstandsprivning som maste
Loras av bygsherren,
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SySElV har 2013-01-22 limnat nedanstaende synpunkter: Sysav ser en svarighet i
trafikflodet ut fran sin anliggning da forslaget innebir en tvingande hogersving
vid utfart. I kontakter med Gatukontoret har dirfor diskuterats mojligheten av
att kunna vinda vid Spillepengsgatans nordvistra slut, t ex genom att en
rondell uppfors hir. Pa sa sitt undviks en lingre omvig och 6kad
trafikbelastning i hamnomridet. Vi ser det som angeliget att detta genomfors.
Sysav vill dessutom framhalla de synpunkter pa den upprittade planen som
redan framforts i drendet under samridsforfarandet:

SYSAV meddelade 1 skrivelse 2012-08-23 att vi saknar en plan for hur kollektivtrafik till
Spillepengsgatan och Norra Hamnen i 6vrigt ska utvecklas, for savil regional som lokal
kollektivtrafik. En utbyged och valfungerande kollektivtrafik i omradet anses kunna
avlasta 6kande trafikvolymer. SY S AV limnade foljande specifika synpunkter.

Sysav ska beredas méjlighet att deltaga i planeringen av atgirder som kan stota Sysavs
drift eller trafikfléden in eller ut frin Sysavs anliggninga.

For att sikra Sysavs trafikfloden ut fran anldggningarna pa Sjolunda med tvingande
hogersving frin Nordre Flintvigen ut pa Spillepengsgatan, behéver kapaciteten pi Hems6gatan
och Flintrdnnegatan och dess korsningar halla en nivd som stir i ptopottion till forvantade
okade trafikfléden. Se dock synpunkt ovan om vindmojlighet.

SysavfGrvantar sig att tickning av eventuella kostnader {6r anpassning av interna floden
inom Sysavs anliggningar med anledning av dndrad detaljplan och kommande
byggnationer kommer att diskuteras med Malmo stad.

Sysav onskar sta med 1 sindlistan f6r kommande handlingar i drendet.
Kommentar: Gatukontoret fir forisatta diskussioner med SYS AV 1 trafikfrigan dér en lisning
med cirkulationsplats ar mijlig inom ramen for befintliga detaljplaner.

Betriffande synpunkter som kommit in skriftligen under samradet och som
inte blivit tillgodosedda samt stadsbyggnadskontorets stillningstagande till
dessa hinvisas tll samradsredogorelsen.

BEDOMNING AV MILUOPAVERKAN

Detaljplanens genomférande har inte bedémts medféra betydande miljo-
paverkan enligt 6 kap. 11§ miljobalken. I granskningsskedet har den

bedémningen inte ifrdgasatts.
V7

J(;sepﬁme Nellerup Peter Bjorck

SANDLISTA

Alla synpunkter som har kommit in under samrad ellet granskning bedéms ha
tillgodosetts. Inga undetrittelser.
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MILJOPARTIET DE GRONA
Malmo

Drottningtorget 2a

21125 Malmd

040 23 46 00
040 23 05 33 (fax)

August Palms plats 1,
Malmo stadshus,
rum 7026, 7029
04034 1000

www.mp.se/malmo
malmo@mp.se

mp.se

Reservation:
Miljépartiet de Gréna i Malmd

Arende C11 Stadsbyggnadsnamnden 2012-12-06
Godtagande av granskningshandling for detaljplan fér del av
fastigheten Hamnen 30:3 m fl. (Spillepengens trafikplats) i
Hamnen i Malmé (Dp 5223) '

Detaljplanen syftar till att medge uppforandet av en sa kallad flyover dver
Spillepengens cirkulationsplats. Detta ar det valda alternativet i
Trafikverkets arbetsplan for trafikplatsen. Syftet for arbetsplanen &r att
bland annat att 6ka transportkvaliteten fér gods- och persontrafik. Valet av
alternativ har gjorts efter en forstudie’ inom arbetsplanen. Detaljplanen ar
nédvéandig for att kunna genomféra detta.

| samband med Trafikverkets framtagande av arbetsplanen har ocksa en
miljokonsekvensbeskrivning uppréttats och godkénts. Detaljplanen & sin
sida har hittills inte bedémts kunna medféra sadan miljopaverkan att en
miljbkonsekvensbeskrivning ar nédvandig.

Det har daremot framkommit att miljokonsekvensbeskrivningen som hér
till arbetsplanen inte utreder foljderna av den trafikférandring utanfor
sjalva trafikplatsen som det valda alternativet innebér. Planens
genomforande verkar inte ha nagon paverkan péa den trafikékning 6ver 30
ar som ligger till grund for jamférelserna. Det alternativ som valts for att
férbattra transportkvaliteten innebar emellertid framfér allt en kraftigt
forstarkt kapacitet langs Vastkustvédgen in mot innerstaden. Da detta
framfér allt &r en stark och vaxande rutt for bilpendlare mellan
villakommunerna i norr och innerstaden riskerar flyovern leda till sa kallad
inducerad biltrafik, en 6kning av bilresor orsakad av att resealternativet
blir mer attraktivt. Denna effekt studeras inte. Vastkustvagen leder i ett
fatal forgreningar mot Varnhem, Nobelvagen, Drottninggatan och Norra
Vallgatan samt mot utbyggnadsomradena Vastra hamnen och Nyhamnen.
D2 angreppspunkterna mot innerstaden redan &r hart belastade ur
tréangsel-, luftmilj6- och bullersynpunkt kommer trafiken enligt uppgift
troligtvis beh6va begransas nagonstans mellan trafikplatsen och
innerstaden, med innebdrden att dagens kdbildningsproblematik flyttas
fran Spillepengens perifera l&ge in mot stadsk&rnan. Hur detta ska
hanteras och var kéerna ska fa plats ar e] belyst.

Milidpartiet de gréna yrkade pa att drendet skulle aterremitteras i syfte aft
utreda detaljplanens trafikkonsekvenser for innerstaden. Da detta inte
vann gehor avldgger vi reservation.

Lucas Carlsson med instdmmande av Kami Petersen

! Férstudien, vars formella syfte 4r att finna alternativa, avsevirt enklare och
dirigenom avsevirt mindre kostsamma I&sningar, avfardar atgérd efter atgird
summariskt utan sammanvéigning eller helhetsbedémning.

miljspartiet de gréna 0




Stadsbyggnadsnamndens
sammantriade 2012-12-06

Reservation

C11: Granskningshandling av
detaljplan for del av fastigheten
Hamnen 30:3 m.fl.
(Spillepengens trafikplats)

2012.12.06

Utbyggnaden av Norra hamnen &r ett stort och viktigt projekt for Malmd.
Trafikplaneringen i omradet &r avgorande for att hamnen i framtiden ska
fungera med fler verksamheter. Men Vinsterpartiet anser att forslaget till
detaljplan gillande trafikplatsen vid spillepengsrondellen inte loser dessa
problem pé ett tillfredsstillande satt.

Istillet for att planera for morgondagen viljer S, M, FP och SD nu att planera
for privatbilismen. Planeringen av den nya trafikplatsen for tankarna tillbaka till
trafikplaneringen pa 70-talet dir tron pé privatbilismen var verordnad det
mesta. En sidan planering har med all énskvird tydlighet visat sig vara en
felaktig satsning, och enbart leda till fler bilar och allvarligare problem. I fallet
med Spillepengen riskerar man nu nya och stérre problem med framkomlighet
ldngre in i stadens centrala delar.

Vinsterpartiet hade velat invénta den nya trafikutredning som ska goras i
samband med 6versiktsplanearbetet. Stadens nya dversiktsplan har stora
ambitioner gillande klimatanpassning och miljosatsningar i staden.
Vinsterpartiet vill se satsningar p4 godstransporter i hamnen, men vi vill att
dessa frimst ska innefatta gods pé jirnvig. De lastbilar som trots allt kommer
att beh6va angdra hamnen kan gora detta utan den nya Sverfarten. Om
anledningen till denna mangmiljonsatsning r att for ménga privatbilister viljer
Vistkustvigen kan man 16sa detta genom att minska den typen av trafik dér.

Vinsterpartiet yrkade avslag pd drendet. Nar vart yrkande inte vann gehor
reserverar vi 0ss mot forslaget.

For Vansterpartiet
Magnus Welroos, forste vice ordforande i Stadsbyggnadsndmnden

M\/\“&
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PLANBESKRIVNING

Detaljplan for del av fastigheten HAMNEN 30:3 m fl (Spillepengens tpl) i
Hamnen, i Malmo

PLANFORFARANDE

Detaljplanen handliggs enligt PBL 2010:900 och har bedémts vara av den
karaktiren att den ska hanteras med normalt planférfarande enligt 5 kap 27§
och antas av Kommunfullmiktige.

HANDLINGAR

Planhandlingarna omfattar plankarta med bestimmelser, illustrationsplan,
samradsredogorelse, fastighetsforteckning (finns tillginglig pa
Stadsbyggnadskontoret) och denna planbeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen ir att forbattra trafiksituationen i anslutning till
Trafikplats Spillepengen och avhjilpa de framkomlighetsproblem som
uppkommit med anledning av 6kad pendling och trafik till och fran hamnen.

Detaljplanen mojliggor en 16sning med en sk fly-over 6ver befintlig
cirkulationsplats vid Spillepengen for att 16sa dagens trafikproblem. Samtidigt
tas infarten till hamnomradet om hand {6r att sikra en god tillfart till
hamnomtidet och avhjilpa kapacitetsproblem for den expanderande Norra
hamnen. Ging- och cykelanslutningar i anslutning till trafikplatsen ses 6ver i
samband med trafikplatsens nya utformning. En ny ge-bro och anslutning mot
Spillepengens rekreationsomrade foreslas ocksd i detaljplanen. I detaljplanen
foreslas dven en mindre komplettering av befintligt verksamhetsomrade i
anslutning till trafikplatsen.

Planomradet ligger i norra delen av Malmo 1 anslutning till industrihamnen och
Spillepengen. Planomradet omfattar trafikplats Spillepengen, del av
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Vistkustvigen och infart till Ostra och Norra hamnen. I norr begrinsas
planomridet av Spillepengens rekreationsomrade, 1 sdder av
Sjolundadammarnas avslutning, i 6ster av befintligt verksamhetsomrade.

Rekreationsomeade
Spillepengen

E oy,
A

- 0 A Y
« Ostra hamnen

ol
/N

Thafilplars Spiflepengen -
‘ «

Sjelundadammatna

’ >

Planomradets omfattning

Planomridet omfattar ca 22 ha. Matrken ingar i fastigheterna Hamnen 30:1
m.fl. Fastigheterna dgs av Malmo stad.

BEDOMNING AV MILIOPAVERKAN

Graden av miljopaverkan som genomférandet av en detaljplan kan komma att
medfora ska alltid bedémas. Vid behov ska nédvindiga utredningar samt
konsekvens- och atgirdsanalyser goras.

Planen bedoms inte medfora betydande miljopaverkan sasom avses 1
miljobalken 6 kap 11§. Planen bedéms dock medféra viss miljépéaverkan varfor
foljande utredningar har gjorts i samband med den arbetsplan och tillhérande
milj6konsekvensbeskrivning som tas fram parallellt med aktuell detaljplan.
Utredningarna som har utgjort beslutsundetlag till olika stillningstaganden ir:
bullerberikningar, luftberakningar, geoteknisk utredning, naturinventering samt
markundersékning. Slutsatserna fran Miljokonsekvensbeskrivning och
utredningar ligger till grund f6r de konsekvensbeskrivningar som finns
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sammanfattade 1 slutet av planbeskrivningen, under rubriken
miljokonsekvenser. I miljokonsekvensbeskrivning tillhdrande arbetsplan
hanteras konsekvenser av utbyggnaden nirmare.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

RIKSINTRESSEN

Planomradet berér omrade av riksintresse f6r Kustzon enligt Miljobalken 4
kap. 4 §. Den huvudsakliga anledningen till detta skydd ar att kusten ar
hogexploaterad och att hushallning med marken ér av stor vikt. Inom omradet
far exploatering och ingrepp i miljon bara ske om natur- och kulturvirden inte
patagligt skadas.

Vistkustvigen, Sodra stambanan och Malmé hamn 4t alla av riksintresse f6r
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. For sidana riksintressen giller att
anliggningarna ska skyddas mot atgirder som kan patagligt skada tillkomsten
eller utnyttjandet av anliggningen.

Norr om mynningen f6r Sege a 1 Lommabukten finns tva Natura 2000-
omraden (Lommabukten och Lommaomradet), som dirmed ocksa ar
riksintresse enligt 4 kap 8 § miljobalken. Omradena har samma avgrinsning
men 4ar utpekade enligt art- och habitatdirektivet respektive fageldirektivet.
Omradets marina delar bestar bland annat av grunda ler- och sandbottnar
(maximalt vattendjup inom omradet 4r 3 m) som ir viktiga uppvaxtomraden
for manga fiskarters yngel, &ven kommersiella arter. Pa land finns bland annat
salta stranddngar som betas och omradet utgor en viktig hicknings- och
rastlokal fér manga fagelarter, bland annat skirflacka, fisktirna och havsérn.
Vattnet fran Sege a paverkar Natura 2000-omradet, frimst genom den hoga
transporten av naringsaimnen (kvive och fosfor) fran avrinningsomradet till
kustvattnet vilket skapar en omfattande vixtproduktion i de delar av Natura
2000-omradet som ligger nara ans mynning.

For Natura 2000-omraden galler att gynnsam bevarandestatus ska
vidmakthallas eller uppnas for de arter och habitat som har listats for omradet.
En viktig forutsittning for gynnsam bevarandestatus 1 de aktuella Natura 2000-
omradena ir, enligt omradenas bevarandeplaner, god vattenkvalitet och ingen
overgodning.

Strandskyddet lings Sege a dr sedan tidigare upphivt inom planomridet, men
aterintrider 1 samband med ny planliggning.

OVERSIKTSPLAN

I gillande 6versiktsplan for Malmo (2000, kompletterad och aktualiserad 2005)
anges markanviandningen for omradet kring cirkulationsplatsen som trafik (T).
Utmed Vistkustvigen skiftar utpekad markanvindning mellan industri
inklusive lager, transportterminaler m.m. (J) samt natur- och
rekreationsomriden (N). Soder om trafikplatsen definieras anvindningen som
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industti pa den vistra sidan medan omradet 6ster om (Sj6lundadammarna)
anges som natut- och rekreationsomrade. Notr om trafikplatsen 4r marken
utpekad som industrimark i 6ster och natur- och rekreationsomrade
(Spillepeng) vister om Vistkustvigen. Spillepengsgatan och de narmaste
omgivningarna definieras for trafik- och industriindamal i OP.

PLANPROGRAM
Nagot planprogram har inte upprittats for aktuell detaljplan.

I anslutning till planomtadet har Planprogram fir Norra hamnen, logistikcentrum
december 2006 tagits fram. I planprogramet anges tinkt utveckling av
hamnomradet med nytt firjelige, containerhamn, logistikcentrum, utokad
bulkhamn m.m. Planerna innebir bland annat att regionen fir ett nytt attraktivt
logistikcentrum med flexibla omlastningsméjligheter mellan flera olika
trafikslag. Men det innebir ocksa att de mer centrala delarna av Malmo stad
avlastas fran storande vetksamheter och tung trafik sa att staden kan fortsitta
att utvecklas med attraktiva, centrala ligen vid vattnet for exempelvis bostider,
handel och kontor. Hamnens tankta utveckling ar ocksa bakgrunden tll de
planindringar som genomfors 1 anslutning till infarten.

FORSTUDIER

En forstudie, Trafikplats Spillepengen Malmi 2070-03-29 Atkins Sverige AB, har
tagits fram med syfte att ge forslag pa olika atgiarder som kan losa
trafikproblemen i trafikplatsen under en 6verskadlig tid.

I forstudien har flera tinkbara trafiklosningar utretts enligt den sa kallade
fyrstegsprincipen. Fytstegsprincipen innebir att storre nyinvesteringar och
utbyggnader forst ska 6vervigas nir andra atgirder inte kan losa de uppkomna
problemen. Slutsaten i férstudien édr att atgirder inom de tre forsta stegen, det
vill saga atgarder som begrinsar transportbehovet och val av transportsatt,
atgirder som ger ett effektivare utnyttjande av befintligt vignat samt mindre
ombyggnader, ir otllrickliga for att uppfylla projektmalen. Dirmed beddmdes
det att det ktivs en steg 4-atgird for att 16sa de uppkomna trafikproblemen.

Det alternativ som ansdgs mest fordelaktigt 4r ombyggnad av dagens
citkulationsplats till en 16sning med en planskild trafikplats. Forstudien foreslar
alternativet med en sa kallad ”fly-over”-bro 6ver cirkulationsplatsen 1
Vistkustvigens strackning. Det dr detta alternativ som provas i detaljplanen.

GALLANDE DETALJPLANER OCH OMRADESBESTAMMELSER

For planomradet giller ett flertal detaljplaner. Den gillande detaljplanen, PL
1368, reglerar markanvandning for trafikplats Spillepengen, Viastkustvigens
strickning och omgivande mark till gata, park eller plantering samt
specialomride for vatten. I anslutning till cirkulationsplatsen giller ett flertal
detaljplaner som frimst reglerar markanvindningen till industri, trafik och
natur.
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OVRIGA PROGRAM OCH UTREDNINGAR

Eitt antal utredningar som r6r utbyggnaden, och dirmed detaljplanen, har tagits
fram i samband med den arbetsplan med tillh6rande
miljokonsekvensbesktivning som tas fram parallellt med detaljplanen.

TEKNISKT PM, TRAFIKPLATS SPILLEPENGEN
Ett Tekniskt PM, Trafikplats Spillepengen 2010-04-07 har tagits fram med syftet att

fordjupa kunskapen om hur ombyggnaden enligt f6rslag i férstudien kan
genomforas.

GRONPLAN

Grinplan for Mabni (godkind av kommunfullmaktige 2003), redovisar tillgang
och brist pa olika sotters grénytor 1 Malmos stadsdelar. Gronplanen ir ett
planeringsunderlag som behandlar grona virden fran en rekreativ och biologisk
utgangspunkt. I gronplanen ar angrinsande omrade, Spillepengen, utpekat som
storre natur- och rekreationsomrade (>35ha). Aven Sege 4 med omgivning ar
utpekad som ett potentiellt betydelsefullt gronstrak som knyter samman flera
kommuner och forbinder manga intressanta naturmiljéer.

NATURVARDSPROGRAM

I Naturvdrdsplan fir Malmis stad (godkint av stadsbyggnadsnimnden april 2012)
finns flera omraden, inom och i anslutning till planomradet, upptagna. [nom
influensomradet finns friluftsomradet Spillepengen och §jélundadammarna.

TIDIGARE FORSLAG

I den forstudie, Trafikplats Spillepengen Malni 2070-03-29 Atkins Sverige AB, som
foregitt detaljplanearbetet har forslag pa olika atgirder som kan l6sa
trafikproblemen utretts. Det alternativ som i forstudien anses vara mest
fordelaktigt ir en ombyggnad av dagens cirkulationsplats till en 16sning med en
planskild trafikplats. Utformningen med en oval trafikplats som foreslogs till
samridet har omatbetats och den befintliga utformningen bibehalls, detta giller
dven gang- och cykelvigarna inom trafikplatsen.

FORUTSATTNINGAR

HISTORIK

Nuvarande markanvindning, inom och i anslutning till planomradet, har ingen
lang historik och stora delar av de berérda markomridena har nyskapats under
1900-talet genom utfyllnad av tidigare havsomrade. Utmed Sege a finns
vissetligen flera registrerade fornlimningar men inga som berdr de omriaden
som nu ar aktuella for atgirder. Stora delar dr ocksd paverkade av tidigare
exploatering med tillhorande markarbeten. T anslutning till arbetsplanens
utredningsomride finns tre kulturmiljostrak som ar utpekade av Linsstyrelsen i
Skane lan. Det ar dels den sa kallade Per-Albin-linjen som var en del av
Sveriges forsvar under andra virldskriget. Det finns dock inga virn eller andra
fysiska limningar i nirheten av Spillepengen. Aven S6dra Stambanan och
E22:an utgdr intressanta kulturmiljostrak som Skanes forsta jirnvigsstrickning
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(Malmé-Lund) och Sveriges forsta motorvig. Sjolundadammarna dr ocksa
intressanta ur historisk synpunkt da de ar en rest av vitmarksomradet utmed
Lommabukten och berittar om var den ursprungliga kustlinjen gick.

BAKGRUND

Trafikplats Spillepengen utgér korsningspunkten mellan Viastkustvagen, Inre
Ringvigen och Spillepengsgatan i Malmé kommun. Vistkustvigen forbinder
norra delen av Malmo6 med Lomma, Burlov, Akarp samt E6 norrut.
Spillepengsgatan fungerar som den huvudsakliga infarten till Malmoés hamn
fran det 6vergripande vagnitet och Inre Ringvigen fungerar som en fordelare
av trafik runt Malmé. Trafikverket dr vighallare i den nordéstra linken in i
trafikplatsen och Malmo stad ar vighallare 1 6vriga delar. Korsningspunkten
regleras idag med en stor oval cirkulationsplats 1 ett plan.

Firjetrafiklaget har nyligen flyttats till Norra hamnen fran Frihamnen. Norra
hamnen star infér en nyexploatering med ett nytt storre trimodalt
logistikcentrum med omlastning mellan sjofart, jirnvigs- och landsvigstrafik
och uttkad industriell verksambhet. I princip ska all tung trafik dit ledas genom
Spillepengens trafikplats. Exploateringen av Norra hamnen forvantas darfor
oka trafikbelastningen i Spillepengens trafikplats. Den héga andelen tung trafik
1 cirkulationsplatsen leder till att kapaciteten stundtals har natt taket redan med
dagens trafikbelastning,

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Trafikplats Spillepengen ligger 1 ett landskap som praglas av storskalig
exploatering. All mark vister om trafikplatsen ar utfylld efter 1940-talet och
den ursprungliga kustlinjen pa platsen gick ungefar i dagens strackning for
Vistkustvigen. Miljén domineras av infrastruktur och inom nagra hundratal
meter ligger Vistkustvigen, Sodra stambanan, Lundavigen samt motorvigen
E22. De stora vigarna i omradet sammanstralar i de tva trafikplatserna Sege
och Spillepengen.

Nuvarande markanvindning inom planomridet ir saledes huvudsakligen vigar
och anliggningar for trafikindamal. Vister om trafikplatsen ligger
hamnomtidet, som 4r Malmos storsta verksamhetsomrade. Séder och oster
om trafikplatsen finns ocksa industriomraden.

Men det finns ocksd omgivande mer naturlika miljéer och gransen mellan natur
och de exploaterade ytorna ér i flera fall otydlig 1 omradet. Sydost om
trafikplatsen ligger Sjolundadammarna och Sege a slingrar sig 1 Ost-vistlig
riktning mot Oresund alldeles norr om trafikplatsen. Pa 6mse sidor av an finns
tvd mindre dammar. Spillepengsgatan gir inledningsvis utmed ans s6dra sida.
Nordvast om trafikplatsen ligger Spillepengens latt kuperade friluftsomrade.
Omradet it en gammal sopdeponi som ar sluttackt och omvandlad till
rekreationsomrade for flera olika indamal i de s6dra och 6stra delarna.
Deponin ar fortfarande 1 drift 1 de nordvistra delarna.
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KULTURHISTORISKT VARDEFULL MILIO

Inom omradet kring Segeans mynning har minniskan bott och uppehallit sig i
mer dn 10 000 ar. Utmed Sege a finns flera registrerade fornlimningar som
visar pa ans hoga kulturhistoriska virde. En av Sveriges bast bevarade
boplatser fran stenildern och det s.k. islamningsstadiet ligger bara nigra hundra
meter fran trafikplatsen bort mot Segekarusellen. Invid denna fornlimning,
”Segebro” eller ”Spillepengen” med fornminnesbeteckning Malmé 10:1, har
dven spar av en 5000 dr yngre boplats hittats. I narheten av fornlamningen har
l6sfynd gjorts. Strax norr om trafikplatsen finns en fornlimning som kan vara
en rest fran en medeltida borg/befistingsanligening. (Malmo 68:1). Senare r6n
tyder pd att det fyrkantiga omradet snarare ar sparen av en gammal inhdgnad.
Dessutom ir det troligt att det under mark i nirheten till Sege 4 finns dolda
fornldimningar som inte ar registrerade. Detta kan delvis forklaras med att
omradet ar forhallandevis daligt undersokt.

Det 6ppna landskapet 1 slittbygden kring Alnarp — Burlov utgor riksintresse

for kulturmiljovarden. Riksintressecomradet omfattar bland annat omradet kring
Alnarp och Arlovs filad, och ligger ca 1,5 km fran trafikplats Spillepengen. Det
stora avstandet gor att riksintresseomradet inte bedoms paverkas av de
planerade atgirderna. Den stora forandringen av omridet skedde under 1950-
och 1960-talen da utfyllnaden av Norra Hamnen gjordes. Pa den kartsekvens
som finns 1 Malmé StadsAtlas syns den stora omvandling som platsen runt
Sege 4s mynning gatt igenom tydligt. De forsta utfyllnaderna gjordes pa 1800-
talet da jarnvigen lades ut. Darefter foljde nya utfyllnader da Viastkustvigen
kom till. Vistkustvigen var 1947 en smal kustvag som rorde sig utmed
strandlinjen. Sjilva 4n rann da fortfarande ut 1 havet nastan exakt vid den plats
dir trafikplatsens rondell 1 dag ligger. Nir dagens trafikplats bygedes pa 1970-
talet drogs ans strickning om och hamnade i ett nordligare lige. Det var ocksa i
det skedet som den lilla dammen norr om trafikplatsen och séder om an
skapades.

Enligt linsstyrelsens kulturmiljoprogram for sarskilt virdefulla kulturmiljéer,
beror trafikplatsen tre s.k. kulturmiljostrak.

e Skinelinjen Per Albin-linjen 4r en unik féreteelse som tydligt visar
Skane som gransprovins. Samtliga virn dr viktiga delar i den helhet som
Skanelinjen dven kallad Per Albin-linjen utgor. Skanelinjen borjade
byggas ar 1939. Manga varn har avvecklats under de senaste aren men
fortfarande star flera kvar. Mellan Lommabukten och Malmé hamn har
det dock aldrig funnits nagra varn da landstigning var mojlig utmed den
langgrunda kusten.

e Sodra stambanan — 1856 dppnades Skanes férsta jirnvig mellan Malmo
och Lund. Det var den férsta etappen pa Sodra stambanan. |
linsstyrelsens motivering till kulturmiljostraket star bland annat att
Sédra stambanan dr ett viktigt och levande dokument 6ver det
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jarnvagsbyggande som fortfarande har stor betydelse 1 den svenska
infrastrukturen.

e Sveriges forsta motorvig — Parallellt med Vistkustvigen gar
motorvigen mot Lund som ér Sveriges dldsta flerfiliga motorvig.
Bevarandeviardet bygger pé att vigen har legat 1 samma strackning sedan
tidigt 1800-tal och ir placerad till stor del 4n 1 dag 1 samma ldge.
Kulturmiljon lings vigen med alléer och karaktiristiska byar gor den
speciell och ett viktigt dokument 6ver den utbyggnad av infrastrukturen
som genomforts sedan 1950-talet.

o Ovrigt - Sjolundadammarna ir ur historisk synpunkt intressanta da de
berittar om var den ursprungliga kustlinjen gick. De ir egentligen en
rest av vatmarksstraket frin Lommabukten via Alnarps filad.

TOPOGRAFI LANDSKAP OCH VEGETATION

LANDSKAPSBILD

En landskapsanalys for Trafikplats Spillepengen med omgivningar har
genomforts 1 samband med forstudien och arbetsplanen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikplats Spillepengen ligger i ett landskap som priglas av storskalig
exploatering och domineras av infrastruktur och inom nigra hundratals meter
ligger Vastkustvigen, Sodra stambanan, Lundavigen samt motorvagen E22.
De stora vigarna i omradet sammanstralar i de tva trafikplatserna Sege och
Spillepengen. Den narmaste omgivningen bestar av industrimark som vuxit
fram frimst under 1960-talet. Soder om trafikplatsen star Sydsvenskans héga
bygegnad, som utgdr ett markant landmairke i omradet. Omradet édr aldrig helt
morkt, di bade trafikstraken och de omgivande verksamheterna ar belysta
nattetid.

En landskapsanalys utifran en visuell upplevelse av besokare och trafikanter
har tagits fram i samband med f6rstudien. I denna kan landskapsbilden inom
och 1 anslutning till planomradet i forsta hand delas in i tre landskapstyper:

o Viglandskapet
e Industrilandskapet
e §jolundadammarna

I andra hand priglas landskapsbilden av element som tridridaer, Sege 4 och
extensiva gronytor.
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Trafikplats Spillepengen fran norr

Viglandskapet

Omradet som omger trafikplatserna vid Spillepengen och Segevang utgors till
stor del av vigar, tillfartsvigar, rondeller, korsningar och broar. For en ovan
trafikant kan viglandskapet vara svarlist och forvillande.

Industrilandskapet

I alla riktningar utom norrut fran trafikplats Spillepengen syns industrilokaler
antingen direkt i forgrunden eller lingre bort i bakgrunden.
Hogspanningsledningar korsar luftrummet. Attraktiviteten dr lag dven om en
del féretag utnyttjar situationen och anvinder sin exponerade placering lings
Vistkustvigen for marknadsforing,

Sjolundadammarna

Mellan Sjolundaviadukten och trafikplats Spillepengen breder
Sjélundadammarna ut sig sydost om Vistkustvagen. Dammarna innehar ett
rekreationsvirde for bland annat fiskare, dock har dess biologiska betydelse
minskat med tiden. Ur en histotisk synpunkt utgér dammarna ctt virde
eftersom de berittar om var den ursprungliga kustlinjen gatt. Som landskapstyp
ar det en fragmenterad forlingning av vatmarksstraket frin Lommabukten via

Alnarps filad.

VEGETATION
Tradridaer, alléer och bryn

Mellan viglandskapet och industrilandskapet kring trafikplats Spillepengen
fungerar trid- och buskridaerna biade som en uppmjukning av den
industrialiserade miljén och som avskirmning och rumsbildande element.

Langs Vastkustvagen soder om trafikplatsen har tidigare en ensidig allé av
almar stitt mellan vigbanan och gang- och cykelbanan. Idag aterstar bara nagra
fa sjuka trad. Mellan vigen och dammarna har inga trdd statt vilket méjliggjort
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utblickar 6ver dammarna. En utbyggnad av trafikplats Spillepengen medger ett
nytt grepp pa platsen med ny gestaltning och nya planteringar. Utblickarna mot
dammarna bor behallas. De kraftiga vindarna lings gang- och cykelbanan bor
beaktas och forebyggas.

Pa notra sidan om trafikplatsen lings Vistkustvigen fyller tridridan mot
rekreationsomradet och djurkyrkogarden en viktig roll som avskdrmare. Lings
Sege a vixer naturligt hogvuxna buskar, trid och vass. Dessa skidrmar av Sege a
fran trafikantens perspektiv och bidrar dirmed till att minska det visuella
intrycket av Sege a frin Inre Ringvigen och Vistkustvigen.

Sege a

Sege 4 ligger ibland hogre dn vagbanan vilket gor att det dr svart att se vattnet
fran vigbanan. Detta mirks sirskilt ster om trafikplatsen. Pa vistra sidan om
rondellen 6ppnar sig utblickar 6ver an frin Spillepengsgatan.

Vistkustvigen korsar Sege a vilket gor att ans smala vattenyta knappt skymitas
for bilisten.

Extensiva gronytor

Gronytorna i anslutning till vaglandskapet och 1 rondellen har ldg skotselniva
och bestar forutom triadridaer av grisytor med buskar och trid 1 olika gruppet.
Dess funktion ar fraimst att mjuka upp det harda vig- och industrilandskapet.

NATURVARDEN
Trots att omradet dr hirt exploaterat, finns det en del naturmiljéer med vissa

virden bade inom och 1 anslutning till planomradet. Grinsen mellan natur och
de exploaterade ytorna bedoms 1 flera fall vara otydlig och 1 en del fall skapar
exploateringen forutsittningar for vissa naturvirden, exempelvis grusiga
bangardar och banvallar med speciell flora.

I Malmo stads naturvirdsplan (2012) finns flera omriden upptagna som ligger
inom eller i niara anslutning till planomradet. Inom planomradet finns del av
friluftsomradet Spillepeng samt Sjolundadammarna och i nirheten finns bland
annat flera omraden ute 1 Norra hamnen, Sjélunda reningsverk och obebyged
mark vid Sydkrafts gaskraftverk. Dessutom ar Sege a2 med omgivning utpekad i
gronplanen for Malmo (2003) som ett potentiellt betydelsefullt gronstrak som
knyter samman flera kommuner och férbinder manga intressanta naturmiljoer.

Lommabukten

Norr om hamnen dr delar av Lommabukten naturreservat (Sodra
Lommabukten med Tégarps hed och Alnarps filad i Lomma och Burlévs
kommuner) och dven Natura 2000-omrade. Omradet bestar bland annat av
salta strandangar och grunda sandiga bottnar. Det utgor en viktig hicknings-
och rastlokal for manga fagelarter och har ett mycket hégt naturvirde. Det
skyddade omradet ligger norr om friluftsomradet. For Natura 2000-omraden
giller att gynnsam bevarandestatus ska vidmakthallas eller uppnas for de arter
och habitat som har listats f6r omradet. En viktig forutsattning for gynnsam
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bevarandestatus 1 de aktuella Natura 2000-omtédena it, enligt omridenas
bevarandeplaner, god vattenkvalitet och ingen 6vergddning.

Sege a

Sege a ar en utpekad vattenférekomst och omfattas saledes av
miljokvalitetsnormer (MKN). An mynnar i Malmé hamnomrade som ir en del
av Lommabukten. Bade hamnomradet och Lommabukten utgor ocksa
vattenforekomster med faststillda MKN. En del av Lommabukten, norr om
Sege 4s mynning, ar utpekad som Natura 2000-omrade, enligt bade art- och
habitatdirektivet samt fageldirektivet. Omridet ir ocksa avsatt som
naturreservat.

Sege a ir omgravd pa strackan forbi trafikplatsen och har darfor en relativt
homogen form 4ven om den kroker precis vid Vistkustvigens passage. An ir
kraftigt paverkad av framforallt ndringsdmnen och uppvisar bland annat
mycket hoga halter av bade kvive och fosfor. Forekommande fiskarter ar
bland annat abborre, gidda, id, gronling, 6ring, mort, och al (rodlistad, akut
hotad CR). Notr om trafikplatsen finns tva sma dammar pa vardera sidan om
an. An har inte klassificerats i Naturvardsplan f6r Malmé stad.

Sjolundadammarna

Sj6lundadammarna mellan Vistkustvigen och jirnvigen édr ursprungligen
sannolikt laguner som avsnorts frin havet vid utfyllnadsarbeten under forsta
halvan av 1900-talet. Det ar tre dammar varav de tva sydliga sannolikt har
hingt samman tidigare. De senare 4r langstrickta, har ett maximalt djup p4 ca
1,5- 2 m och ir till stora delar igenvixta med vass och annan
overvattenvegetation. Den norra dammen ir lite annotlunda i sin karakeit,
framforallt djupare (max djup ca 3,5-4 m), vilket bland annat innebir att den
inte har vixt igen i samma utstrickning. Vid inventetingen av groddjur
(Naturcentrum 2012) hittades vanlig padda och itlig groda. Bade artantalet och
individantalet bedoms vara lagt. Liksom f6r dammarna utmed Sege a beror det
sannolikt pd en kombination av predation fran fisk och i viss utstrickning fagel
samt att det 4r ont om bra landmiljéer, exempelvis 6vervintringsplatser, for
groddjur.

I Naturvardsplan f6r Malmé stad (2012) har dammarna bedomts som
vardeklass 2, mycket hogt naturvirde. I naturvardsplanen definieras virdeklass
tva-omraden som storre sammanhingande naturtyper av betydelse for den
biologiska mangfalden genom bland annat naturtypens sillsynthet. Till klassen
riknas bland annat vatmarker och dammar. Omridena kan diarmed sdgas vara
av regionalt intresse for naturvarden.

Spillepeng
Spillepeng ir ett rekreationsomrade mellan Lommabukten och Sege a norr om
trafikplatsen. Det har uppstatt genom utfyllnad i1 havet. Ursprungligen ar det en
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gammal deponi och de vistra delarna anvinds fortfarande for Andamailet.
Tanken ir att hela halvon ska bli ett rekreationsomride nir deponin ir
avslutad. Omridet bedéms ha stor betydelse for friluftslivet och har biologiska
virden under utveckling. I de s6dra delarna av omradet, mot trafikplatsen och
inom influensomridet, finns observationer av de rodlistade kirlvixterna
hirnarv (nira hotad) och taggkorvel (sarbar). Bada tva ir ettiriga Orter som
vaxer pd sandiga och grusiga marker. I Naturvirdsplan for Malmo stad (2012)
har omradet bedémts som virdeklass 2, mycket hogt naturvirde och bedéms
dirmed vara av regionalt intresse for naturvarden.

Framforallt trafikplatsen och Vistkustvigen utgor idag en omfattande barridrer
for olika, framst markbundna, djurs rérelse genom landskapet. Det 4r bide de
fysiska anliggningarna i sig och den omfattande trafiken som hindrar eller
avhiller djur fran att passera. I viss utstrickning utgor dven vignitet inom
Norra hamnen och de olika verksamhetsomridena barridrer. Den samlade
exploatetingen av bade vigar och industriomriden innebar spridningsbarriirer
for bade djur och vixter inom och i influensomradets narhet.
Sammanfattningsvis bestar naturvirdena inom influensomradet samt i dess
narhet saledes huvudsakligen av vattensamlingar med omgivande mer eller
mindre oexploaterade markomriden som i flera fall 4r grusiga och magra.
Floran domineras av ruderatvixter och i anslutning till en del av dammatna
finns vass och annan mer hégvuxen vegetation. Bade vattenomradena och de
omgivande 6ppna markerna ar viktiga for flera olika fagelatter, bland annat
skrattmas och fédosokande brun kirrhok. Omridena med de hogsta
naturvirdena finns utanfor influensomridet. Inom influensomradet bedéms
Sjolundadammarna med omgivande mark, Sege 4 samt dammarna vid sidan av
an vara av storst naturvarde.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Notr om trafikplatsen ligger Spillepeng fritidsomrade pa cirka 60 hektar. Det
tillgangliga omradet for rekreation dr idag 37 ha. Inom omrddet finns
16parslingort, vindskydd med grillplatser, plats for sjosattning av kanoter vid
Sege 4 samt en boulebana och en hundrastplats.

Det kustnira ldget dr en av de stora kvaliteterna i Malmo. Nirheten till
stranderna, strandingarna och de spiannande ruderatbiotopetna 1 hamnen #4r
tillgdngar som bor tas tillvara i storre grad enligt Malmos gronplan fran 2003. 1
gronplanen redovisas ett gronstrak, det sa kallade kuststraket, som 16per lings
Malmés kust och som 4r kommunens mest sammanhillna grona strik. Langs
straket ligger flera stora och attraktiva omraden av mycket vatierande karaktir.
Striket fortsitter saval norrut som soderut genom flera skanska kommuner. En
bristande link finns idag vid Spillepengen och vigen mot Lomma. For att
bittre knyta thop kuststraket bor man enligt gronplanen flytta dagens lige pa
gang- och cykelvig. Inom influensomradet finns siledes bade
minniskoskapade och naturliga bartidrer f6r manniskor som 1ot sig inom eller
genom omradet. Vistkustvigen, Inre ringvigen och Sodra stambanan ir de
mest uppenbara barridrerna. Vigarna ar genom sin stotlek och den tita trafiken
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svara och farliga att passera for oskyddade trafikanter. Inom influensomradet
finns inga anvisade Gvergingsstillen i plan for oskyddade trafikanter. Diremot
finns tre ging- och cykelvigar som passerar vigbanan i cirkulationen planskilt i
tunnlar, vilket underlattar passage mellan de olika sidorna av Vistkustvigen
tramforallt soder om Sege a.

Vignatet in mot Norra hamnen, det vill saga bland annat Spillepengsgatan och
anslutande vagar utgor inte lika definitiva barridrer for oskyddade trafikanter.
De ir stotleksmissigt mindre och ir ocksd mindre trafikerade. Parallellt med
delar av vignitet i Norra hamnen finns separerade ging- och cykelvigar och
inom influensomradet har dessa tre korsningspunkter i plan.

TRAFIK

Biltrafik

Spillepengen trafikplats ar utformad som en oval cirkulationsplats med tvé
korfalt. Trafikplatsen trafikeras av savil hamntrafik som av pendlingstrafik till
och fran Malmos centrala delar. Pa de fyra anslutande gatorna till Spillepengens
trafikplats ligger trafikflodet enligt Malmo stads trafikmatningar fran 2011
mellan 16 400 och 20 000 fordon per arsmedelsdygn och gata. Det hogsta
trafikflodet har uppmitts pa Inre Ringvigen, dvs. cirkulationsplatsens syddstra
ben.
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Trafikfliden under ett medelyardagsdygn, samt andelen tung trafik
Trafikplatsen dr hart trafikerad med en andel tung trafik pa mellan 20-30 %.
Ovrig trafik utgdrs till stor del av arbetspendling. Under hégtrafikperioder

uppstar ofta koer 1 och omkring trafikplatsen. Den hoga andelen tung trafik
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innebar att kapaciteten ytterligare minskar, beroende pa att tunga fordon tar
mer plats och r6r sig langsammare 4n personbilar.

Vistkustvdgen 4r utpekad som ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap
8 § muljobalken. For sidana riksintressen galler att anldggningarna ska skyddas
mot atgarder som kan pétagligt skada tillkomsten eller utnyttjandet av
anldgeningen, med motiveringen att det dr en viktig forbindelselink mellan
andra kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Jarnvig

Sodra stambanan passetar 6ver Inte Ringvigen strax sydost om Spillepengens
trafikplats. S6dra stambanan ar ett av Sveriges viktigaste jarnvigsstrak och
utgor riksintresse for jarnvig. Inom de nirmaste dren star Soédra stambanan
infor stora forandringar till f6ljd av Malmds expansion.

Fran bangarden vid Malmo C gar industrispar till Norra hamnen. En koppling
mellan hamnbanan och Sodra stambanan ar av riksintresse.

I dagsliget sker cirka 2-4 vixlingsturer per dag till Norra Hamnen och cirka

14 000 jarnvagsvagnar passerar hamnomridet varje ar. Industrisparen i
hamnomradet 4r omoderna med lig standard avseende bade trafiksikerhet och
spargeometi. Aven anslutningen till sédra stambanan 4r av lag standard.

Kollektivtrafik

Skinetrafiken trafikerar trafikplatsen med regionbuss 132 ( Malmé — Lomma —
Bjarred — Loddekopinge — Landskrona) och 133 (Malmé — Alnarp - Lomma).
Nirmaste busshallplatsen till trafikplatsen ar Malmé Hakegatan, som ligger vid
infarten till fritidsomradet Spillepeng,.

Till hamnen gar idag tva stadsbusslinjer dagtid. Det ar dels linje 34 (Norra
hamnen), som kér med tjugo-minuters trafik och dels linje 35 (Ostra hamnen)
som kor en gang i halvtimmen. Narmaste hallplats {61 stadsbussarna ar Malmo
Ostra Hamnen, som fagelvigen ligger cirka 300 meter frin trafikplatsen.
Antalet resenirer ar lagt, vilket bland annat kan foérklaras med oregelbundna
arbetstider i hamnen.

Gang- och cykeltrafik

Det omgivande cykelvdgnitet passerar trafikplatsen planskilt via tre gang- och
cykelportar. I Vistkustvagens riktning gar ett strik mellan Malmé och Lomma
och ett strak gar mellan Hamnen och Malmo Segeving. Cykelvigarna i
omradet ar separerade. Narmiljon bedéms inte som sdrskilt attraktiv och
sarskilt nattetid upplevs gang- och cykelvagarna som otrygga.

14 (28)



e

Y ‘.i*‘r oo

e

L b s

Planskild gang- och cykelvig genom trafikplatsen

De senaste aren visar kommunens mitningar att antalet cyklister och
mopedister har 6kat pa gang- och cykelvigarna vid trafikplatsen. Forra aret
passerade i snitt 570 cyklister och mopedister genom trafikplatsen per dygn. Ar
2003 var siffran 310 stycken. Utvecklingen foljer Malmos intention att 6ka
gang- och cykeltrafiken 1 kommunen.

I Malmos 6versiktsplan (2000) finns planer pa nya cykelstrak i omradet. Planer
finns pa en koppling fran Vistkustvigen under Spillepengsgatan ut mot
Spillepengens rekreationsomrade samt vidare mot Lomma och Arlév. Ett
annat planerat strak ér lings Sege a fran trafikplats Sege forbi trafikplats
Spillepengen ut till Spillepengens rekreationsomrade. Gang- och cykelstraket
lings Vistkustvigen vidare mot rekreationsomradet samt Lomma och Arlov ér
1 6versiktsplanen planerat att korsa Spillepengsgatan. Att istdllet leda in straket i
trafikplats Spillepengens rondell anses som en bittre 16sning. Darifran kan
straket ledas genom en ny gang- och cykeltunnel vidare ut pa en bro over
dammen for att slutligen ansluta till rekreationsomradet.

Buller

I anslutning till planomradet finns det idag industri- och hamnverksamheter, en
skjutbana samt ett gronomrade. Inga bostider ar beldgna inom omradet.
Inom planomradet ir det idag mycket tung trafik som genereras fran industri-
och hamnverksamheterna. Det pagar en utveckling och utékning

av verksamheter i Norra Hamnen, vilket kommer att bidra till en 6kad trafik 1
omradet, den tunga trafiken bedoms bli mellan 25-35 procent. Gronomradet,
Spillepengens rekreationsomrade, ar beliget norr om trafikplats Spillepengen
och ligger utmed Vistkustvagen. Trafiken pa Vistkustvigen ir den storsta
kallan till bullret inom omradet. Spillepengens rekreationsomride har sedan
1970-talet varit klassat som ett rekreationsomrade men ir idag inte betecknat
som ett friluftsomrade avsatt i kommunal Oversiktsplanering eller ett
rekreationsomrade i titbebyggelse. Dirmed bedtms det inte finnas nagra
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riktlinjer angaende buller att ta hinsyn till nar det galler Spillepengens
rekreationsomrade.

For arbetslokaler finns det idag inga faststéllda riktvirden sa som det gor for
bostader. Det finns dock vedertagna riktvirden for den ekvivalenta ljudnivin
pa 65 dBA vid fasad och 40 dBA inomhus foreslagna av Naturvardsverket i
BRAD. Med arbetslokal avses lokal for ej bullrande verksambhet.

LEDNINGAR
I trafikplatsen och dess niromrade finns en stor mingd olika ledningar.

Elledningar

Hogspanningsstraket med luftledningar som 16per genom trafikplats
Spillepengen bestir av 4 stycken 130 kV luftledningar. Dessa ledningar forser
Norra Hamnen med strém. Nir det moderniserade Oresundsverket tas i drift
kommer den el som produceras dir och som skall ut pa nitet att levereras via
dessa ledningar.

Gasledningar

En hogtrycksgasledning (dimension 250 mm, 16 bar) korsar Vistkustvigen
nort om Sege 4. Genom den sodra delen av trafikplats Spillepengen, 1 befintliga
cykelvigar, gar en ligtrycksgasledning (dimension 160 mm, 4 bar).

Fjarrvirmeledningar
Fran 6ster in 1 rondellen leds tva fjarrvirmeledningar (dimension 300 mm).

VA-ledningar

Soder om trafikplats Spillepengen kotrsar tva tryckspillvattenledningar
(dimension 1 000 mm) Vistkustvigen. En firskvattenledning korsar
Vistkustvigen norr om trafikplats Spillepengen. Samtliga ledningar ligger i
skyddsror under brokonstruktionen.

Opto- och telekablar
Inom planomradet finns ett antal opto- och telekablar som kan behdva flyttas.

PLANFORSLAGET

OVERENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN

Detaljplanen foljer den inriktning och markanvindning som anges i
6versiktsplanen.

STRUKTUR

Detaljplanens struktur foljer det forslag till omatrbetning av Spillepengens
trafikplats och anslutningar tll Industrihamnen som anges i férstudien och
arbetsplanen.
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Ny angoring € 3\

Fly-over samt nya
hogersvangar

[lustrationsplan till detaljplanen

Huvudsakligt indamal ar trafik i form av INFART och HUVUDGATA med
angriansande anvindningar, sisom NATUR och vattenomrade. Ett mindre
omtide i anslutning till befintligt verksamhetsomrade Gster om Vistkustvigen
foreslas fa anvindningen INDUSTRI/KONTOR.

BEBYGGELSE

En mindre komplettering av befintligt verksamhetsomrade féreslis nordost om
trafikplatsen i anslutning till befintlig bebyggelse. Byggnad med kontors-
och/eller industridandamal foreslds kunna uppforas.
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LANDSKAP OCH VEGETATION

PLANTERINGAR
Gestaltningsprogram till trafikplats Spillepengen foreslar gestaltning av
omgivande mark for att hoja upplevelsevirdet i anslutning till trafikplatsen och
skapa en trygg milj6. Planteting mojliggors inom omrade for INFART samt
HUVUDGATA.

DAGVATTENHANTERING

Detaljplanen medfor ingen stérre Okning av hirdgjorda ytor utan forlaggs i
stort sitt 1 befintlig strickning. Féreslagen verksamhet medfor en viss andel
okning av hardgjord yta. I enlighet med Dagvattenpolicy for Malmo Stad
anvinds 1 forsta hand 6ppen avledning och fordrdjning av dagvatten 1
gronstrak framfor att anldgga ledningar. Dagvatten fran hart trafikerade ytor
och parketingsytor ska genomga erforderlig rening innan det nar recipienten.
Arbetsplanen foreslar att dagvatten fran vigen tas om hand 1 grisklidda
svackdiken lings vigen innan det leds till dagvattenmagasin.

HOJDSATTNING

Foreslagen utbyggnad ansluter till befintliga hojder i anslutande vigomrade.
Den foreslagna sk fly-overn féreslas pa plankartan fa en maximal hojd pa 11.5
meter dver nollplanet.

REKREATION
Inom planomradet foreslas inte ndgra ytor for rekreation. De foreslagna
strackningarna for ging- och cykelvigar med planskilda passager inom
detaljplanen kopplar dock samman planomradet med, och forbattrar
tillgingligheten till, det befintliga rekreationsomradet Spillepengen.

TRAFIK

GANG- OCH CYKELTRAFIK

De forindringar som foreslas till det befintliga cykelvignitet 1 Spillepengens
trafikplats dr 1 form av en ny gang- och cykeltunnel i nordvistra delen av
trafikplatsen. Denna fjidrde ging- och cykeltunnel forbinder cykelvagnatet
genom trafikplatsen med en ny foreslagen cykelvig mot SYSAV-omradet.

Cykelvigen som 16per parallellt med Spillepengsgatans sydvistra sida foreslis i
utbyggnadsalternativet att dras om och kompletteras med en ny cykelvig pa
norddstra sidan av Spillepengsgatan. En ny géng- och cykeltunnel under
trafikplatsen ska koppla den nya cykelvigen till det befintliga cykelvignitet som
16per genom trafikplatsen. Vidare foreslas dels att cykelvigen pa Borrgatan
forlangs tll Bjurdgatan, dels ombyggnadsitgirder 1 korsningarna
Botrgatan/Blidogatan och Borrgatan/Bjurbgatan. Foreslagna ombyggnader pa
Spillepengsgatan 1 h6jd med Bjurégatan leder till en ny utformning aven for
den cykelpassage 6ver Spillepengsgatan som finns hir. Cykelpassagen Over
Spillepengsgatan foreslas inte bli planskild men cyklisterna kan korsa
Spillepengsgatan i tvi steg tack vare en foreslagen bred mittremsa mellan
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korfalten pa Spillepengsgatan, vilket underlittar cyklisternas passage over
vagen.

Forslaget att bygga om trafikplats Spillepengen med en Fly-over paverkar inte
namnvart trafikmiljén f6r oskyddade trafikanter i trafikplatsen, cyklister och
fotgiangare firdas fortsatt 1 separata gang- och cykelvigar.

I detaljplanen foreslagna ge-anslutningar och omliggningar i ritt

De tva broar, den sodra och den viastra, 6ver gang- och cykelbanan 1 rondellen
som kommer att behallas bedéms ge ett otryggt intryck. Trygghetsskapande
atgirder {6r att ljusa upp undetfarten samt bittre belysning kvéllstid maste
darfor vidtas.

Den nya gang- och cykelbron ver Sege a ska anpassas vad giller skala och
material. Frihdjden mellan vattenyta och undersida av bron ska inte understiga
frihdjden pa Vistkustvigens broar for att mojliggora batfird lings an.
Cykelvigar i omradet foljer 1 princip cykelplan f6r Malmo.
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Den nya gang- och cykelvigen med port under cirkulationens vigbana in mot
Spillepengenomradet innebar vidare att delar av dammen mellan Sege a och
cirkulationen ocksa kommer att fyllas ut. Uppfylld area uppgar till ca 1000 m?2.

KOLLEKTIVTRAFIK

Pa samma sitt som idag kommer trafikplatsen att trafikeras av regional
linjetrafik. Detaljplanen paverkar inte detta och bushillsplatserna utmed
Viistkustvigen forvintas kunna ligga kvar 1 nuvarande lige. Narmaste busshall-
platsen till trafikplatsen 4r Malm6 Hakegatan, som ligger vid infarten till
rekreationsomradet Spillepengen.

BILTRAFIK
Trafikplatsen foreslas kunna fa en utformning med tvi broar, fly over, 6ver
cirkulationen 1 Vistkustviagens riktning. Cirkulationens befintliga utformning
bibehdlls. Fria hogersvangar infors 1 tva av fyra tillfarter.

En viktig del i trafiklésningen dr ocksa hur trafiken tas om hand i
Hamnomradet. Utformningen och funktionen av korsningarna langs
Spillepengsgatan dr dirfor viktiga. Korsningarna utformas som signalreglerade
3-vigskorsningar dir Spillepengsgatan fir en roll som trafikférdelande
huvudgata. Korsningen mellan Bjurdgatan och Borrgatan bedoms vara kritisk
for tillgangligheten. Denna utformas darfor med en s.k. droppe for att
sikerstilla tillgangligheten till Ostra hamnen. Blidogatan stings for
genomfartstrafik pd grund av det korta avstandet mellan anslutningen till
Spillepengsgatan och trafikplatsen.

Utformning med s.k. droppe vid Spillepengsgatan/ Bjurigatan

Utbredningen av omradet for INFART i detaljplanen innebir att viss utfyllnad
av Sjélundadammarna kommer att krivas. Den totala bottenyta som fylls ut ar,
enligt miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan, ca 3000 m? 1 den mellersta
och cirka 400 m? i den norra dammen.
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Trafikplatsen samt del av Vistkustvigen foreslas i1 detaljplanen fa
anvandningen INFART, medan ¢vrig gatumark inom planomridet regleras
som HUVUDGATA. Det vistra omradet, HUVUDGATA », foreslas tillata
jarnvigstrafik inom den allmanna gatumarken.

TEKNISK FORSORINING

VA OCH DAGVATTEN

I PM VA och ledningar, 2012-06-11 foreslas ett antal atgarder for avvattning 1
och i anslutning till cirkulationsplatsen.

Vistkustvigens vistra sida soder om cirkulationsplatsen foreslas avvattnas via
befintliga ledningar till Sjélundadammarna samt Sege 4, denna 16sning 4r
densamma som idag. Vistkustvigen forses med terrassdranering pa
vistkustvigens vistra sida. Vistkustvigens Ostra sida soder om
cirkulationsplatsen foreslas avvattnas till Sjélundadammarna i likhet med
nuvarande 16sning. Flyovern soder om Sege 4 avvattnas via nya
dagvattenledningar till befintlig dagvattendamm nordvist om
citkulationsplatsen. Vattnet i dessa ledningar pumpas upp i dammen. Den
nordvistra delen av citkulationen forseslds avvattnas till den befintliga dammen
sydvist om cirkulationen likhet med nuvarande 16sning. Ovriga delar av
citkulationsplatsen avvattnas ut mot omgivande mark. Rondellytan féreslas
avvattnas till befintliga ledningar genom rondellen som ldggs om i nytt lige

i likhet med dagens l6sning. Flyovern och Vistkustvigen notr om Sege 4
foreslds avvattnas via befintlig pumpstation till en féreslagen ny damm nordost
om Sege 4. Dammen byggs med tit botten och dimt utlopp. Dagvattnet frin
denna slipps sedan ut i Sege 4 i likhet med dagens 16sning. Pa grund av
tillkommande dagvattenflode behover atgirder utfras for att 6ka kapacitet i
pumpstationen. Tankbara dtgirder dr byte av pumpar alternativt byte av hela
pumpstationen. Inre Ringvigen foreslas avvattnas till befintlig pumpstation vid
jarnvagsporten. Dagvattnet fran dessa ledningar pumpas ut till Sege a. P4 grund
av tillkommande dagvattenflode behover atgirder utforas for att Oka kapacitet 1
pumpstationen. Tankbara dtgirder 4r byte av pumpar alternativt byte av hela
pumpstationen. Spillepengsgatan foreslas avvattnas till befintliga
dagvattenledningar 1 gatan. BjurGgatan foreslas avvattnas till en ny
dagvattenledning som leds till Sege 4. Fore utslapp till Sege 4 foreslas
oljeavskiljare. I Borrgatan foreslas avvattning till befintliga dagvattenledningar.
I denna gata behover det befintliga dagvattenitet kompletteras med nya
dagvattenledningar och brunnar. Fére utslipp till befintliga dagvattenledningar
foreslas oljeavskiljare.

Omlaggning av VA-ledningar samt nya ledningar kommer att bli aktuellt inom
planomradet. For nidrmare information hanvisas till PM 1A och ledningar 2012-
06-11.

Ytor som omfattas av ombyggnationen skall folja Malmo stads framtagna
rapport “Dagvattenstratesi for Malmi, april 20087,
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EL OCH TELE

Frih6jd ovan vigbana till luftledningarna dr enligt Tegnisks PM projekterad till
12,4 meter. Enligt gallande starkstromsforeskrifter for luftledningar med
spanning éver 55 kV skall avstand till vigyta vara minst 7,4 meter.
Luftledningarna bedéms siledes inte utgdra nagot problem vid foreslagen
utformning.

For ndrmare information kring el- och teleledningar som berors av foreslagen
utbyggnad enligt arbetsplan och detaljplan hanvisas till PM 174 och ledningar
2012-06-11.

GAS
Omligening och skydd av befintliga gasledningar kommer att bli aktuellt.
Principer {61 ledningsomliggningar som kan bli aktuella inom planomradet
presenteras narmare 1 PM 174 och ledningar 2012-06-11.

FIARRVARME

Omldgening och skydd av befintliga fjirrvirmeledningar kommer att bli
aktuellt. Principer for ledningsomliggningar som kan bli aktuella inom
planomradet presenteras nirmare i1 PM VA och ledningar 2012-06-17.

EKONOMISKA OCH SOCIALA KONSEKVENSER

BARNPERSPEKTIV

Enligt FIN:s barnkonvention ska barns bista sittas 1 frimsta rummet.
Detaljplanen har ambitionen att, genom forbattrade forutsittningar till ett
sikert och utvecklat ging- och cykelnit med kopplingar till rekreationsomraden
och olika delomraden, bidra till en sikrare och mer sammanhallen miljé for
bide barn och vuxna.

MILJIOKONSEKVENSER

HALSA OCH SAKERHET

FARLIGT GODS

De planerade atgirderna bedoms medfora positiva konsekvenser med
avseende pa att trafiksdkerheten okar och darmed dven minskar risken for
olycka med farligt gods. Det intrang i markomraden som ombyggnaden av
trafikplats Spillepengen innebir paverkar enbart marginellt befintliga
skyddsavstanden mellan farligt godsvigarna och byggnaderna i det studerade
omradet. Ett av projektmalen dr att forbatera trafiksikerheten 1 Spillepengens
trafikplats, vilket bland annat kan goras genom att minska kébildningen. For att
atgirderna i trafikplatsen ska f 6nskad effekt behovs ocksé atgirder pa
Spillepengsgatan med anslutningsvigar. Stora delar av de atgirder som foreslas
1 arbetsplanen ir saledes trafiksikerhetshdjande och minskar dirmed ocksa
risken for farligt godsolycka. Risken for olyckor med tung trafik, och
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dirigenom dven farligt godstransport, bedéms minska efter ombyggnaden av
trafikplatsen. Framforallt eftersom den tunga trafiken slipper tringa sig ut ur
den hardtrafikerade korsningen vilket i dag orsakar konflikter.

Vidare dr bedomning att ombyggnaden av trafikplats Spillepengen som helhet
inte kommer att paverka riskbilden negativt, utan snarare tvirtom. Det bedoms
dirfor inte finnas nagra hinder for en utbyggnad av trafikplatsen ur
risksynpunkt. Riskreducerande atgirder for natur ska dock tas 1 beaktande vid
ombyggnad av trafikplatsen. Det finns virdefulla vattenomraden i
trafikplatsens direkta nirhet som vid en eventuell farligt godsolycka kan leda till
problem.

Fororenade mark- och vattenomraden
Eventuella fororeningar inom planomridet kommer att utredas 1 det fortsatta

planarbetet.

BULLER

De platser dar bullernivierna bedéms 6ka markant med f6reslagen utbyggnad
ir utmed Bjurégatan, Borrgatans forlingning och i narheten av trafikplats
Spillepengen. Dessa omraden betecknas dock inte som bullerkinsliga omraden.
Varken Spillepengens rekreationsomride eller nigra boende kommer att
utsittas for hogre bullernivier med foreslagen utbyggnad. I 6vrigt bedoms
konsekvenserna av foreslagen utbyggnad vara likvirdiga med dagens
utformning. Konsekvenserna bedéms darfér som begransade.

LUFTKVALITET
Foreslagen utbyggnad och befintlig utformning skiljer sig, enligt berdkningar,
vildigt lite at. Detta visar att det inte ir de planerade atgirderna, utan en foljd
av kumulativa effekter, som huvudsakligen bidrar till en férsdmrad luftkvalitet.
Foreslagen utbyggnad uppvisar dock hogre halter av NOg, 6ver eller 1 nirheten
av MKN, pa Spillepengsgatan och anslutningsvigar.

STADS- och LANDSKAPSBILD

En av de viktigaste kvaliteterna i omradet dr Sege a. De flesta trafikanter som
passerar forbi platsen i nord—sydlig riktning missar idag att vigen loper Gver
vattendraget. Genom den foreslagna Flyovern kommer bilisterna att fi en
bittre utblick 6ver omridet och dirmed ans slingrande forlopp. Genom den
nya gang- och cykelbron 6ver Sege a vaster om trafikplatsen forbattras ocksa
denna kontakt for fotgangare och cyklister. Gang- och cykelvigen kommer
dessutom att ga utmed Spillepengens rekreationsomride i1 kanten vilket
torhojer cykelvigens attraktivitet och trivsel samt forbittrar tillgingligheten till
gronomradet. Mojligheterna att som gaende och cyklist tryggt

fardas fran trafikplatsen, via Spillepengsgatan ut mot Norra Hamnen, okar da
en ny cykelvig placeras utmed gatan. Utmed gatan planeras dven for en
dubbelsidig tradallé som kommer att tydliggora den viktigaste entrén in mot
hamnomradet. Utbyggnaden med foreslagna atgirder innebiar saledes positiva
konsekvenser f6r landskapsbilden som bed6éms vara stérre an de negativa
konsekvenserna av den totalt sett Okade infrastrukturanliggningen.
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NATURMILIO

Forlusten av naturmiljéer och minskad spridningsmdjlighet f6r bade djur och
vixter bedoms vara de direkta effekter av planforslaget som medfor de storsta
negativa konsekvenserna for naturmiljon. I ett lokalt perspektiv bedéms de
enskilt trots allt medféra endast sma negativa konsekvenser eftersom de
naturlika ytorna som forsvinner ar relativt sma. I ett storre geografiskt
perspektiv bedoms ingreppen innebira obetydliga negativa konsckvenser
eftersom forlusten av vattenmiljoer forvintas kunna kompenseras dven om det
sker pa annan plats, utanfér planomradet. De smi restytorna med mer naturliga
miljéer kommer att minska betydligt vilket forsvarar overlevnaden for bade
djur och vixter. Nagra av dessa arter 4r fridlysta (groddjur) medan andra ir
sallsynta och rodlistade. Anledningen till att konsekvenserna, enligt
miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplanen, inte bedoms bli stora ar att
forlusten av vattenmiljer forvantas kompenseras fullt ut. Till skillnad fran
befintlig utformning innebir utbyggnadsalternativet att delar av dammen
mellan trafikplatsen och Sege a fylls ut och att nagra mindre restytor med
ruderatmark utmed Spillepengsgatan hdardgors for trafikindamal. Forlusten
eller férandringen av naturmiljon i dessa omraden beddms, som enskilda
foreteelser, endast medfora begransade negativa konsekvenser for naturmiljon
och Natura 2000-omraden. Dispens frin artskyddsforordningen, med
anledning av planerade atgirder som ror lekvatten for groddjur, kommer att
sokas av Malmo stad genom gatukontoret.

KULTURMILIO

Utfyllnaden i Sj6lundadammarna paverkar vissetligen upplevelsen och
mojligheten att tolka hur omridet har utvecklats frin vata strandingar med
vattensamlingar till utfyllt och exploaterat for olika andamal. Dammarna har
dock redan tidigare delvis fyllts ut, bland annat vid anlidggandet av
Vistkustviagen i dagens strackning. Dammarnas kulturhistoriska virde bedéms
darfor redan idag som begrinsat och den utfyllnad som behovs for att bygga ny
bro och cirkulation bedoms endast medfora sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon. For ovrigt bedoms inga konsekvenser uppsta ur
kulturmiljosynpunkt.

\

Omrrade utpekeat far Jfast fornldmmning ﬂ{/l/{”-mmﬂzer: Malwi 68:1 )
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Omrédet innefattar en fast fornlimning (RAA-nummer Malmé 68:1), utpekad
enligt figur ovan. Fasta fornlimningar dr skyddade enligt Lag om kulturminne
m m och for att rubba, dndra eller ta bort en fornlimning kravs tillstand av
Lansstyrelsen. Gatukontoret har for avsikt att kontakta linsstyrelsen i samband
med ombyggnation i omradet.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Den foreslagna gang- och cykelbron 6ver Sege 4, samt den nya dragningen av
gang- och cykelvigen utmed Spillepengsgatan bedoms oka tillgangligheten for
oskyddade trafikanter till rekreationsomradet och Norra Hamnen. Den grona
tradrida som vixer utmed Vistkustvigens vistra sida dr ett stort miljotillskott
till platsen. Vigens nya dragning har tagit hansyn till gronstriket och paverkan
pa detta blir minimalt. En ny dubbelsidig tridallé foreslas utmed
Spillepengsgatan for att fortydliga entrén in mot hamnomradet och for att 6ka
de grona inslagen 1 omradet. Arbetsplanernas forslag pa atgirder och da frimst
forslaget pa ny gang- och cykelvig in mot Spillepengen bedéms medféra
positiva konsekvenser for miljoaspekterna rekreation och friluftsliv.

MILJIOKVALITETSNORMER FOR LUFT

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger normer for amnena
kvavedioxid/kviveoxid, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a) pyren i utomhusluft.
De omraden i Sverige dir gallande MKN for luftkvalitet 6verskrids ar
huvudsakligen i storstadsregioner och i tranga gatumiljoer. Halterna av
kvivedioxid ar hogt, nira troskel- och grinsvirden, pd och nira invid det
aktuella vignitet. De modelleringar som genomforts 1 samband med
miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplanen visar dock pa liten skillnad mellan
nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Dirfér bedéms det inte vara de
planerade atgirderna i sig som huvudsakligen bidrar till den forsimrade
luftkvaliteten. Problemen uppstar som en f6ljd av kumulativa effekter.

MIUOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

Ytvatten

Sege 2 dr utpekad som ytvattenforekomst enligt Forordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljion (VEF). An omfattas dirmed av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljébalken, 4 kap VFF samt lansstyrelsen i
Kalmar lans foreskrifter om kvalitetskrav for vattenforekomster (08 FS
2009:81). Sege a mynnar i kustvattenférekomsten Malmé hamnomrade som ar
betecknad som kraftigt modifierad pa grund av de fysiska férandringar som
hamnverksamhet och farleder orsakar. Hamnomradet var tidigare en del av den
stotre kustvattenforekomsten Lommabukten.

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav och syftar till att
ytvattenforekomster ska uppna hog eller god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus senast den 22 december 2015, om de inte omfattas av
bestimmelser om konstgjorda eller kraftigt modifierade vattenférekomster eller
av bestimmelser om undantag (tidsfrist eller mindre strangt krav). For de
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kraftigt modifierade vattenférekomsterna giller att de ska klara god ekologisk
potential.

Ingen av de aktuella vattenférekomsterna klarar kraven pa god ekologisk
status/potential. For alla tre ar det 6vergddningspaverkan som ar avgérande
for klassningen. De bedoms visserligen klara kraven f6r god kemisk
ytvattenstatus, men for alla tre finns paverkansfaktorer som gor att de riskerar
att inte klara kraven pa sikt eller vid mer detaljerade studier av de aktuella
imnena. Atgirder och verksamheter som Skar tillforseln av niringsamnen eller
som yttetligare bidrar med fororeningar forsimrar saledes mojligheterna att
tolja gallande MIKIN.

Sammantaget bedoms inte foreslagen utbyggnad motverka moéjligheten att na
gallande miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Grundvatten

Det grundvatten som finns i kalkstensberggrunden 1 sydvistra Skine éar utpekat
som grundvattenforekomster enligt Férordningen (2004:660) om forvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF). Fétekomsten stricker sig fran Landskrona
i nordvist till Ystad i sydost. Grundvattnet omfattas dirmed, liksom ytvattnen,
av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken, 4 kap VFF samt lansstyrelsen
Kalmar lans foreskrifter om kvalitetskrav for vattenforekomster (08 FS
2009:81).

For grundvattenforekomster syftar miljokvalitetsnormerna till att de ska na god
kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus senast den 22 december
2015 om det inte har meddelats undantag. Av underlaget for
statusklassningarna och normerna framgar att de kemidata som finns fran den
geografiskt stora grundvattentesursen tyder pa att det lokalt finns problem med
hoga halter klorid och en hog konduktivitet. I flera punkter har det ocksa
detekterats rester av bekimpningsmedel. I och med detta gors bedomningen
att det kan finnas en risk att forekomsten inte uppnir god kemisk
grundvattenstatus.

Vidate anges att det inom forekomsten finns en mingd uttag av varierande
stotlek. Lokalt finns kvantitetsproblem medan det pa andra stillen finns gott
om vatten. Det finns ocksi omriden dir uttag gjort att salt vatten trangt in i
forekomsten. Stotleken pa dessa omraden ér dock okand. I det stora hela antas
forekomsten ha god kvantitativ status men en vattenbalans behéver upprattas
for att sakerstilla statusen. Det 4r inte kint om det finns nagra sirskilda lokala
problem for grundvattnet i direkt anslutning till trafikplatsen.

Foreslagen utbygenad bedoms inte paverka det grundvatten som forekommer i
kalkstenen. I citkulationen kommer det ytliga grundvattnet att behova sinkas
av. Konstruktionen kommer dock att goras tit och didrmed blir sankningen
synnetligen lokal och endast 1 direkt anslutning till cirkulationsplatsen.
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Ytor som omfattas av ombyggnationen skall f6lja Malmo stads framtagna
rapport “Dagatienstrategs for Malmi, apri 20087

Malmé stad har genom gatukontoret f6r avsikt att anmadla vattenverksamhet
tor berorda delar till linsstyrelsen enligt 11 kap 9a § miljobalken och
torordning (1998:1388) vattenverksambhet.

STRANDSKYDD
Strandskyddet ling Sege 4, inom planomridet ir sedan tidigare upphivt.
Strandskyddet dterintrader dock automatiskt nir en detaljplan upphivs eller
ersitts (miljobalken 7 kap. 18 g §). Enligt 7 kap. 15 § MB far exempelvis inte,
inom strandskyddsomrade, nya byggnader uppforas, byggnader eller
byggnaders anvindning dndras eller andra anlidggningar eller anordningar
utforas om det hindrar allmanheten fran att betrada ett omrade dar de annars
skulle ha fitt fiardas fritt.

Strandskyddet syftar enligt 7 kap 13 § miljobalken till att langsiktigt trygga
férutsittningarna for allemansrittslig tillgdng till strandomraden, och bevara
goda livsvillkor for djur- och vixtliv pa land och i vatten. Dispens far endast
limnas om sirskilda skil foreligger och om den ér forenlig med strandskyddets
syften enligt 7 kap 26 § miljébalken. De sirskilda skilen anges i 7 kap 18 c§
miljobalken. Ett beslut om att upphava eller ge dispens fran strandskyddet ska,
enligt, 7 kap 18 f § miljobalken, inte omfatta det omrade som behovs for att
mellan strandlinjen och byggnaderna eller anligeningarna sikerstilla fri passage
for allmanheten och bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet. Detta giller
inte om en sadan anvindning av omradet ndrmast strandlinjen 4r oméjlig med
hinsyn till de planerade byggnadernas eller anlaggningarnas funktion.

For det omrade som berdr strandskyddat omrade och som ingar 1 den
arbetsplan som faststillts enligt vaglagen giller undantag fran f6rbuden inom
strandskydd (7 kap 16 § miljobalken). Dirmed krivs ingen dispens fér dessa
atgarder. For ovriga dtgirder, bland annat bro for ny gang- och cykelvig 6ver
Sege a och dtgarder utmed Spillepengsgatan och korsningar med anslutande
gatot, giller dock forbuden. For dessa krivs saledes dispens eller att
strandskyddet upphivs. Malmo stad har genom gatukontoret for avsikt att
anstka om dispens hos linsstyrelsen.

SKYDDSATGARDER

Dai riktvarden for buller ska tillampas vid atgarder 1 infrastrukturen bor det tas
hinsyn till vad som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Atgérder bor ge
en miarkbar reduktion av buller utan att betydande sidoeffekter uppkommer.

Nagra miljéatgarder bedéms inte som nddvindiga 1 miljokonsekvens-

beskrivningen for arbetsplanen da beriakningarna visar att planalternativet inte
kommer att generera mirkbart hdgre bullernivaer vid bullerkinsligt omrade.
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GENOMFORANDET AV DETALIPLANEN

ORGANISATORISKA GENOMFORANDEFRAGOR

Kommunen ansvarar genom gatukontoret for genomférandet (utbyggnaden)
av de delar av detaljplanen och de férindringar som uppkommer av detta pa de
delar som utgor allman platsmark. Parallellt med planen har Gatukontoret
upprittat en arbetsplan. Trafikverket dr vighillare f6r Vistkustvigens Ostra del.

TEKNISKA GENOMFORANDEFRAGOR

Nodvindig grundundersdkning forutsitts tas fram av byggherren i samband
med bebyggandet av omridet.

Riddningstjanstens tillginglighet till omradet dr inom normal insatstid.

FASTIGHETSRATTSLIGA GENOMFORANDEFRAGOR OCH KONSEKVENSER

All mark inom planomradet dgs av Malmo stad.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetiden for detaljplanen 4r 10 ar fran det datum planen vunnit laga
kraft.

JUSTERINGAR

Efter samradet har ombyggnaden av den befintliga trafikplatsen till en cirkuldr
rondell undantagits. Istillet kommer dagens ovala utformning att bibehillas.
Likasi har den ombyggnad av bron dver ge-vigen mot Arlov utgatt ur
detaljplanen.

Den i samradsforslaget illustrerade dammen 1 NATUR-omridet 6ster om
Vistkustvigen tas bort. Dagvattnet foreslés istéllet att ledas till befintlig damm
vaster om vagen. Det befintliga industriomradet norrut har darmed kunnat
forlingas 1 sin s6dra del 6ster om Vistkustvigen.

Detaljplanen har justerats till att inte omfatta fastigheten Jarnvigen 1:1.

MEDVERKANDE

Detaljplanen har handlagts av stadsbyggnadskontoret genom konsult. Under
atbetet med att ta fram detaljplanen har dessutom tjanstemin fran gatukontoret

deltagit.

-K\\m [ %%M

oéeﬁbine Nd %lé_rup Peter Bjorck
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I‘/\Zi Malma stad datum diaricnummer
©7/#l Stadsbyggnadskontoret 2012-12-06  2011-00783 Dp 5223

SAMRADSREDOGORELSE

Detaljplan for del av fastigheten Hamnen 30:3 m.fl. (Spillepengens tpl) i
Hamnen i Malmo

Planférslaget har varit utsint pa remiss och for samrdd med linsstyrelsen,
berorda nimnder, statliga och kommunala organ, sakigare och andra som kan
ha ett visentligt intresse av forslaget.

Ett allmant samradsmote for sakdgare holls den 4 juni 2012 samtidigt med
samrad for objektets arbetsplan.

Foljande sammanstallning redovisar samrids- och remissynpunkter.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer redovisas 1 kursiv stil.

MYNDIGHETER

Linsstyrelsen meddelar i yttrande 2012-09-14 att de stodjer kommunens
bedémning att riksintressena ej paverkas av planforslaget. Enligt 7 kap 18 §
miljobalken ar det ldnsstyrelsen som 1 det enskilda fallet fir besluta om att
upphiva strandskyddet i ett omrade om omradet enligt plan- och bygglagen
avses omfattas av en detaljplan och behdvs f6r byggande av en allmin vig.
Kommunen ér sdledes inte behorig att upphava strandskyddet i detaljplanen i
detta fall, utan maste anséka om upphivande hos linsstyrelsen 1 sirskild
ordning. Alternativt kan strandskyddet ligga kvar och hanteras i arbetsplanen
for trafikplatsen. Lansstyrelsen vill informera om att miljobalken innehaller
vissa undantag frin dispensplikten 1 strandskyddsbestimmelserna. Undantagen
giller bland annat byggande av allmin vig enligt en faststilld arbetsplan enligt
vaglagen. Enligt 14 § andra stycket 1 viglagen ska vigen byggas ut sa att
strandskyddets syften inte motverkas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Strandskyddet ligger kvar och banteras
arbetsplanen for trafikplatsen.
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Vidare papekar linsstyrelsen att planomridet ar beldget pa marknivaer under 3
meter och i nitheten av Segedns utlopp, varfér markens limplighet for
forandringarna av foreslagen trafikplats behéver beskrivas 1 det fortsatta
arbetet.

Stadsbyggnadskontorets Rommentar: 1 stadsbyggnadskontorets dialog-pm 2008:2
redovisas en dvergripande strategs for hur skyddsanliggningar kan byggas upp mot
Jramtida oversvimningar. I den redovisas dven ett skydd mot Sege 4.

Lansstyrelsen forutsitter att de eventuella vattenverksamheter som foreslas i
detaljplanen och i arbetsplanen prévas enligt 11 kapitlet miljébalken.
Planomradet berdrs av dikningsforetaget “nygravning av Segedn”.

Linsstyrelsen bedomer att de dtgirder i dammarna som planen medfor kriver
dispens fran artskyddsforordningen. Vid en eventuell dispens kommer
lansstyrelsen troligtvis att stilla villkor pd tidpunkt for gravning och fyllning i
dammarna samt pa hur dessa utfors. Lansstyrelsen kan aven stalla krav pa
kompensationsatgirder.

S tadsbygonadskontorets kommentar: Den vattenverksambet som mijligeors av
detaliplanen kommer att anmdlas av Gatukontoret 12l] Lénsstyrelsen enligt 11 kap
9a § miljobaltken och firordning (1998:1388) vattenverksambet. 1 ikasa kommer
dispens for artskyddsforordningen, med anledning av planerade atgdrder som rir
lekvatten [or groddjur, aft sikas.

Lantmaterimyndigheten Malmé stad meddelar i skrivelse 2012-07-05 att en
mindre del av fastigheten Jarnvigen 1:1 berdrs av detaljplanen och att
konsekvenser for denna bor framga om den ska inga 1 planomridet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Lansprakstagandet av fastigheten Jdrnvégen 1:7
dr inte akiuell och kommer dérfir att utga i granskningsforsiaget.

KOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN

Tekniska nimnden meddelar i skrivelse 2012-08-29 att detaljplanen
overensstimmer med den pagaende arbetsplanens intentioner. Med
reservationen att den i illustrationen redovisade dammen i NATUR-omradet
oster om Vistkustvigen tas bort. Dagvattnet kommer istallet att ledas till
befintlig damm vister om vigen. Tekniska nimnden anser darfor att befintligt
industriomride norrut istillet bor utdkas med denna del 6ster om
Vistkustvigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Tekniska ndamndens synpunkter tillgodoses.
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Miljondmnden meddelar i skrivelse 2012-08-28 att det dr positivt att sa stor
omsorg lagts vid nya och forbittrade gang- och cykelstrdk i detaljplanen, dock
bor alla 1 detaljplanen foreslagna byggarbeten ske samtidigt med tanke pa de
storningar de innebdr. Miljdnimnden anser att stadsbyggnadsnimnden inte
uppmirksammat konsekvenserna f6r klimatet i sin miljébedémning och att
detaljplanen medfér en betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning bor upprittas.

Stadsbygonadskontorets kommentar: En miljokonsefvensbeskrivning har upprittas i
samband med framtagandet av arbefsplanen och ska finnas tillodnglig tillsammans
med granskningsforslaget.

Omridet nirmast Vistkustvigen soder om cirkulationsplatsen saknar pa
plankartan beteckning NATUR sdsom ar markerat i1 gallande plan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De delar av vigen som ligger utanfor korbanan
och ramperna i sider, tillhor vigomradet.

Miljonamnden anser att utfyllnad i tvd av Sj6lundadammarna ér att betrakta
som en enda vattenverksamhet. Det berdrda vattenomridet Overstiger 3000 m?
varfor grinsen for anmalningsplikt overskrids och darfor utgor tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Undantag enligt 11 kap 12 § MB
torde inte vara tillimpligt di utfyllnaden r6r naturomrade som har klassats som
mycket hégt naturvirde (virdeklass 2). Vidare papekar miljéniamnden att
eventuella skyddsatgirder for att forhindra storningar for arter upptagna i
artskyddsforordningen bor redogoras for i planen.

Stadsbygonadskontorets kommentar: Som tillsynsmyndighet betraktar inte
lansstyrelsen utfylinaderna i Sjolundadammarna som en enda vattenverksambet. De
tvd dammar som dr aktuella for utfylinad kommunicerar ¢f hydrologisk?

Miljéndmnden papekar att den grundvattensinkning som behover goras av
yttligt grundvatten kan vara tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap
MB.

Stadshygonadskontorels kommentar: Malpii stad har genom Gatukontorel [ir avsikt
att anmdla vattenverksambet till Lénsstyrelsen enligt 11 kap 9a § miljibalken och
forordning (1998:1388) vattenverksambet.

Miljéndmnden anser att detaljplanen pi ett bittre sitt maste beskriva paverkan
pa MKN vatten. Kvalitet och kvantitet for vatten som belastar Sege 4 maste
utredas och beskrivas nirmare. Vidare papekas att detaljplanen utelimnar det
faktum att riskbedomningen for Sege a dr att varken kemisk eller ekologisk
status/potential uppnas 2015.

Stadshyggnadskontorets kommentar: Bortledning av grundpatten och sankning pa det
séitt som behivs i cirkulationen dr ocksa vattenverksamhet. Atgirden bedims dock
endast berira omradet allra ndarmast cirkulationen och skadar dérfor varken
allmdinna eller enskilda intressen. Dérmed bedims det inte krdvas tillstiand. (11 kap
12 §). Planbeskrivning kompletteras avseende MKIN vatten.
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I det fall naturomraden i anslutning till trafikplatsen ska atgirdas genom
gravarbeten anser miljénamnden att kompletterande undersdkningar ar
motiverade for att fi kinnedom om markforhallandena i syfte att hantera
jordmassor korrekt. Detta galler dven strickning for planerad gang- och
cykelvig.

Stadsbygonadskontorets Rommentar: Innan arbetena pabiorjas konmer de ontraden
som klassas som fororenade att utredas vidare. Utredningen sammdds med Malmi
stad.

Till miljénimndens yttrande bifogas en reservation frin Elisabeth Hellman,
vinsterpartiet 2012-08-28: Jag vill att drendet skulle bordlaggas i avvaktan pd
den utredning som gors av Vectura och som kommer att presenteras i
september. Den kommer forhoppningsvis att ha ett helhetsperspektiv pa de
trafiklosningar som dr ndédvindiga med tanke pa den framtida utvecklingen av
Norra hamnen.

Det dr oacceptabelt att man inte ens forhaller sig till de mycket omfattande
kritiska synpunkter som 1 april 2010 framfordes till Gatukontoret i
Miljonamndens yttrande till forstudien och lika mirkligt att handlingen nu
skickas pa remiss utan miljokonsekvensbeskrivning.

De tyngsta argumenten till varfor det behévs en mer genomarbetad
behovsanalys anser jag ar foljande:

e Hur ser den framtida trafiksituationen ut med tanke pa den
expanderande hamnverksamheten och den planerade
biogasanlidggningen?

e Hur kommer trafikstrémmarna att ga i framtiden?

e Jarnvigstrafiken till och fran Norra hamnen ir redan idag ett stort
problem och godsflodena forvintas 6ka mer och mer och maste tas om
hand. Detta férhéller man sig inte till.

e Dor att klara klimatmalen maste mer godstrafik ga pa jarnvag och ging-,
cykel- och kollektivtrafik stimuleras. Detta forslag stimulerar istillet
biltrafiken eftersom syftet ar att 6ka framkomligheten for just biltrafik
utan att samtdigt férhalla sig till de andra trafikslagen. Forslaget till
detaljplan saknar en samlad bild och har ingen genomarbetad
behovsanalys.

e De andra tva avfarterna pa Vistkustvigen, som ir lingre in mot staden,
ar inte dimensionerade for att klara stora lastbilar. Det nimns &.h.t inte
och maste finnas med 1 en helhetslosning.

e  (GC-vigar maste naturligtvis ocksa projekteras samtidigt.
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Trafikverket meddelar i skrivelse 2012-09-03 att de anser att ombyggnaden av
nuvarande citkulationsplats dr nédvindig for att pa sikt sikra anslutningen till
Malmé hamn. Vidare papekas att plankartan maste ge utrtymme for ett
frikopplat hogersvingskorfilt for sodergaende trafik mot Spillepengsgatan och
hamnen i citkulationsplatsen. Onskemal om motsvarande utrymme i
korsningen Inre Ringvigen och Vistkustvagen norrut uttrycks. Detta for att
mojliggora en eventuell framtida breddning av vigomradet for ett frikopplat
hogersvingskorfilt.

Trafikverket ser positivt pa de i detaljplanen foreslagna forbittringarna for
cykeltrafiken och anser att de bor genomfoéras i samband med byggnationen av
trafikplatsen.

Trafikverket menar att ett genomforandeavtal ska tecknas mellan Trafikverket
och Malmé stad innan detaljplanen vinner laga kraft.

Stadsbygenadskontorels konmentar: Utformningen av cirRulationsplatsen har delvis
reviderats i enlighet med synpunkterna. Separat bigersving fran Spillepengsgatan mot
Malmi dir svar att genomfora av utrymmesskdl. Cykeldgarnas uthyggnad miylisgirs i
planen men planen styr inte néir utbyggnaden ska ske. Planen kommer aft tas upp for
godkdnnande efier det att genomforandeavialet paskrivits.

Skénetrafiken meddelar i skrivelse 2012-08-16 att en planskildhet 6ver
citkulationsplatsen med Inte Ringvigen leder till att vigkapaciteten hojs
ordentligt langs Vistkustvagen, vilket kommer att forsimra kollektivtrafikens
konkurrenssituation gentemot biltrafiken. Vidare anser Skanetrafiken att
atgarden endast kommer att flytta problemet narmare Sjolundaviadukten.

En kraftig forbittring av viginfrastrukturen anses vara ett betydande bidrag till
forsimringen av miljon, vilket bl a forsvarar mojligheterna att klara
miljokvalitetsnormerna, exempelvis f6r kviveoxider 1 Malmés centrala delar.

Ut ett kollektivtrafikperspektiv och f6r malet och ambitionerna att uppna ett

hallbart transportsystem anser Skdnetrafiken sammantaget att en utbyggnad ar

olamplig.
Stadshyggnadskontorets kommentar: Ombygonaden av Spillepengens trafikplats dr en
[frambkomlighetsatgdrd framst till for att underiitta for lastbilsirafik 1l Norra
hamnen. Samiidigl underlittar ombyggnaden dven for ovrig trafik. De relativt sma
nackdelar som uppstar for miljon ¢ form av dkat bilanvindande midste stillas not
viljan att skapa ett trimodalt centrum for godshantering till forman for miljovinligare
transportslag som tag och bat. Bu-Rommissionen pekade i shitet av 2017 ut Malmi
hamn som en CORE-hann, med sirskild betydelse for transportndtet i Eurpa.
Malmi hamn bhar stor utvecklingspotential och kan pa olika sditt bidra till
utvecklingen av regionen och Sverige. Malmi stad har salsat en miljard kronor i
utbygonad av Norra hamnen och dess firjelioe. Investeringen ntgor en stark
markering i avsifelen att utveckia logistikndringen i regionen och en betydelsefull
signal for naringsiivet. Ombyggnaden av Spillepengens trafikplals dr en firita
[forbétiringsatedrd i en vad av kommande dtgdrder med anknyining tlf utvecklingen
av Norra bamnen, sa som en forbéttrad jéarnvags- och broforbindelse.
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VASYD-Ledningsnit avger i skrivelse 2012-08-22 féljande yttrande: VASYD
har ett flertal viktiga huvudledningar som berors av ombyggnaden. Flera av
ledningarna kommer man att behdva ligea om. Da det ar dyta och
komplicerade omliggningar bor det framga tydligare i planen hur de ska
genomforas, vem som dr ansvarig for utférandet av ombyggnaderna samt vem
som ska bekosta dessa. PM .41 2072-06-11 ar inte bifogat handlingarna.

Stadshyggnadskontorels kommentar: Ansvarel for genomforandet och kostnaden for
ombyggnaderna och de fordndringar som uppommer av dessa, ansvarar Gatukontoret
SJor. Pm NA 2012-06-11 #2llhir arbetsplanen och reglerar genomforandet varfor den
inte bifogas planen.

Féljande har inget att erinra mot forslaget:

Raddningstjansten Syd enligt skrivelse 2012-09-05
Stadsdelsfullmiktige centrum enligt skrivelse 2012-08-29
VASYD-Avfall enligt skrivelse 2012-08-27
Malmé museer enligt skrivelse 2012-08-20
Malmo hégskola enligt skrivelse 2012-08-20

SAKAGARE OCH OVRIGA

CMP skriver 2012-08-22 att de ser 1 planen en klart forbittrad trafiksituation
for biltrafiken till och fran ett expanderande hamn- och logistikomrade 1 Norra
hamnen. Man vill samtidigt papeka att diskussioner fors mellan Malmo
kommun och olika intressenter gillande en ”truckstop” 1 dessa berérda delar.
Darfor ska man kanske ge mojlighet inom viss yta 1 det tinkta gronomradet i
nordviast for etablering av truckstops.

Stadshygonadskontorets kommentar: For ndrvarande rdder oklara forutséttningar for
var trucksiop ska loRaliseras och dven ovissa forballanden kring vem som har
buvudmannaskapet, varfor fragan far ansta t2l] kommande planeringsdiskussioner.

Segedns Vattendragsférbund och Vattenviard anser i skrivelse 2012-08-23
att det dr viktigt att allt dagvatten fran trafikanliggningen genomgar en sa god
rening att MKN for vatten kan uppfyllas. Det giller dven det dagvatten som
kommer fran vigbroarna over Sege a. Darfor bor allt viigvatten ledas till
oljeavskiljare innan det leds vidare och nar recipienten. Aven vatten fran
omgivande omraden bor tas i beaktande i den nuvarande planen. Det ses ocksi
som viktigt med tanke pa de manga tunga och farliga transporter som passerar
omradet att det vid en olycka ges mojlighet att férhindra férorenat dagvatten
att na Sege 4, tex genom reglerbara brunnar eller dylikt.

Vistkustvigens vastra sida foreslas avvattnas pa samma satt som 1 dag. Det
kanns inte som man tar tillvara ny kunskap och bista mojliga teknik for att na
sd bra omhindertagande som mdjligt i planen. Med tanke pa recipientens
sarbarhet och Lommabuktens naturvirde bor basta mojliga teknik anvindas.
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Det idr ocksa viktigt att beakta klimatfoérandringar och 6kat extremvider i den
utredning om dagvatten som behover férdjupas i den aktuella planen.

I samband med ombyggnaden ar det viktigt att an skyddas mot féroreningar
och grumling.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Allf vigdagvatien Jran de ombygeda delarna
widste fordrojas innan det nar Sege 4. Det finns dock delar av den icke ombyggda
anldggningen dir dagvatinet nar Sege a direkt, bl.a. fran Inre Ringvdgen. I MKB:n
Jfor arbetsplanen beskrivs gallande MIKIN for vatienforekomster samt hur foreslagna
dtgdrder inverkar pd dessa normer. Bedomningen dr att atgdrderna inte motverkar
mgjligheten att folja giillande MKIN for bade yt- och grundvatten. Det foreslds ¢
arbetsplanen ofjeavskifiare [or vatten som rinner fran Bjuri- och Borrgatan. Den typen
av lisning dr dock inte foresiagen fir Spillepengens trafikplats. Det firesids
komplettering i form av terassdrinering for véstkustvdgens vistra sida. Delar av den
vdrsira sidan avvatinas 1ill den mellersta Sjolundadammen som saknar direktkontakt
med Sege a. Risken for fororeningar och grumiing beskrivs i MKB:n for arbetsplanen.
Trafikverket och Malpd stad bhar rutiner for att hantera detta vid wpphandling av
entreprenaden och kray kommer att stillas pd bade sdkerbetsatodrder och
skadefirebyogande atdrder. Ombyggnaden med en [lyover dkar séikerbeten di den
genomgdende trafiken i cirkulationsplatsen forsvinner vilket dkar sakerbeten for farliga
och tunga transporter. Y tor som omfattas av ombygenationen skall folja Malmé stads
Jframtagna "Dagvattenstrategi for Malmo, april 20087, 1 stadsbyggnadskontorets
dialog-pm 2008:2 redovisas en dvergripande strategs for hur skyddsanliggningar kan
bygeas upp mot framiida dversvimningar. I den redovisas dven et skydd mot Sege a.

EON Gas Sverige AB har skickat ett yttrande till Gatukontoret under
utarbetande av vigobjektets forstudie. Dessa synpunkter har dven framforts 1

samridet med planen.

Stadsbysonadskontorels kommentar: EON gas yttrandet omfattar uppoifter kring
ledningsndtet som berir genomforandet. 1 yttrandet avhandlas restriktioner och
Jordelningen av uppkomna kostnader for erforderiiga dtgdrder i samband med
genomfirander av firdndringar i trafikplatsen. Ansvaret for genomforandet och
kostnaden for ombygonaderna och de fordndringar som uppkommer av dessa, ansvarar
Gatukontoret for.

Statoil konstaterar i skrivelse 2012-08-16 att den av dem #dgda fastigheten
Landsort 1 ligger utanfér aktuellt planomrade. Eftersom Blidégatans anslutning
mot Spillepengsgatan stings i planforslaget och detta dr Statoils primara
angoringstiktning krdver de att trafikforingen till fastigheten redovisas i
planforslaget.

Statoils Ovriga synpunkter:

® Statoils tva leveransplatser av drivmedel till anliggningen, CPF, maste
kunna nas av tankbil utan att backa och ha fr1 vig att kora darifran.
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e Nojlighet tll tre, minst tva, lastbilar 1 ko i tvd parallella rader fram till
lastbilsdieseln, foretridesvis inom egen fastighet.

e Inga u-svingar for tung trafik inom fastigheten

o Kdgsystemet tll biltvitten skall vara opaverkad eller omformad med
samma funktion och €] 1 konflikt med korytor for tankande kunder,
korriktning 1 tvatthall ar fran vister tll Oster.

e Utfart for bade person- och lastbilar fran fastigheten med tvé olika mal,
niamligen Spillepengen respektive hamnen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Plankarian anger markens anvindning inom
planomradet. For narmare beskrivning av anslutningar och trajikforing hinvisas till
arbetsplanen.

Skanova meddelar i skrivelse 2012-08-01 att det inom planomradet
forekommer ett for samhallsfunktioner vitalt telekommunikationsstrak. Straken
bér redovisas digitalt och laggas in pa grundkartan. Skanova forutsitter vidare
att kommunen/byggherren star f6r samtliga uppkomna kostnader avseende
erfordetliga atgirdet.

Stadsbygonadskontorets kommentar: Strak redovisas pa plankartan.
Kommunen/ bygsherren star for samtliga upphomna kostnader avseende erforderliga
atgdrder.

E.ON Elnit Sverige AB meddelar 1 skrivelse 2012-08-09 att de har ledningar
inom planomradet, utéver de som omnamns i detaljplanen. Under
forutsittning att Overenskommelse triffas for de atgirder som eventuellt
behover vidtas pa vara befintliga elanliggningar och att den part som
foranleder dtgirderna star for samtliga kostnader i samband med detta, har
E.ON ingen erinran mot planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kommunen/ bygsherren star for samtliga
upplomna kostnader avseende erforderliga atgdrder.

E.ON Virme Sverige AB anfor 1 skrivelse 2012-08-09 att de, 1
genomforandebesktivningen, saknar beskrivning rorande kostnadsansvar for
nodvindiga atgirder pa fjirrvirmeledningar. Vidare forutsitts att exploatoren
tar alla kostnader f6r nddvindiga atgirder pa ledningar till f6ljd av
detaljplanens genomférande. Vidare vill EVS att det hinvisas till
grivningsforeskrifter fjarrvirme samt till gillande markavtal mellan E.ON och
Malmo stad.

Forutsittningen for att EVS ska flytta sin ledning ar att bolaget inte drabbas av
nagra kostnader for detta, att det dr tekniskt mojligt samt att ritt f6r ledningen 1
det nya liget sakerstills genom markavtalet eller annan rattighet.

Stadshygonadskontorets kommentar: Kommunen/ byggherren star for samtliga
uppromna kosinader avseende erforderlipa dlgdrder.
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SYSAV meddelar 1 skrivelse 2012-08-23 att de saknar en plan f6r hur
kollektivtrafik tll Spillepengsgatan och Norra Hamnen 1 6vrigt ska utvecklas,
for sivil regional som lokal kollektivtrafik. En utbyged och vil fungerande
kollektivtrafik i omradet anses kunna avlasta 6kande trafikvolymer. SYSAV
limnar féljande specifika synpunkter:

e Sysav ska beredas mojlighet att deltaga i planeringen av dtgirder som
kan stora Sysavs drift eller trafikfléden in eller ut frin Sysavs
anlageningar.

e For att sakra Sysavs trafikfloden ut fran anldggningarna pa Sjolunda
med tvingande hogersving fran Nordre Flintvagen ut pa
Spillepengsgatan, behover kapaciteten pa Hemsogatan och
Flintrinnegatan och dess korsningar halla en niva som star i proportion
till forvintade okade trafikfloden.

e Sysav fOrvintar sig att tickning av eventuella kostnader f6r anpassning
av interna fléden inom Sysavs anldggningar med anledning av dndrad
detaljplan och kommande byggnationer kommer att diskuteras med
Malmo stad.

e Sysav 6nskar std med i sindlistan f6r kommande handlingar i drendet.

Stadshysgnadskontorets kommentar: Fragan om kollekiivivafikens utveckling for
omrddet dr vikiig och kommer alt behandlas | annat sammanhang. Forvdntade
trafikfloden for progrosaret 2030 redovisas i MKB:n for arbetsplanen. Gatukontoret
ansvarar fir att forbindelserna il SYS AV o5 anliggning kan uppritthallas pd et
[funktionellt tillfredstillande sitt.

SAMRADSMOTE

Samradsmote f6r arbetsplanen och den aktuell detaljplan genomfordes
2012—-06—-04. Métet utlystes genom annons 1 dagspress. Annons har funnits i
Sydsvenskan och Skanskan 29 maj och 3 juni. Inbjudan har ocksé skickats per
brev till berérda sakigare samt ett antal indirekt berorda sakigare.

Pi motet deltog 11 externa personer, varav 9 min och 2 kvinnor.

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Detaljplanens genomforande har inte bedémts medfora betydande miljo-
paverkan enligt MB 6 kap 11 §. Det finns invindningar mot den bedémning av
miljépaverkan som kommunen gjort. Miljonamnden anser att
stadsbyggnadsnimnden inte uppmirksammat konsekvenserna for klimatet 1 sin
miljobeddmning och att detaljplanen medfor en betydande miljépaverkan och
att en miljokonsekvensbeskrivning bor upprittas. Invindningarna redovisas
och bemdts 1 denna samradsredogorelse. Stadsbyggnadskontoret vidhaller att
ingen miljobedomning krévs.
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SAMMANFATTNING AV EV. ANDRINGAR EFTER SAMRADET

Bestillaren av planen har av besparingsskil undantagit ombyggnaden av den
befintliga trafikplatsen till en cirkulir rondell. Dagens ovala utformning
bibehalls. Likasa hat en ombyggnad av bron 6ver ge-viagen mot Arlov sparats
in.

Den 1 samradsforslaget illustrerade dammen i NATUR-omradet Oster om
Vistkustvigen tas bort. Dagvattnet kommer istillet att ledas till befintlig damm
vister om vigen. Det befintliga industriomradet norrut har dirmed kunnat
fotlingas 1 sin sodra del Gster om Vistkustvigen.

IFastigheten Jarnvigen 1:1 omfattas inte av planen.

.u._.-_‘-'»ri‘_/—-::‘—:}! _k\ﬁ .
.___“)osephine Nell rup Peter Bjorck
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BTN 4
S 3 _
~ FolkpartietLiberalerna Reservation

moderaterna Malmd

Stadsbyggnadsndmnden

§tadsbyggnadsnﬁmnden 2012-11-15
Arende: Hamnen 30:3 Spillepengens trafikplats.

Malmé har ldnge haft problem med lastbilstrafik till den viktiga leden till Tyskland. Férjorna
har nu flyttats till Norra Hamnen och detta omrade skall nu utvecklas till Sverige viktigaste
logistikomrade. Satsningar pa tillfartsvigar for jarnvdg och vig dr viktiga for detta.

Som ett led i att forbéttra miljon och tillfarterna har tekniska ndmnden tagit fram ett forslag
till ny trafikplats som avsevirt underléttar for trafiken till och frén Norra Hamnen.

Detaljplanen #r bestilld av tekniska ndmnden och finansiering av trafikplatsen finns i
budgeten.

Av denna anledning #r det ytterst mérkligt att de rodgrona i stadsbyggnadsndmnden sétter sig
pé tvéren och bordlagger drendet.

Om &drendet f6rdrojs kan det innebéra att utékningen av antalet jarmvégsspar mellan Malmo

och Lund forsenas. Trafikplatsen maste ndmligen vara klar innan detta arbete kan paborjas.

Da vi inte fick gehor for vért yrkande avger vi reservation.

Stefan Lindhe (M) Lars Hedéker (M) Hakan Linné (FP)
Med instimmande av:

Anders Lunderquist (M) Marianne Norman (M)  Karin Olsson (M)



Stadsbyggnadsnamnden 2012-11-15

Arende DP5223 Spillepengens trafikplats

Reservation

Under motet kom ett férslag frén majoriteten att géra en ny utredning angdende miljokonsekvensen.
Da det ar gjort och detta férdrojer planen yrkade Sverigedemokraterna avslag pa forslaget.

D& vart yrkande ej vann gehdr, reserverar vi oss mot forslaget.

Anders Olin Tonni Andersson

W& Sverigedemokraterna



