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Lansstyrelsen 
"" Skane 

b *.A 

BESLUT 

2014-03-04 Dnr 404-4332-14 
80-B-0844 

Kontaktperson Malmö stad 
Enheten för samhillsp~anering C / O  Kommunfullmäktige 
Tony Davidsson 
010-2241529 205 80 Malmö 
tony .davidsson@,lanssiy-elsen.se 

Tillsyn över kommunens beslut a t t  anta detaljplan 
för fastigheten Limhamn 155:504 m fl, Elinelunds 
gård i Limhamn, Malmö stad 

Länsstyrelsens beslut 
Länsstyrelsen Överprövar inte kommunfullinaktiges beslut, den 30 januari 2014 
16, att anta detaljplan för fastigheten Limhamn 155:504 m fl,  Elinelunds gård i 
Limhamn, Malmö stad. 

Skal för beslutet 
Lansstyrelsen ska enligt 11 kap 10 5 plan- och bygglagen (SFS 2010:900) överpröva 
kommunens beslut att anta, andra eller upphäva en detaljplan om beslutet kan antas 
innebara a t t  

ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljöbalken inte tillgodoses, 

regleringen av sådana frågor om användningen al. mark- och vattenområden 
som angår flera kommuner inte samordnas på ett laml~ligt sätt, 

en miljölcvalitetsnorm enligt 5 kap. n~iljöballcen inte följs, 

strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphavs I strid ined g'allande 
bestrimmelser eller 

en bebygelse blir olämplig med hansyn till människors hälsa eller sikerhet 
eller till risken för olyckor, öwrerrimning eller erosion. 

Linsstyrelsen har inte funnit sådana skal att överpröva aktuell detaljplan. 

P o s t a d ~ ~ s  Beroknadreir Telefon Telefax Bankgiro E-port IWNI 

205 15 Malm6 Kungsgatan 13 O10 224 10 O0 010-224 11 10 102-2817 skane@lans,tyrelren se w lansstyrelren se/snane 

291 86 Kristianstad O Boulevarden 62 A 010-224 10 00 010-224 11 02 



BESLUT 

2014-03-04 

2(2) 

Dnt- 404-4332-14 

Detta beslut har fattats av biträdande länsark~tekt Petter Eiring. I handlaggningen har 
aven deltagit natur vårdshandläg~are Linda Gustafsson samt planhundläggare Tony 
Davidsson, Föredragande. 

I 
Petter Eiring 

Tony Davidsson 



Malmö stad datum diarienummer 

Stadsbyggnadskontoret 201 3-1 1-1 4 2008-001 48 

Detta detaljplaneförsfag 3 antaget av kommm 
fulimiikbge i Mmö den ..n2?y\.%&.u~...ee..k~~4. 

UTLATANDE EFTER GRANSKNING 

Detaljplan för fastighet Limhamn 155504 m fl, Elinelunds gård, 
Limhamn i Malmö 

Mot stadsbyggnadsnämndens beslut 2012-09-20 har Moderaterna och 
Folkpartiet reserverat sig med anledning av de tillagg och ändringar i texten i 
planbesknvningen som beslutades. 

Vid samma tillfaile har aven Svengedemokraterna reserverat sig mot beslutet på 
ett tillagg i texten som komplement till det ursprungliga förslaget. 

Planförslaget har hållits tillgängligt för granskning under tiden 28 september 
2012 - 26 oktober 2012. 

Länsstyrelsen har i skrivelse 2012-10-31 framfört att planförslaget innebär en 
större utbyggnad av bostäder i kombination med funktioner som 
centrumverksamhet, skola och ny förbindelsevag mellan Annetorpsvägen och 
Gottorpsvägen. Området ligger idag relativt perifert med dåhg kollektiv- 
försörjning samtidigt som ambitionen med förslaget att fä till en fat och 
blandad bostadsbebyggelse med högt utnyttjande av den mark som tas i 
anspråk. Närheten till Hyllie station är en viktig förutsättning som måste 
utnyttjas fullt ut. 

Planförslaget har till viss del reviderats och kompletterats i enlighet med 
Länsstyrelsens samrådsyttrande. Lansstyrelsen anser att det fortfarande finns 
aspekter rörande konsekvenserna på bullerstörningar från vägtrafik som 
ytterligare behöver säkerställas. Vidare kvartstår frågor som rör planförslagets 
påverkan på Natura 2000-området Limhamns kalkbrott. Utifrån aktuella 
blanhandl&a.r bedömer Länsstyrelsen att det inte går att utesluta att föreslagen 
bebyggelse blir olämplig med hansyn ull människors hälsa och säkerhet 
avseende vägtrafikbuller eller att genomförandet av planförslaget tillgodoser 
Natura 2000- området, varför Länsstyrelsen kan komma att ingripa vid sin 
tillsyn enligt 11 kap 10-1 1 $$ PBL. 



Hälsa och säkerhet 

Enligt planförslaget föreslås bostäder dar de av riksdagens antagna riktvärdena 
för trafikbuller (proposition 1996/97:53) överskrids. Dessa riktvärden utgör 
den sk hundregeln i Boverkets ailmanna råd (2008:l). Avsteg frän 
huvudregeln motiveras med att området ar en viktig del i förtätningen av 
hlalrnö stad och att området har närhet till Hyllie som kollektivtrafikknutpunkt 
och som kommande kommersiellt centrum. Området ar idag dåligt 
kollektivtrafikförsörjt men enligt planhandlingarna ska nya busshållplatser langs 
Annetorpsvagen och den nya nordsydliga gatan komma att tillskapas. Efter 
samridet har en mer detaljerad bullerutredning gjorts för ett urval av byggnader 
(utbyggnadsalternativ med prognos 2020). Overskridande av riktvärdet 55 dBA 
ekvivalentniva (55 dB-1 Le$ vid fasader vid bostad kan förväntas langs 
samtliga huvudgator samt för den centrala lokalgatan. Högst varden, med 
överskndanden av 65 dBA Leq, kan förvantas langs med Annetorpsvagen och . - 
langs den norra delen av den nya nordsydliga gatan. 

Planförslaget innehåiier en bestämmelse om störningsskydd som ar så flexibel 
att det inte gir att utläsa av den vilken ljudkvalitet som ska uppnäs nar området 
bebyggs, eftersom den innehiller både formuleringar om att klara riktvärdet 55 
dBA Leq vid fasad och formuleringar om avstegsfall. Det förefaller därför svårt 
att tilLampa bestämmelsen sid efterföljande lovgivning. Länsstyrelsen menar 
därför att Malmö stad i det fortsatta planarbetet bör klargöra vilka 
förutsättningar som måste uppfyllas för att bebyggelse ska vara möjlig inom 
olika delar av planområdet. Den tabellformade bestämmelsen bör därför 
ersattas med mer entydiga bestämmelser. 

Planen reglerar kompensationsåtgarder för lägenheter med överskridande av 55 
dBA vid fasad (60dBA vid lagt trafikerad lokalgata utan kollektivtrafik och 
ljudklass B inomhus). ICravet ar då att: 

- bullernivin utanför fönster till halften av bostadsrummen i varje bostad ska 
klara 50 dBA 

- minst ett rum ska vandas mot en gårdssida 

- bullernivien vid minst halften av gårdsytan får uppga 50 dBA (1) 

Länsstyrelsen viil päpeka att bullerutredningen visar att det finns byggnader 
som inte Marar kompensationskraven om byggnaderna placeras i enlighet med 
illustrationen på plankartan. (2) 

Länsstyrelsen anser att det sankta kral-et för fasadbuller för l'agenheter vid lågt 
trafikerad lokalgata och utan kollektivtrafik inte kan motiveras och därför bör 
utgå. De lagenheter som berörs bör omfattas av samma kompensationskrav 
som området i övrigt. (3) 

I planbeskrivningen anges rekommendationen att vid bostäder där den 
ekvivalenta bullernivån överskrider 65 dBA bör aven vistelseytor och entréer 
konsekvent orienteras mot den ljuddampade sidan. I det utkast till 
översiktsplan 2012 som Länsstyrelsen tagit del av finns ett ställningstagande 
om att huvudgator i ökad grad ska utgöra arena för stadslivet och rymma 
ökande spontan och planerad vistelse och andra aktiviteter. En  sidan 



utveckling motverkas om entréer orienteras mot gårdssidan i stallet för mot 
gatan. Länsstyrelsen menar att kommunen bör tydliggöra denna konflikt och 
Överväga om det ar möjligt att minska bullerstörningen vid kallan i stallet, så att 
entréer kan orienteras mot gatan. (4) 

Länsstyrelsen bedömer att det inte gir att utesluta att föreslagen bebyggelse blir 
olämplig med hänsyn till människors halsa och säkerhet, varför Lansstyrelsen 
kan komma att ingripa vid sin tiilsyn enligt 11 kap 10-1 1 $$ PBL. 

Stadslygnadskontorets kommentar: 

I .  Stadsbygqnadskontoret h a r m t  tabellen j r  trajkbulLerpi plankaean for att 
göra den ~dlzgare. 

2. En annan placering av bygpnader ryms inom planen som klarar degälLande 
riktvärdena. Ihstratioonskartan har-spi plankarta och iplanbeskrivning 
med y placering av &gnuderna vid centrum (BI C,) öster om huvudgatan, ydöst 
om korsningen mellan huvud- och lokalgaa o6.h ydöst om den nya 
6~~kZil~tiOn~~kat~en vid Annetorpsvagen. 

3. Detta avsteg ar efter dialog med IänssQrelsen samtju~tehg av skriften om 
bullertilhpning borttaxet ur tabellen. 

4. Detta är ingen k o n z t  i denna detablan då detfinns en planbestämmelse om 
att huvudentré ska vara placerad motgata, torg ellerpark. Det kommer till stor 
del att bligenomgående trapphm. 

Lantmatenmyndigheten Malmö stad meddelar i skrivelse 2012-10-25 att 

På sidan 27 under VA står "Nya ledningar kan laggas inom allman platsmark 
och kvartersmark reserverat för gemensamhetsanläggning". Detta bör andras 
till: Nya allmänna ledningar kan lagas inom allman platsmark eller reseruerat u-omride 
inom kvartersmark. Enskilda Ledningar kan lagaj. inom kvartersmark rejerverat med 
gemensamhetsaniagning. 

Stadslygnadskontorets kommentar: 

Texten iplanbeskrivningen a r m d  enligtyttrandet. 

KOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN 

Gatukontoret meddelar i shivelse 2012-10-30 att Gatukontorets synpunkter 
från samrådsskedet har i mänga avseenden beaktats, men en del oklarheter 
kvarstår. Innan planen antas maste nedanstående synpunkter vara utredda i 
samförstånd med gatukontorets stadmiljö- och trafikavdelning. 

Trajkfragor 
Hörnavskarningar sa som föreslås medför att gångbana hamnar på kvarters- 
mark, vilket inte ar acceptabelt. Hörnavskarningarna ska ligga på aiiman plats- 
mark, och det måste framgå av plankartan så att det går att fastighetsbilda 
utifran det. (1) 



De öst-västliga gatorna med planbeteckningen Gagata (P) borde ligga på 
kvartersmark, eftersom dessa ytor sannolikt kommer att vara underbyggda av 
garage och upphöjda 60 cm. Den allmänna tillgangligheten till stråket vid 
kalkbrottet är viktig, men gatorna och kvarteren ar sma och fran varje kvarter 
är det mindre an 80 meter ull passager mot kalkbrottet som ligger pä allmän 
platsmark. Eventuellt kan den allmänna tillgängligheten genom kvarteren 
säkerställas med t.ex. planbestammelse "passage". O m  ytorna ska kvarstå som 
allman platsmark måste minsta erforderliga avstånd mellan överkörningsbart 
garagetak och överyta samt axeltryck klargöras i planbestämmelse. (2) 

Ett tydligt huvudcykelstråk i nord-sydlig riktning i planens östra kant, i enlighet 
med cykelplanen, saknas fortfarande. Den redovisade lösningen med att leda 
cyklisterna från cykeltunneln ner i lokalgatan ar inte ullfredsställande. För att 
cykelstråket ska bli tydligt och l'attorienterat k rän  det utrymme för en 
cykelvagskoppling i lokalgatan söder om gc-tunneln ner till cykelbanan på 
östvästltga lokalgatan. Därifrån kan man fortsatta söderut på cykelvägar i 
grönstråket eller langs huvudgatan i väster. (3) 

Gröna frugor 
Kalkbrottet är en unik och viktig plats i Malmö och det är angeläget att 
påverkan på brottet minimeras i så stor utsträckning som möjligt. För att 
undvika att trafikbuller från gatan kommer ner i brottet kommer gatukontoret 
att arbeta medvetet med gestaltningen av "slipsparken", gågatans förlangning 
samt den norra delen av naturmarken utmed gatorna. Utsikter ifrån bilvägen 
kommer inte att vara prioriterat. (4) 

För att ytterligare minska störningarna på Kalkbrottet bör planbestammelse 
införas som reglerar att ingen fasadbelysning får anordnas mot brottet och att 
all gatubelysning som kan störa ska avskärmas. (5) 

Sedan samrådsskedet har plankartan kompletterats med planbestammelse att 
gårdar mot naturområdet i väster får vara placerade högst 1,2 m över gatumark 
(m). För att undvika ytterligare avskärmning mot naturområdet bör en plan- 
bestämmelse införas som säger att trappor ska finnas alternativt mur får inte 
uppföras. (6) 

I planbeskrivningen står det på s. 15 att om enstaka trad undantagsvis måste 
fallas på grund av skada eller sjukdom ska de ersättas med ett eller flera trad av 
motsvarande art med minst samma sammanlagda stamomfang. Detta ska ocksi 
framgå av planbestammelse. (7) 

I övrigt ska det framgå vilket höjdsystem och koordinatsystem som används. 

(8) 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 

I .  PLanen medger attpajrsta våningen har byggnaden hörnavskarning som Iger 
pa kvartersmark. Pa den andra våningen o6.h uppat medges bo~tader ovanjr 
hörnavskamingen. For att möjhgara bostäder över hörnavskarningen Ijger dessa 
pa kvartersmark. 



2. Om ett strak: bedöms som så viktigt att kommunen vill hålla kvartermark 
öppen bör den &ap2 allman platsmark därav valet av bestämmelsen Gågata. 
Undergenomjrandet av detaj$fanen iplanbesknvningen (s 4 l )  står att 
'HlImänplats som meáger underb_gnad ska tala axeltryck i enlighet med BBR 
(eumkoder)". Texten har kombletterats under samma rubtik iplanbeskrivningen 
med 'karag-fbindelse under område betecknat med GAGASA (P) och 
L O K A L G A T A  (P) ska dimensionerasjr ekvivalentht gp lenhgt Bro 2004 
eller motsvarande i TK Bm l l ': 

3. Planen medger att en rykelvag a n l e  inom loka(gaa ner td öst-västlgagatan 
där det, enligt sektionen iplanbeskrimingen pc? sida 19,jnnsplatsföï en 
rykeluagjrslagsvispc? norra sidan av vagen. Söderut från tunneln j rb i  öst- 
vastlzjpgatanplanera ryklingpå loka(gata da trajkmängden där är låg. Vid  
kibarken kopplar den på en rykelväg både västerut och österut mot Hyliie. 

4. Ett  gestaltningprngram for dessaytor arjjiramtaget i arbetet med detajplanen. 
Utsikten til(gängligheten till kalkbrottskanten jrgaende och rykhter är 

prioderad 

5. Iplanenjnns en bestämmelse mot bebsning "Fasadbelysning och bebsning av 
trajkytor ska u y ô m  och pla~,eras sa att &ujomreningar mot kalkbrottet 
undviks': 

6. Syjet med upphöjningen är dels att kunna ha undeybrdisk parkering och sl$pa 
markparkering och for attfa en bqdskillnad somfirstarker skillnaden mellan 
detprivata o~h det oJentiiga och att den offenthga marken inte tar den oflentliga i 
anspråk genom attflytta ut den privata gränsen. 

7. Det är inte mbjïzgt en& PBL att kräva iteplantenng av trad som en 
planbestämmelse i en detaj$lan. 

8. I höjdbestämmelsen anges hbj'dystem RH2000p~iplankartan. 

Serviceförvaltningen meddelar i skrivelse 2012-10-23 att Servicefön-altningen 
har följande synpunkter på förslaget till detaljplan. 

I remissen på sidan 33 står det en text som kan tolkas som ett krav: 

- Barnens behov är 12 kvrn/bam inomhusyta. 

Servicefön-altningen refererar till Socialstyrelsens klarläggande: "-So~iahprelsen 
har ingen vagldningjr hur enjrskola ska se ut eller hur manga barn som kan vistas i 
lokalerna (barn per kvadratmeted. Förutsättningarna påverkar vilka lösningar som är 
limpliga. Det kan handla om hur lokalerna diponeras, vilken pedagogik som bed&s eller 
hur mycket man ar utomhus." 

Följaktligen är angivet kvadratmetertal i remissen en irrelevant uppgift. 
Serviceförvaltningen vill framföra att det är i verksamhetsbeskrivningen som 
inlamnas flsammans med bygglovet som det framgår för hur många barn som 
lokalen och utearean skall avpassas för. (1) 



I remissen pä sidan 34 står det en text som kan tolkas som ett krav: 

- Sporthallen inklusive omklädning och förråd är ca 1700 BTA. 

Aven här vill Serviceförvaltningen framföra att det är i verksarnhets- 
beskrix-ningen som inl'amnas tillsammans med bygglovet som det framgär 
vilken typ ax- byggnad det handlar om. 

Utifrån de ansvarsområden som berör Serviceförvaltningen har förvaltningen 
därutöver inga synpunkter på förslaget till detaljplan. 

Stads~ggnadskontorets kommentar: 

1. I Dialog-pm 2006:2, som tagitsfram av stadsb_yggnadskontoret i samarbete med 
andra jrvaltningar, uppges en rekommenderadyta av 12 kvm inomhtlyta/ barn 
och 30 kvm utomhugta/ barn. Dessa szffmr bekraftas aven i ett PMjan  
december 201 1 - 'Utemi#ö vidjrskolor i Malmö - ett uerktygfórplane&g+ 
u@nnning och byglov~ranskning". Aven detta framtaget i samarbete medfera 
jrvaltningar. Dessa rekommendationer ar de stadsbgnadskontoret utgarfran 
nar berakningarjr skolor/jrskrolorgörs. 

2. Nar en detaj)lan tasfram måste stadsbggnadskontoret vira att deytor som är 
avsatta till skola/jrxkola räcker. Vi behöver aven se över hur bygpnaderna 
pla~.eraspå grund av buller, att det lyms angöring mm. Detta ar samma som 
annan kvartermark som detaj$lanen redogörjr. Därav ar 1700 B T A  angivet 
som ett &tvarde. Texten har dock tik beräknas til( ca 1700 BTA. 

Skånetrafiken meddelar i skrivelse 2012-09-28 att Skånetrafiken har en 
samsyn med kommunen om busshållplatsernas placeringar i koppling till 
aktuellt planomräde. Vi viU framhålla att för att kunna förlänga linje 1 och 
försörja hela det nya området kravs inte bara de två hallplatserna på den nord- 
sydliga gatan, utan aven en möjlighet att vanda bussarna i nara anslutning di 
den sydligaste håilplatsen. 

Stadsb_yggnadskontorets kommentar 

Utbggnaden av området kommer aii starta i det nordvästra hörnet i nara anslutning 
tid Annetorpn~agen. En ny hal&latspla~zras lämpligast vid Annetopsvägen i 
anslutning till den planerade bebgelsen. En  jrlangning au linje I kan, nar det bbr 
aktuellt, vanda i den planerade iirkulationsplatsen vid den y a  nordydlz~agatan eller 
vid den planerade 1irkuLationplatsen vid Sunnanvag. Nar utbgnaden ökat och Linje 
I trajkerar nordgdhgagatan kan en detajjlan med tilfalhg anvandningjr en 
vändplats tas fram. 

Följande har inget att erinra mot förslaget 
Trafikverket enligt skrivelse 2012-10-18 
Fritidsförvaltningen ,, 2012-10-25 



VA SYD meddelar i skrivelse 2012-10-15 att planen medger underjordiska 
garage under vissa gator. D e  utredningar som gjorts gallande VA och 
höjdsattning har inte tagit hänsyn tiil detta. För att området ska kunna 
avvattnas kravs att ledningar kan laggas aven i de lokalgator som går ner 
mot den östvastliga parken. Det  kravs aiitså att man tar hänsyn tiil detta vid 
eventuella unde jordiska garage. 

Det kommer troligen laggas ledningar i norra delen av den öst-västliga 
parken eftersom marken ovanför inte ar kommunal. VA SYD vill därför 
närvara vid planering av parken för att undvlka att det uppstår problem 
med trad och ledningar. 

Stadsbgnadskontorets kommentar: 

,Wql&heten attgöragarage under lokalgau har taxitf bort 

E.ON Gas meddelar i skrivelse 2012-10-23 att närheten till vart natur- och 
biogasnat innebar att gas kan vara ett mycket intressant energalternativ för den 
planerade verksamheten. För information om anslutning av gas, kontakta gärna 
E.ON Gas marknadsenhet, 040- 25 50 00. 

E.ON Gas har studerat de inkomna remisshandlingarna och har inget att erinra 
i ärendet. 

Raddningstjansten Syd meddelar i skrivelse 2012-10-25 Raddningstjansten 
Syd har tagit del a\- insända handlingar och anser inte att tidigare synpunkter 
avseende behov av riskhansyn till följd av transporter av farligt gods på 
Annetorpsvagen har beaktats i planhandlingarna. Annetorpsvagen ar inte 
uttalad som primär transportled för farligt gods, precis som Stadsbyggnads- 
kontoret pätalar i samrädsredogörelsen. Pa Annetorpsvagen kan det dock 
förutsattas ske transporter av farligt gods ull Limhamns och Annetorps 
industriområden, eftersom det ar den kortaste fardvagen frán Trelleborgs- 
vägen. Av denna anledning togs en riskanalys fram i samband med dp 5115 - .  

@%analysjr massa i samt o d e t  melhn Annetop~wäagen och ~i&msv~gen: ~ i r e  
Safety Design -U, 201 0). Riskanalysen utgår från faktiska förhållanden för - 
Annetorpsvagen och ar således relevant för aktuellt planomrade. Analysen 
visar att riskhansyn behöver tas vid byggnation i anslutning ull vägen för att 
risken ska kunna bedömas vara acceptabel. Avståndet meiian kanslig 
bebyggelse (t.ex. flerbostadshus) och Annetorpsvagen ska vara minst 42 meter 
om inga riskreducerande ätgarder vidtas. Enligt plankartan understigs detta 
avstånd, vilket innebar att det behöver utredas om konsekvensreducerande 
åtgärder kan vidtas så att risknivän kan bedömas vara acceptabel. Risk- 
analysen behöver tas fram redan i detaljplaneskedet eftersom den kan komma 



att påverka den byggnadstekniska utformningen. Raddningstjänsten Syd 
önskar ta del av utredningen. 

Under avsnittet Räddning och brand bör den första meningen förtydligas med att 
det med normal insatstid är 10 minuter som avses. 

Jtadsbgnadskontorets kommentar: 
Kommunensgmndlaggande förhållningssätt vad detgäller säkerbetsatgärder längs 
gator och uagar därfarï(igtgods transporteras utarbetades i "Dialog-PM 2004:2 
Jtads6_rggande ochfar&gods. Essensen av denna pm inarbetades sedan i 
aktz/alzsen%gen av i2.Ialmö~- oversiktsplan; Malmö 2005. Då gorda ställnings- 
taganden ritelJinns även i den kommande översikt~planen, OP 2012, som varitpå 
utställning under våren 20 13. 

Tran~porter med vagfordon inom kommunen regleras i Allmänna lokala trajk- 
föresknfterjriLfalmö stad. E n k t  dessa är detgenerelkjrbjudet att tranqortera 
far(igtgodspå allmänna gator o~h vagar. Dock är e t t  antal vagar undantagna frun 
dettaförbud. Från dessa är det sedan tiditet attpa kortast lämpliga väg transportera 
godset tillmottagaren. Tran~porter avfarligtgodsjrekommer sdedes tmts det 
generellaforbudetpa manga av Malmösgator. Langs vagar som inte ingar i det 
rekommenderade vägnätetjrfarligtgods behöver doc,k, enligt ~2.Ialmö stads 
ställningstgande, inga riskanabser och dämed inte några konsekvensreducerande 
atgärder vidtas. I denna sammanvagda nkkbedömning har stad~~bggnadskontamt tagit 
ställning zihzrån näringslivs-, transport- o6.h säkerhetsintressen samt resurs- och 
miQöa~pekter. 

Lanssgrelsen beslöt 14 mars 2006 med stöd av 10 kap l sista sgcket trajk- 
jmrdningen (1998:1276) att redu~,era antalet vägar rekommenderadejr farligt,gods. 
Utgi~~k gorde bland annat de v@ar som leder tillfa avnämare, verksambetsomrda'en i 
avveckling eller där mängden farligtgods bedömts somjrhållandevis lztet samt där 
hastighetsreglenkgen bidrar till att befränsa det eventuella km~kuald som kan uppstå. 
Detjinns inga vagar rekommenderadejrfarligtgods i nära anslutning till denna 
deta&lan va$r inga riskreducerande atgrder införs som planbestämmelse. 

Texten iplanbeskrivningen med nomal insatstid är jqdh jad  med att det är 10 
minuter som avses. 

VA SYD avfall meddelar i skrivelse 2012-10-26 att VA SYD ser glädjande på 
att det i enlighet med Avfallsplans 2011 -2015 mal "Det är lätt attgöra rätt" 
planeras för avfallsutrymmen och rniljöhus som kommer att dunensioneras för 
återvinning av flera olika fraktioner av avfail. lTLi SYD vill förtydhga att de 
fraktioner som avfaiisutqmmena och miljöhusen ska dunensioneras för ar 
restavfall, matavfall, förpackningar, papper, glas och elavfail. lTid förekomst av 
flera olika varsamheter inom samma byggnad är det viktigt att tänka på att de 
olika verksamheterna ska tillgång ull separata och lästa avfaiisutrymmen. 
Avfalisuuymmena bör anlaggas i markplan för att underlätta hämtningen av 
avfallet. Malmö stad arbetar med det nationella målet att minska 
avfallsmängderna, en åtgärd för att främja detta ar att inrätta möjligheter u11 



återbruk genom exempelvis återbruk i form av byteshörnor förslagsvis i 
miljöhusen och avfalisutrymmena. 

Det bör i planbeskrivningen förtydligas var al-failsutrymmena och miljöhusen 
ska placeras för att VA SYD ska kunna bedöma huruvida hamtvagen för 
avfallet är säkert för aiia parter. Backning av hamtfordon får inte förekomma. 

Det ar avgörande för människors beteende att gemensamma mdjöhus uppförs 
innan inflyttning sker för att motverka uppkomst ax- mönster som ar svåra att 
bryta. VA SYD deltar gima i vid utformningen as- avfailsutqmmena. I var 
sknft "Gör nim för d i ö n "  fmns tips och rad för utformnine av 

u 

avfaiisutrymmen se Iänk: h~//unvw.ua~d.se/SiteCollectionDo~uments/Bms~h~rer/ 
At$aII/ 00vriga%20~.faIISbms~~&yrer / Gor.RIMn.For.MiJon-2009.pdf 
Da det planeras för enbostadsbus, kan det aven förkomma tcadgårdsavfaii. 
För detta a v f d  kan man förslagsvis dela tradgirdskil som står på en 
gemensam uppstdningsplats, förslagsvis intiii miljöhusen eiler att utrymme 
görs för upps t ahhg  av container. 

En  atervinningsstation planeras för i anslutning di parkeringen bakom butiken 
i planområdets nordöstra del. Det är viktigt att begreppet atervinningsstation 
används för att inte skapa begreppsförvirring. För att återvinningsstationerna 
ska upplevas som ett positivt inslag i stadsbilden är det mycket vikagt med att 
dess placering görs med eftertanke. E n  välplacerad återvinningsstation kan 
bidra all att skapa en mångfunktioneii torgmdjö. Placeringen av återvinnings- 
stationen maste ske så att tömningsfordon kan angöra så att störningen b h  så 
liten som möjligt. 

Stadsb_yggnadskontorets kommentar: 

Texten har-s till2tewinningsstationpap(ankarta och ipLanbeskriuningen. 

Limhamns Miljöförening meddelar i sknvelse 2012-10-26 att förutom att 
Limhamns hliljöförenings (LAIF) tidigare remissvar återigen bör beaktas av 
Stadsbyggnadskontoret anför vi yrkande på en ny MIG3 för genomfartsgatan 
(se sid 13). Därefter följer bemötande av Stadsbyggnadskontorets svar på 
remissen i samradet. 

Stadsbyggnadskontorets kommentar i samrådet: 
Området söder om planområdet behandlas i planprogrammet som har föregått 
detaljplanen. Stadsbyggnadskontoret har gjort bedömningen att denna 
planläggning måste ske etappvis med hänsyn ull planomridets storlek. 

LME.s synpunkt - Hela planområdet bör detaljplaneras på en gång eftersom 
genomfartsgatan laser den vidare planeringen av återstaende detaljplan(er). (1) 

Stadsbyggnadskontorets kommentar i samrådet: 
.Innetorpsvagen behöver avlastas eftersom den kapacitetsmassigt nästan nått 
sitt tak i trafikmangd. Den nya gatan planeras ha en stadslik karaktär och inte 



vara utformad som en genomfartsled. Det kommer att finnas trafiksäkra 
övergångar för gående och cyklister. 

M F s  sJinpunkt - se yrkande på en ny MI<B (sid 13). Beakta därvid aven vårt 
förslag på ny anslutning all Yttre Ringvägen vid Kalkbrottsgatan. (2) 

Stadsbyggnadskontorets kommentar i samradet: 
Buiierberakmngar är genomförda i området som visar att bostadsgåi-darna 
klarar de gällande riktvärdena för trafikbuller. Malmö Stad prioriterar att bygga 
innanför Yttre Ringvägen och att bygga tätt för att tillvara marken. 
Planområdet byggs med blandad bebyggelse och en stadslik karaktär. 

LWF:s sypunkt - se yrkande på en ny MKB (sid 13). (3) 

Stadsbyggnadskontorets kommentar i samrådet: 
Stadsbyggnadskontoret viii bygga en attraktiv stadsdel med stadskaraktar. En 
nersänkt genomfartsled med buiiermurar är inget som förknippas med detta. 
(då skiljer man på funktionerna) Detaljplanen har föranletts av ett omfattande 
planprogram dar vägens läge fanns med. Syftet med den nya nordsydliga gatan 
är att avlasta övriga gatunätet, inte minst Annetorpsvagen och Bispgatan norr 
om planområdet. Placeringen av gatan har styrts av flera olika faktorer. De 
huvudsakliga faktorerna som styrt placeringen är att inte lägga en korsning vid 
Bispgatan utan styra trafiken västerut till Sunnanvagen som har större 
möjligheter att ta hand om trafiken in ull centrum. Detta har lett all att 
korsningen skulle placerats väster om Bispgatan och detta i sin tur resulterade i 
att korsningen fick laggas väster om Blåseberga gård då det ar viktigt att bevara 
vegetationen på denna fastighet. 

M F : s  synpunkt - lagg då gatan l'angre västerut mellan rekreationsområdet och 
bebyggelsen. Rondellen kommer då ännu närmare Sunnanvagen. Vi har också 
skrivit att vi vill ha en attraktiv stadsdel, men vi vill inte kombinera den med en 
genomfartsled. En östlig sträckning av genomfartsleden diskuterades i 
planprogrammet men förkastades av mindre genomarbetade argument. 
Svårigheten med Bispgatan kan inte vara argument för att spoliera en hel stadsdel 
Anslut i så fall direkt till Sunnanvagen och stäng av Bispgatan mot 
Annetorpsvägen. Vårt förslag ar ju att minska tra$ken på Annetorpsvagen över 
huvudtaget genom att anlägga en ny anslutning till Yttre Ringvägen vid 
Kalkbrottsgatan. Går det att göra en ny anslutning vid IKEA går det att göra en 
vid Kalkbrottsgatan för hela Limhamns bilister. (4) 

Se vårt yrkande pa en ny M I B .  

Stadsbygnadskontorets kommentar: 

I .  Närplanprngrammetfor omradet öster söder om kalkbrnttetgiordes tittade 
man på hela områdets ~tmktur, behgeelse mm. Dar-ftergörs detajplanerför 
delar avplanprngramområdet. Detta ar ett vanhgt satt att arbeta for at+ en 
helhetpa omradet utan att behovagöra for stora detajplaner. Den nya vagen 
maste sluta i den befzntliga brnn somgar överjamuagsparet i söder utan attgå 
igenom den b@nthga uegetaz?onen som ar en kvalitetför omradet. 



2. Ny anslutning av Kalkbmttgatan &er utanforplanomridet. Synpunkten 
mdarebefordras till Gatukontoret. 

3. Se svar sida 14. 

4. Att lagga vagen intill Kalkbmttet med bebgehe endastpa östra sidangörgatan 
mer Lkt en landsvag o& det ar inte vad stadsbgnadskontoret zilluppnå. 
Dessutom ar Kalkbrottet rkyddat som ett Natura 2000-omride och ett  
kommunalt nutumseniat vilket betyder att bullernivåerna i kalkbmttet inte far 
öka vid en y eqloatenng. Bygnaderna väster om den y a  vägen iiger ijrdaget 
som bullecrkydd mot kalkbrottet och detplanerade rekreationsstriket langs 
Kalkbrottet. Angaendefordagpa y anslutning vid Kalkbrongatan se svar nr 2. 

Ägaren till fastigheten Holmastycket 3 har i skrivelse 2012-10-25 framfört 
att Hyllie Park är granne med Elinelunds gård langs den östra sidan. På 
området finns förskola, grundskola, folkhögskola, kyrka och aldreboende. Vi 
ser fram emot att samverka med våra nya grannar och ser med glädje på era 
intentioner att ha "siktlinjer ut mot kalkbrottet" och "att man i hela omridet 
skall kanna riktningen mot Icaikbrottet tydligt". 

Vi vill dock emotsätta oss detaljplanen p i  en punkt. I det nordvästra hörnet av 
vårt område finns inritat en sammanhangande/sarnrnanfogad huskropp på 5 
våningar närmast vår tomtgräns. De övriga byggnaderna langs r å r  tomtgräns är 
huvudsakligen 2 våningar. Ett 4-våningshus i vårt sydvästra hörn ar vant s i  att 
det är gaveln som ar riktad mot oss. 

5 våningshuset ligger framför aldreboendets ena avdelning samt ligger i 
blickfång n 2  man kommer in pa vart område. 5-våningshuset blir en mur 
mellan oss och våra nya grannar. När man svänger in på Hylhe Park kommer 
man uppleva sig som avskärmad och utestängd. Skillnaden i storlek och höjd 
mellan våra enplanhus och denna 5-våningslanga haltar betänkligt. 

\'i önskar alltså att detaljplanen andras vad galler byggnaden närmast vart 
nordvästra hörn. Att byggnaden blir lägre, helst 3 våningar, och inte så 
kompakt. 

Nuvarande förslag innebar att man lagt radhus (istället för flervaningshus) 
näimst Annetorpsleden för att ullmötesga önskemål från villaområdet på andra 
sidan gatan. Samma hänsyn borde tas till de önskemål vi som närmsta grannar 
nu framför. 

lTi vill också att man ser över om det finns ytterligare förandnngar att göra sa 
att man verkligen upplever siktlinjer mellan oss och Kalkbrottet genom den 
planerade 2-våningsbebyggelsen. 

Vi d även försäkra oss om utfartsmöjligheter langs Systerbrunnsgatan i söder 
samt Elinelundsvägen i öster. 



Stadsbygnadskontorets kommentar: 

Detplanerade 5-våningshuset lzger ifonden på den y a  öst-uasthga infrtsgatan till 
omradet som en fin avslutning avgatan. 5-vaningshusetplanlags intej-amfor 
aldreboendet utanjamfor degarage/forråd som Itger i er fastighets nordvastra hörn. 
Söder om denna bygpad, det vill saga framjr aldreboendet, får endast två våningshus 
uppfOras. Hmen langs Annetorpsvagen, dar våningshbjden sänktes, ligger Langs med 
gatan o& inte som avslutningpå en infartsgata. 

11/1almö Stad ställer sigpositiva till att Hyllie Park ull anlaga en anslutning till 
Systerbrzmnsvagen. MöJïigheten attgenomfora dettafinns utan attfordaget till 
detahplan behöver andras. Ufartsm$zgheter till Elinelundsvagen stra~,ker sig utanfor 
planomradet varav kontakt med Gatukontoret ekommenderas. 

Svenska kyrkan har i skrix-else 2012-10-25 framfört att de har granskat 
rubricerat förslag tiil detaljplan och samrådsredogörelse och finner att vira 
synpunkter beträffande cirkulationsplatsens placering har beaktats och flyttats 
så att den ej l'angre omfattar nägon mark på kyrkogården. 

1 tidigare yttrande beskrev vi att den rådande trafikbelastningen i området redan 
idag är mycket besvärande för var verksamhet, och problemen kommer således 
att öka i takt med den förväntade trafikökningen. 

Vi anhåiler därför om hjälp och bidrag till att hitta lämpliga former för 
builerdampande åtgärder för att skapa en bättre och harmonisk miljö för vira 
kyrkogirdsbesökare. 

Stadsbgnadskontonts kommentar: 

När detahplanen har vunnit laga kraft ar det Gatukontoret som projekterar vägen 
och cirkulationsplatsen. Synpunkterna vidarebefordras däfor hll Gatukontoret. 

Ägare till fastighet Paranöten 3 har i skrivelse 2012-10-28 framfört att hela 
förslaget bör omprövas pga den unika miljö med dess växter och djurliv. T;1 

behöver gröna ytor nära staden med lugn där vi kan ta del av naturupplevelser. 
Att dra en stor vag 50 meter från Kalkbrottet känns helt främmande för mig 
och därtill alla bostäder. Nej tack! 

Stadsbygnadskontorets kommentar: 

Nar omradet bebggs tillkommer mycket anlagdpark- o6.h naturmark i motsats till 
dag-ens äkermark som delvis &er i träda. Den y a  uvagen hger minst 80 meterfi-an 
Kalkbrottskanten med bostadshusen som  buller^-kydd mot Khlkbrottet. Mellan 
bostadshusen och kalk brottskanten planeras e t t  naturomrade medpromenadstrak. I 
den pagiende översiktsplanen, O P  20 12 som varitpa utställning under varen 20 13, 
ar målet attförtata staden innanfor Yttre Ringvägen. Omradet öster om kalkbrottet 
har legat som utbygnadsomride i stadens planering i mer an 20 år. 



Beträffande synpunkter som kommit in skriftligen under samrådet och som 
inte blivit dlgodosedda samt stadsbyggnadskontorets Ställningstagande ull 
dessa hänvisas UU samrådsredogörelsen. 

JUSTERINGAR 

Planförslaget har justerats 2013-08-22 med anledning av inkomna 
anmärkningssknvelser. 

PLANKARTAN OCH ILLUSTRATIONSPLANEN 

Ny tabell för rikmarden av trafikbuller. 

hliljöstation har i text i planbestämmelse ändrats tili atervinningsstation 
enligt VA Syd avfails yttrande. 

Ny dustrationsplan med ändrat lage på tre byggnader langs den nya 
nord-sydliga gatan. 

Möjlighet för garage under lokalgata i sydöstra delen av planen har tagits 
bort. 

PLANBESKRIVNINGEN 

Försiktighetsmått från beslut från lansstyrelen angående skydd för 
Natura 2000-området i Kalkbrottet. 

Ny text angående ledningar enligt Lantmäteriets yttrande. 

Insatstiden har förtydligats enligt Raddningstjanstens yttrande. 

Kompletterande text angiende avstånd mellan garagetak och körbar 
gata enligt Gatukontorets ytuande. 

Detaljplanens genomförande har bedömts medföra betydande miljöpåverkan 
enligt 6 kap. 11s miljöbalken. Inkomna synpunkter har ifrågasatt omfattningen 
av MKB:n. 

Följande skrivelse har handlat om bedömning av djöpåverkan - med 
stadsbyggnadskontorets kommentar i kursiv text: 

Limhamns Miljöförening meddelar i skrivelse 2012-10-26 att förutom att 
Limhamns Mdjiförenings tidigare remissvar återigen bör beaktas av 
Stadsbyggnadskontoret anför vi först yrkande på en ny MIG3 för 
genomfartsgatan 

Andringarna i detaljplanen efter samrådet ar bra och välkomna men alltför 
begränsade, Vår huvudinvandning mot genomfartsgatan kvarstår dock. Hela 
idén med en genomfartsgata för att avlasta Annetorpsvagen och samtidigt satta 
upp u-afikhindrande åtgärder ar motsägelsefullt. Stadsbyggnadskontoret har 



helt enkelt inte kunnat skilja pa de två funktionerna; att bygga ett attraktivt 
bostadsområde och att avlasta Annetorpsvägen. Resultatet har blivit en dålig 
kompromiss med stora nackdelar och risker för människorna i området och 
som frän början sänker attraktionskraften i området. l'ilka v d  bo vid denna 
genomfartsgata? 

Förutom den enda miljökonsekvensbeskrivning (MI<B) som gjorts för Natura 
2000-omradet, som Länsstyrelsen behandlat, yrkar vi att även en MI<B görs för 
genomfartsgatan. I en sådan hlKB behöver förslagsvis olycksriskerna för de 
boende, besökare, uafkanter, den sociala miljön, bostädernas utformning, 
utomhusmiljön, olika trafikreglerande åtgärder, alternativa placeringar av 
genomfartsgatan, samt b d e r  och avgaser utredas. 

Stadsb_ygnadskontorets kommentar: 

I samrad med LanssgreIsen (maj 2010) har det beshtuts att det endast är Natura 
2000 OL+J artskyddet i Kalkbrottet samtpauerkan pa de rekreativa värdena i 
Kalkbrottet som z/tgör begdande mi&påuerkan. Detta har sedan behandlatJ' i 
MiJökonsekuensbesknYningen. Den behandlarphnprogramsomradet och 
ackumulerade effekter au beb_ygeleln runt KaIkbrottet. Konsekvensernafor 
genomfartgatan har inte bedömts utgöra betvdande miJo$åuerkan så som det ag.ftas i 
6 kap. I I J miJöbalken OL+J cia ut~idgnhg au MKBin behouer då inte göras. 

SYNPUNKTER PA MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN, 
SARSKILD SAMMANSTALLNING 

BEAKTANDE AV SYNPUNKTER PA MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN 

Nedan redovisas inkomna synpunkter specifkt pa innehållet i miljö- 
konsekvensbeskrivningen samt Stadsbyggnadskontorets kommentarer i kursiv 
text. 

Skrivelse från Länsstyrelsen 2012-10-31 

Riksintressen - Natura 2000/artskydd 

Planområdet ligger i dxekt anslutning till Natura 2000-omadet Limhamns 
kalkbrott. Inom området finns även skyddade arter, t ex piignmsfalk, berguv 
och andra rovfåglar. 

I h1KB:n framkommer det att planen särskilt kan piverka Natura 2000- 
omradet och dess skyddade arter genom: 

- störningar under byggnadstiden 
- barrikeffekter 
- förlust av habitat 
- ökat buller 
- ökat artificiellt ljus 

En anmälan om samräd enligt 12 kap 6 g miljöbalken angående påverkan pa 
Natura 2000-området och skyddade arter har inkommit till Länsstyrelsen. 
I<ommer Länsstyrelsen i sarnradet fram ull att tillstånd fran 7 kap 28 a 



miljöbalken eller en dispens från Artskyddsförordningen (SFS 2007:845) krävs 
för att genomföra planen bör kommunen inte anta planen innan ett tillstånd 
och/eller en dispens har lamnats. 

Natura 2000-områden är riksintressen enligt 4 kap 8 S miljöbalken. Enligt 
denna får användning av mark och vatten som kan påverka ett Natura 2000- 
område och som omfattar verksamheter eller åtgärder som kraver allstand 
enligt 7 kap 28 a komma till stånd endast om ett sådant tillstånd har lamnats. 
Länsstyrelsen vill påpeka att planförslaget kan komma att behöva ändras med 
anledning av eventuella villkor i ett beslut enligt miljöbalken. 

Om inte tillstånd ges innan planens antagande, för åtgärder som ar en 
förutsättning för planens genomförande, kan genomförandet innebära att 
Natura 2000-området inte tiiigodoses, varför Länsstyrelsen kan komma att 
ingripa vid sin tillsyn enligt 11 kap 10-1 1 $S PBL. 

Stads&gnadskontorets kommentar: 

En/$ beslut fran Lanssqrelsen den 10 april 20 13  örs bedömningen att den 
planerade binationen &an genomjras inlighet med inski~Aade handlingar till 
Lansqrelsen utan att den riskerar attpåverka n a t u w ö n  inom Natura 2000- 
området, och de arter som bar sin livsrni@ da5 på ett betydande satt. Tilhtånd enligt 
7 kap 28 a $ mil/balken kravs dafor inte for åtgarden. 

LansstJ;relsen bedömer aven att dejridb~~ta arter som jrekommer i omradet - 
permanent eller tilIfallegt - inte riskerar att dödas, få sina 
(iusmiJöer/fO~lantningsmiJöerjrstörda eller störaspi e t t  sätt som står i stnJ med 
4, 6 och 7 $J art~kydd~;fomrdningen. Artskyddsdi~pens kravs dafor in te jr  de 
planerade åtgarderna. 

Daremotjinner länsstyrelsen det mohierat, beaktat av områdets relahia kansllghet, 
attjrelagga om forsi~tighetsmått med stöd av 12 kap 6 $ 26 kap 9 J 
miJöbalken. De~.sapunkter kombletteras h'Ilplanbesknvningen o6.b kommer att inga' 
i exploateringsavtalet. 

HUR MILJOASPEKTERNA HAR PAVERKAT PLANFORSLAGET 

Arbetet med miljökonsekvensbeskrivningen, inklusive samradet, har påverkat 
utformningen av detaljplanen på följande sätt: 

Ett skyddsavstand pa minst 50 meter tili Icalkbrottet har upprättats och 
fått bestämmelsen Natur. 
Byggnader langs den nya nordsydliga huvudgatan har placerats som 
bullerskydd mot Icalkbrottet. 
En  bestämmelse för att minimera ljusstörning i kalkbrottet finns i planen. 



SKÄL TILL VAL AV ALTERNATIV 

Den nya nordsydliga huvudgatan har i tidigare alternativ legat langre västerut, 
dvs närmare Kalkbrottet. Förslaget bestod av punkthus på västra sidan. I 
alternativet som valdes ligger vägen langre från Kalkbrottet och har 
bullerskyddande bebyggelse istället för punkthus där trafikbuller nådde 
Kalkbrottet. 

Skyddsåtgarder för byggskedet ska regleras i exploateringsavtal och följas upp i 
bygglov. Behov och omfattning av skyddsåtgärder åvilar exploatören att utreda 
vidare innan planen antas dock ska följande punkter gaila: 

Inom en minst femtio meter bred skvddszon. raknat från kanten av 
kalkbrottet, får inga byggnader eller andra anlaggningar som höjer sig ovan 
markplan uppföras och inga arbeten utföras under perioden 1 mars- 31 juli 
årligen. 
Innan det egentliga anläggningsarbetet påbörjas ska en minst tre meter 
hög, bullerskarm uppföras i gränsen mellan byggområde och ovan nämnda 
skyddszon. Skärmen får inte vara genomskinlig eller högreflekterande och 
ska som minst finnas kvar under den tid anläggningsarbete pågår inom 
zonen 50-100 meter från brottkanten. 
Hanteringen av dagvatten ska utformas så att det, varken under 
anläggningsskede eiier senare, kommer att rinna ut över brottkanten. I 
övrigt ska dagvattnets omhändertagande ske enligt riktlinjerna i "PM 
LJtredningjr VA och höjdsattning". 

Ansvaret för de åtgärder som ska vidtas för att följa upp den betydande 
miljöpåverkan som planen förväntas medföra har fördelats mellan Malmö 
kommun och exploatören av området. Ansvarsfördelningen framgår av 
beskmningen av genomförandefrågor i planbeskrivningen. 

&h osep 'ne ~ 3 e r u ~  p 



Holmasqcket 3 H y h e  Park AB 
Elinelundsvagen 55 
216 23 bIalmö 

hlandelnöten 12 Elisabeth Nilsson 
Stiftsgatan 16 
216 22 Limhamn 

Mandelnöten 14 

Mandelnöten 15 

Mandelnöten 17 

Mandelnöten 19 

hfuskotnöten 16 

Muskotnöten 18 

Palmnöten 3 

Palmnöten 9 

Palmnöten 14 

Palmnöten 15 

Gert Jönsson 
Stiftsgatan 14 
216 22 Limhamn 

Heinz hfewes 
Stiftsgatan 10 
21 6 22 Limhamn 

Gun Ekbladh 
Stiftsgatan 6 
216 22 Limhamn 

Ingnd Carlsson 
Bispgatan 114 
21 6 22 Limhamn 

Anna-Britta Andersson 
Konventsgatan 10 
216 22 Limhamn 

Thomas Lindgren 
Konventsgatan 6 
216 22 Limhamn 

Pontus Filippini 
Bispgatan 81 
216 22 Limhamn 

Ewa-Marie Merseburg 
Bispgatan 93 
216 22 Limhamn 

Eva & Tommy Rosvd 
Bispgatan 103 
216 22 Limhamn 

Jörgen Nivhede 
Bispgatan 105 
21 6 22 Limhamn 

Thege Ekbladh 
Stiftsgatan 6 
216 22 Limhamn 

Rune Carlsson 
Bispgatan 114 
216 22 Limhamn 

Tommy Rosvaii 
Bispgatan 103 
21 6 22 Limhamn 



Palmnöten 19 

Paranöten 2 

Paranöten 3 

Paranöten 9 

Paranöten 10 

Paranöten 11 

Paranöten 12 

Silvermossen 38 

Silvermossen 39 

Silvermossen 40 

Silvermossen 54 

Silvennossen 56 

Silvermossen 57 

Birgitta Rasmussen Arne Andersson 
Bispgatan 11 3 Bispgatan 11 3 
216 22 Limhamn 21 6 22 Limhamn 

Inga-Britt Johnsson 
Stiftsgatan 3 
2 16 22 Limhamn 

Leif Schröder 
Stiftsgatan 5 
2 16 22 Limhamn 

I<arin Claesson 
Annetorpsvagen 57 
216 23 Malmö 

Margaretha Mungersdorff 
Annetorpsvagen 55 
216 23 Malmö 

Rolf Jönsson 
Annetorpsvagen 53 
216 23 Malmö 

Asa Sandberg Nilsson 
Annetorpsvagen 5 1 
216 23 Malmö 

Bengt Witt 
Diakongatan 1 
21 6 23 Malmö 

Bertil Larsson 
Diakongatan 5 
216 23 Malmö 

Bengt Jepsson 
Diakongatan 9 
216 23 Malmö 

Ove Hylén 
Diakongatan 10 
216 23 hfalmö 

Carl-Gustaf Stenfeldt 
Diakongatan 2 
216 23 Malmö 

Jan Bengtsson 
Diakongatan 4 
216 23 Malmö 

Roland Claesson 
Annetorpsvagen 57 
21 6 23 Malmö 

Rolf Mingersdorff 
Annetorpsvagen 55 
216 23 Malmö 

'4nders Sandberg Nilsson 
Annetorpsvagen 51 
216 23 hfalmö 



Silvermossen 58 Bertil Nilsson 
Diakongatan 8 
216 23 hialmö 

Tomtrattsinnehavare till fastighet 

Mandelnöten 16 hlartin Lannemd 
Stiftsgatan 8 
21 6 22 Limhamn 

Muskotnöten 14 Sara Sicheritz Thomas Sicheritz 
Konventsgatan 14 Iconventsgatan 14 
21 6 22 Limhamn 216 22 Limhamn 

Palmnöten 6 

Palmnöten 7 

Palmnöten 8 

Palmnöten 10 

Palmnöten 17 

Palmnöten 21 

Palmnöten 22 

Palmnöten 23 

Palmnöten 24 

Gudrun Ahlhack 
Bispgatan 87 
21 6 22 Limhamn 

Leif Roland Wingren 
Bispgatan 89 
216 22 Limhamn 

Curt Erik Olsson 
Bispgatan 91 
216 22 Limhamn 

Kristina Lilja 
Bispgatan 95 
21 6 22 Limhamn 

Bente hfortensen 
Bispgatan 109 
216 22 Limhamn 

Lena Holmgren 
Bispgatan 1 17 
216 22 Limhamn 

Lars Lindström 
Bispgatan 119 
216 22 Limhamn 

Gunvor Andersson 
Bispgatan 121 
216 22 Limhamn 

Leif EMund 
Bispgatan 123 
216 22 Limhamn 

Jan-Enk Lilja 
Bispgatan 95 
216 22 Limhamn 

Martin Lundeii 
Bispgatan 117 
216 22 L'imbamn 



Palmnöten 25 

Palmnöten 26 

Palmnöten 27 

Paranöten 5 

Paranöten 6 

Paranöten 7 

Paranöten 8 

Silvermossen 36 

Anna Voigt 
Bispgatan 125 
216 22 Limhamn 

Lisa Lannemd 
Bispgatan 127 
216 22 Limhamn 

R e p a  Lindelöf 
Bispgatan 129 
216 22 Limhamn 

Gun Hansson 
Stiftsgatan 9 
216 22 Limhamn 

Erik Crona 
Stiftsgatan 11 
21 6 22 Limhamn 

Helene Jonsson 
Bispgatan 120 
21 6 22 Limhamn 

Jeanette Larsson 
Bispgatan 11 8 
21 6 22 Limhamn 

Inga-Britt Johnsson 
Diakongatan 7 
21 6 23 hlalmö 

Knut Voigt 
Bispgatan 125 
21 6 22 Limhamn 

Christer Hellberg 
Bispgatan 127 
216 22 Limhamn 

Bengt Lindelöf 
Bispgatan 129 
216 22 Limhamn 

Roland Jonsson 
Bispgatan 120 
216 22 Limhamn 

Haydn Jones 
Bispgatan 11 8 
21 6 22 Limhamn 



I Stadsbyggnadsnamnden 

a ? ? !  
*-i 

Folkpartiet Liberalerna 
wmoderaterna Malmö 

Stadsbyggnadsnamnden 2012-09-20 
Ärende: Granskningshandling av detaljplan för fastigheten Limhamn 155:504 m fl., 
Elinelunds gård. 

Reservation 

Det är ett omfattande underlag som stadsbyggnadskontoret nu underställt nämndens prövning. 
Det ar väldigt förvånande att (S)+(V)+(MP) yrkade på tillägg och ändringar och rent allmänt 
uttrycker misstro mot förslaget, Vi uppfattar att förslaget är tillQlles och mycket 
genomarbetat. 

Vi yrkade därför avslag på tilläggsförslagen och bifall till stadsbyggnadskontorets förslag 

Då vi inte fick gehör för vårt yrkande avger vi reservation. 

Stefan Lindhe (M) 

Med instämmande av: 

Lars Hedåker (M) Håkan Linne (FP) 

Marianne Norman (M) Karin Olsson (M) 



Stadsbyggnadsnamnden i Malmö, 2012-09-20. 

Ärende: C6, Dp 4959. Limhamn 155:504 m fl, Elinelunds gård. 

RESERVATION. 

Till det av kontoret presenterade förslaget till beslut yrkade Miljöpartiet på ett 
tillagg i texten som komplement till det urcprungliga förslaget. Svengedemo- 
kraterna yrkade avslag på detta tillägg och stödjer således det föreliggande 
förslaget till beslut. 

DA vårt yrkande på avslag ej vann gehör, reserverar vi oss mot beslutet att 
till dokumentet införa MiIjLipartiets kompletterande förslag. 

Malmö 2012-09-20. 



.'D 

Malmö stad datum diarienummer 

Stadsbyggnadskontoret 2013-1 1-14 2008-00148 Dp 4959 

PLANBESKRIVNING 
Detaljplan för fastighet Limhamn 155:504 m fl, Elinelunds gård, i 
Limhamn i Malmö 

Detaljplanen handläggs enligt PBL 2010:900 och har bedömts vara al7 den 
karaktären att den ska hanteras med normalt planförfarande enligt 5 kap 27% 
och antas av Kommunfullmaktige. 

HANDLINGAR 

Planhandlingarna omfattar planprogram, plankarta med bestämmelser, 
illustrationsplan, fastighetsförteckning, miljökonsekvensbesknvning (ILIKB), 
samrådsredogörelse och denna planbesknvning. I ärendet har aven upprättats 
en samrådsredogörelse över planprogrammet. Fastighetsförteckning, MKB och 
planprogram med samrådsredogörelse finns tillgängliga pa stadsbyggnads- 
kontoret. 

I arbetet har även följande utredningar tagits fram: bullerberakningar, PM 
landskapsbild och hushållning med naturresurser, tradinventering av 
Blåseberga gård, byggteknisk status av Blåseberga gård, arkeologisk 
undersökning, geoteknisk undersökning, miljöteknisk markundersöhng, 
geohydrolog, utredning för VA och höjdsättning, utredning av på\-erkan på 
skyddade naturtyper och arter inom Natura 2000-området, parkerings- 
utredning, luftkvalitetsutredning och en undersökning angående passage 
över/under Annetorpsvägen. 



PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG 

Syftet med planen är att göra det möjligt att, i linje med gällande översiktsplan, 
bygga ut området öster om Kalkbrottet med bostäder, skolor och service, samt 
att bygga en förbindelseväg mellan Annetorpsvagen och Gottorpsvagen och i 
förlängningen Yttre Ringvägen. Langs kalkbrottskanten a\~sätts ett 50 m brett 
naturområde för rekreation. 

Overgripande mål för planförslaget är: 
hlalmö ska växa hallbart och erbjuda bostäder i en unik miljö. 
Skapa förutsättningar för en tät och blandad bostadsbebyggelse med service 
och mötesplatser. 
Ge plats all rekreationsomraden kring Kalkbrottet som ger allmanheten 
tillgång till kalkbrottskanten. 
Ta hänsyn till befintlig naturmiljö. 
Ge plats för ny hu~udgata som förbinder Annetorpsvägen med Yttre 
Ringvägen. 

Planförslaget är en awägning mellan dessa olika mål. Vagen blir en störning för 
området, men har bedömts nödvändig för den övergripande trafikplaneringen i 
staden. Den täta bebyggelsen speglar en strävan efter ett högt utnyttjande av 
den mark som tas i anspråk. Tillgängligheten dl Kalkbrottet ökar då hela 
kanten blir ett rekreationsområde i motsats till dagens akerrnark. 

Bärande i förslaget är omradets struktur som en Sammanhängande stadsdel 
med tydliga offentliga rum och stråk. Strävan har varit att skapa en hög grad av 
orienterbarhet i området samtidigt som området skaii upplevas som varierat i 
skala och rumslighet. 

Planen ger möjlighet att bygga cirka 1 200 bostäder. Omkring 10 % av dessa 
bostäder avses bli enbostadshus och de övriga avses bli lägenheter i 
flerbostadshus. Flerbostadshusen planeras bli en blandning av hyresrätter och 
bostadsrätter. Denna detaljplanen rymmer första etappen av troligen tre 
etapper inom planprogramsomradet. 



PLANDATA 

Planområdet ligger i Limhamn, öster 
om Kalkbrottet och söder om 
Annetorpsvägen. Områdets area ar ca 
32 ha och består av en yta som ar 
omkring 400 x 400 meter i den norra 
delen. Utöver dessa mått ingår en skol- 
och en förskoletomt och ett 
naturområde i söder samt vägen söderut 
som kopplas ull en befinthg bro över 
j arnvagen. 

Planområdet består d största delen av 
en stor fastighet, Limhamn 155:504, 
samt del av Limhamn 155:505. Dessa 
ags av Elinegård Utvecklings AB 
respektive NCC Construction Sverige 
AB. Därutöver ingår, i söder, del av 
Fastigheten Limhamn 155:355 som ags 
av Heidelberg Cement Sweden AB men 
som genom avtal till viss del ags av 
Malmö Stad, samt i den nordöstra delen 
av planen fastigheten Limhamn 156:48 
som ags av h'ialmö stad. I nordvästra P/anområ&t 
hörnet av planen ingår fastighet Limhamn 155:503 som ags av Victoria park 
fastigheter AB. Aven fastigheterna Limhamn 150:1, Limhamn 155:496, 
Limhamn l54308 och Bunkeflostrand 3:l ingår i planområdet. Dessa 
fastigheter ags av Malmö Stad, dock utarrenderas Limhamn l54308 till 
Svenska kyrkan. Systerbrunnsvagen, Limhamn S:31, ar en samfalhghet. Karta 
över fastigheterna finns på sida 43. 

Graden av miljöpåverkan som genomförandet av en detaljplan kan komma att 
medföra ska alltid bedömas. Vid behov ska nödvändiga utredningar samt 
konsekvens- och åtgärdsanalyser göras. 

Planen har bedömts kunna medföra en betydande miljöpåverkan såsom avses i 
miljöbalken 6 kap 11 varför en miljöbedömning kravs. I samråd med 
Länsstyrelsen (maj 2010) har det beslutats att det ar Natura 2000 och 
artskyddet i Kalkbrottet samt påverkan på de rekreativa värdena i Kalkbrottet 
som kan få betydande miljöpåverkan. Miljöbedömningen innebar bland annat 
att en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprättas. I slutet av denna 
planbeskrivning finns MI(B:n sammanfattad, under rubriken rniljö- 
konsekvenser. MI<B:~ i sin helhet utgör en del av planhandlingarna och finns 
att tillgå på stadsbyggnadskontoret och på www.malmo.se. 



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN 

RIKSINTRESSEN 

Planomradet ligger inom riksintresse för kustzon. Riksintresset syftar till att 
värna allmänhetens tiilgång ull strandområden. Ny bebyggelse inom kustzonen 
ska prövas restriktivt så att alimanhetens tillgång till strandområden inte 
påverkas negatiTt. Planen bedöms inte påverka riksintresset. 

Utanför planområdet finns Yttre Ringvägen samt Kontinentalbanan och 
Citybanan som är av riksintressen för väg respektive järnväg. Ny bebyggelse 
och verksamhet får inte lokaliseras i anslutning till viktiga transportleder så att 
riksintressets funktion äventyras. Dessa bedöms inte påverkas av detaljplanen. 

Planområdet ligger i direkt anslutning till den del av Limhamns kalkbrott som 
är utpekad som Natura 2000-område. Dessa omraden utpekas enligt EU:s 
habitat- och fageldirektiv och syftar till att skydda livsmiljöer för hotade växter 
och djur, i detta fall framför allt växten kalkkrassing. Länsstyrelsen har en 
pågáende utredning om att göra hela I<alkbrottet till ett Natura 2000-område. 

I gällande översiktsplan för hlalmö 2005, aktualisering och komplettering av 
iilalmös översiktsplan, antagen av kommunfullmäktige i februari 2006, anges 
omradet öster om Kalkbrottet som utredningsomride. 

I förslag till ny översiktsplan för Malmö (utställningshandling var på remiss 
tom 8 maj 2013) anges området som framtida utbyggnadsområde för bostäder. 

PLANPROGRAM 

Planområdet är en del av det område som behandlades i Planpmgramfór 
Elinelufidsgdrd, Pp 6021. Planprogrammet omfattade även området söder om nu 
aktuell plan samt omradet söder om Icalkbrottet. 

Planprogrammet var på samråd under 2009. Planprogrammets samrådsredo- 
görelse presenterades i SBN i december 2009. Planprogrammet och 
samrådsredogörelsen finns tillgängliga pa wuw.malmo.se samt pa 
stadsbyggnadskontoret. I planprogrammet redovisades två alternativ med olika 
täthet. Det politiska Ställningstagandet blev tydligt för det alternativ som hade 
högst utnyttjande av marken, med tillägget att planarbetet kontinuerligt skall 
pröva högsta möjliga exploateringsgrad i området. 

De största skillnaderna i det nu aktuella planförslaget gentemot plan- 
~ - 

programmet är en ökad förtätning av omrädet, frán ett exploateringstal på 0.5 
till 0.9. Kvartersstrukturen är också ändrad med hänsyn ull framför allt buller 
och vind, den nordsydliga gatan har flyttats längre österut samt införlivandet av 
en tomt för grundskola om 15 000 kvm. 



GALLANDE DETALJPLANER OCH OMRADESBESTAMMELSER 
Planområdet ar till största delen inte tidigare planlagt. I norra delen av 
planomradet överlappar den nya planen delvis två befintliga detaljplaner. I 
nordost kommer PL 1646 nästan helt att slackas ut av den nya planen och i 
norr slacks en liten del av PL 490 ut i anslutning d l  den nya gatan söderut. 

OVRIGA PROGRAM OCH UTREDNINGAR 

Detaljplanen har föregatts a r  olika program och utredningar: 

. Limhamns kalkbrottsområde, övergripande struktur och planeringslage 
Dialog-pm 2007:l . Phi om riktlinjer för markanvändningen vid Limhamns kalkbrott och 
industriområde, april 2005 . Icaraktar hfalmö, 2005 

G~npianfor Maimö (godkand av kommunfullmäktige 2003), redovisar tiilging 
och brist p i  olika sorters grönytor i Malmös stadsdelar. Grönplanen ar ett 
planeringsunderlag som behandlar gröna varden fran en rekreativ och biologisk 
utgångspunkt. I grönplanen föreslås att Icalkbrottet säkerställs och utvecklas 
som ett större rekreationsomrade dar biologiska värden skyddas. Dessutom 
föreslas utvecklingen av den gröna strukturen i strak bäde genom och kring 
planområdet. 

Enligt grönplanen är förbindelsen mellan Hammars park och hlossangen/ 
Elinelund avgörande för att Lernackenstråket ska bli Sammanhängande och för 
tiilgangligheten tiil planerade grönytor. Stråket ska vara sa brett som möjligt 
och kan med fördel fördela sig bade norr och söder om Icalkbrottet. 
Grönstråket i form av en kil som förlängning av Systerbrunnsvagen ska 
prioriteras. 

Hela I<alkbrottet har avsatts som kommunalt naturreservat. Naturreservatet 
ska skydda området så att upplevelsekvaliteterna i Kalkbrottet behäls. En av 
upplevelsekvaliteterna ar tystnaden. Buller från befintlig och planerad trafik har 
studerats särskilt i den MKB och i en separat builerberakmng som allhör 
planhandlingarna. 

I det gällande Naturvårdsprogrammet frän 2012 har värdefulla områden 
klassificerats i tre steg, "höga naturvärden", "mycket höga naturvärden" och 
"högsta naturvärdenn. Hela Kalkbrottet ar klassat som område med högsta 
naturvärden. Natun-årdsprogrammet uppmärksammar aven Limhamns 
kyrkogård och skogsdungen vid Elinelunds gård som mark med höga 
naturvärde. Skogsdungen avsatts i planen som Natur. 



Planförslaget avser att bidra till att uppfylla de bostadspolitiska mål som är 
antagna av kommunfullmäktige 2009-04-29. Det uppnas genom att planera för 
varierade bostadstyper och bostadsområden med en hög kvalitet. Områdets 
eget behor av förskola och skola har beaktats i planeringen. 

TIDIGARE FORSLAG 

I planprogrammet redovisades två alternativa utbyggnadsförslag som tagits 
fram av Jais Nielsen-White Arkitekter (alt 1) respektive FOJAB arkitekter (Alt 
2). Förslagen skiljer sig åt avseende planstruktur och tathet och förslagen kan 
studeras i planprogrammet. I alternativ 1 var exploateringstalet 0,3 och i 
alternativ 2 låg det pa 0,5. Alternativ 2 utgör grund för planförslaget men har 
bearbetats vidare med ökad tathet enligt inriktningen i beslut från 
stadsbyggnadsnämnden den 3 december 2009. 

HISTORIK 

Planområdet har varit jordbruksmark under lång tid. Pa 1800-talet fanns inom 
omridet två stora jordbruk, Elinelunds gård och Annetorps gard. 
Icalkbrytningen i området började på Annetorpsgårdens mark och en 
cementindustri utvecklades fran 1860-talet. Under ett helt sekel, 1870 ull 1974, 
har kritkalkbrytning skett industriellt i ett stort dagbrott. De båda gårdarnas 
boningshus har rivits och cementindustrins huvudkontor uppfördes 1977-78 
på platsen för Annetorps gård, strax utanför planområdet norr om I<alkbrottet. 

BEFINTLIG BEBYGGELSE 

Planområdet saknar befintlig bostadsbebyggelse. Byggnaden närmast 
,qnnetorpsvägen, Blåseberga gard, har använts vid träning av polishundar. 
Utanför planområdet, sydost om den planerade skoltomten, &er en stor 
ekonomibyggnad som är det som finn; kvar av den stora bondgärden 
Elinelunds gard. Denna byggnad används idag av Djupadals Scoutkår. 

Norr om planområdet ligger smahusbebyggelse i Djupadalsomradet med 
kedjehus, radhus och friliggande villor. Bebyggelsen ar uppförd på 1960- och 
1970-talet. Oster om planomradet ligger Hylhe Park, som är glest bebyggt med 
låga byggnader för vårdboende, folkhögskola och förskolor. I<oloniomradena 
Elinelund och Mossängens sommarstad, tva väletablerade koloniområden från 
1950-talet, med många små kolonistugor ligger sydöst om planomradet. \'aster 
om planområdet, norr om I<alkbrottet, är ny bostadsbebyggelse uppförd och 
fortsatt utbyggnad pagår. 

KULTURHISTORISKT VARDEFULL MILJ0 

I planprogrammet anges att alla befintliga byggnader ska bevaras och användas 
för t.ex. föreningsverksamhet eller förskola. Av befintliga byggnader ar det 
endast hus pa den norra girdstomten, Blaseberga gård, som berörs av den nu 



aktuella planlaggningen. En  teknisk besiktning ar gjord för Blåseberga gård 
som visar att gården ar i däligt skick, men efter renovering och tillganglighets- 
anpassning skulie huvudbyggnaden kunna användas för t.ex. förskole- 
verksamhet. Planförslaget medger att bebyggelsen såväl sparas som ersatts med . L 

ny bebyggelse för skolandamål. En kulturhistorisk byggnadsinventering 
genomfördes 2007, dar följande anges: "Kontakten med iordbrzlkslandskabet ar 
u u " z 

värdefull. Bygnadennsplanfo volym, fasadmateriaL fa~gsättning och skorstenen i 
taknocken är uardefll. Den öppnagårdplanen framfor &nuden har et t  värde. 
Trädgårdens struktur och uppdelning med aldre lövtrad,&kttrad och buskar har e t t  
kulturhiston>kt värde." För det mindre uthuset anges: "Bygnaden har e i i  visst 
kuLturhiston>kt uhde. Framfor allt ar det dess volym samt aldre sni~,keeer som är av 
varde." 

Bebyggelsen har emellertid inte bedömts vara av så högt kulturhistoriskt värde 
att särskilda krav på bevarande bör stallas i detaljplanen. De varden som 
säkerställs i planförslaget ä r  befintliga trad på Blåseberga gård samt 
strukturen med vegetationen på de befintliga tomterna och att den befintliga 
markvagen till stora delar omvandlas till ett centralt grönstråk Iangs 
Blåsebergavagen. 

Tradgärdens struktur och uppdelning på Elinelunds gård, liksom dess aldre 
växtmaterial i form av främst buskar och trad ar av stort kulturhistoriskt varde. 
(nr 6 på nedanstående bild) 

TOPOGRAFI, LANDSKAP OCH VEGETATION 

Planområdet ar flackt och öppet med vidsträckt 
utsikt ät väster och söder. Det karakteriseras av 
öppen jordbruksmark med vegetation fram-för 
allt i anslutning tiil de aldre gårdsbildningarna. 

Den öppna gårdsplanen framför byggnaden på 
Blåseberga gård har ett värde. Trädgårdens 
struktur och uppdelning med äldre lövträd, 
fruktträd och buskar har ett kulturhistoriskt 
värde. (1) 

I Systerbrunnsvagens förlängning västerut (idag 
en upptrampad stig) finns äldre, ej hamlade pilar 
(3) och i korsningen med Blåsebergavagen finns 
yngre pilar, äpple, syren, döda almar mm (2). 
Söderut, langs Blåsebergavägen, fmns hamlade 
pilar Iangs vägen ner mot scoutgärden (4). 
Närmare scoutgärden finns $ra gamla kastanjer 
(5). 

Marken är delvis uppgrävd i samband med 
arkeologiska undersökningar. 



LIMHAMNS KALKBROll 

Limhamns kalkbrott ar en unik plats i Malmö. Området är ett resultat av den 
industriella brytningen av kalk för tillverkning av cement. Nu har naturen 
börjat ta över men det finns fortfarande mycket kvar som päminner om 
kalkbrytningen. Kalkbrottet är cirka 1 300 meter långt, 800 meter brett och 65 
meter djupt. Går man runt brottet har man gjort en promenad på 4 kilometer. 
Brytningen av området pabörjades 1866 och pågck fram till 1994. Den sista 
sprängningen gjordes i slutet av 1980-talet. Den sprangteknik som användes 
har format brottet så det består av platåer, sa kallade pallar, med 20 meter höga 
och lodräta vaggar. 

Vatten pumpas kontinuerligt ur brottet - annars hade brottet nu varit en 55 
meter djup sjö. Vattnet pumpas ut i Hammarsback och vidare tiii Oresund. I 
genomsnitt pumpas 70 liter per sekund ut. Under andra världskriget anlades 
djupa dammar som vattenresenVoar. Den södra dammen innehåller stora ilar 
som förmodligen G över 70 år gamla - islappta för att rena x-attnet. Det finns 
över 1400 olika djur- och vaxtarter i Kalkbrottet och det trots brottets speciella 
livsmiljöer och att den industriella verksamheten inte upphörde förrän för 
arton ar sedan. Flera av arterna ar sällsynta eller speciella på något satt. Mest 
uppmärksammad ar förekomsten av den utrotningshotade grönfläckiga paddan 
och kalkkrassingen. Sedan årsskiftet 2010-2011 ar Limhamns kalkbrott ett 
kommunalt naturreservat. På sikt ska Kalkbrottet också bli mer tillgängligt för 
allmänheten, 

TRAFIK 

Området nås från Annetorpsvagen som idag trafikeras av ca 14 000 
fordon/dygn. Via en smal grusväg, Blåsebergavagen, når man omridet fran 
&innetorpsvagen i norr. Från öster kan man gående ta sig in i omrädet via . 

Systerbrunnsvagen, norr om koloniområdet, på en smal upptrampad stig. 

Busslinjerna 33 och 1 trafikerar Annetorpsvagen. Båda linjerna går till 
Limhamns centrum. Linje 33 gir via Hyllie, Lindangen, Rosengård till 
VIirnhem och linje 1 gär 1-ia Triangeln och Jagersro ull Oxie. Båda linjerna går i 
högtrafik med 10 minuters mellanrum. Området som helhet kan inte idag anses 
valförsörjt med kollektivtrafik. 

TEKNISKA FRAGOR 

Inom planområdet finns befintliga ledningar i mark till de befintiiga 
byggnaderna. En  natstation finns i anslutning tiii kyrkogården i norr. 

Vatten-, spill- och dagvattenledningar finns idag norr om och i den nordöstra 
delen av planområdet. I norra delen av planomradet finns aven ett 
dagvattenmagasin. Aven söder om planområdet finns vatten, spill- och 
dagvattenledningar. 



OMMDETS IDENTITETIFORESLAGEN BEBYGGELSESTRUKTUR 

Bärande i förslaget ar områdets stniktur som en sammanhängande stadsdel 
med tydliga offentliga rum och strik. Strävan har varit att skapa en hög grad av 
orienterbarhet i området samtidigt som området ska upplevas som varierat i 
skala och rumslighet. I föreslagen bebyggelsestruktur finns vissa grundläggande 
värderingar som ska spegla områdets utformning. Det är viktigt att man kanner 
sig hemma i stadsdelen. hfan ska kanna att man bor nara I<alkbrottet och att 
det är tryggt och nara. 

Kontraster skapas i området nar öppna vidder ställs mot smiskaliga slutna 
stadsrum, kargt naturlandskap kontra lummiga, inre, gröna rum. 

Planomtådet har Djupadal, Victoria Park och Hyllie park som närmaste 
grannar. Området ligger på cykelavstånd d Hyllie med sitt utbud av handel 
och service och med tågstation för regional, nationell och internationell 
tågtrafik. En annan viktig kvalitet är att bo naturnära invid Kalkbrottet, 
lummigheten i befinuiga gårdstomter, Limhamns kyrkogård och Elinelunds 
och Mossangens koloniområde. Hammars Park och havet finns inom gång- - 
och cykelavstånd. Utformningen av detaljplanen bygger på ett 
bebyggelseförslag som är utarbetat av Tengbom och FOJAB arkitekter. 

j (II," ' 
: ! j  1 : t\ 

4 ii- ... d?, 
4 





OVERRENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN 

Planförslaget följer översiktsplanen. 

STRUKTUR 

När området ar fardigutbyggt ska det utgöra en sammanhängande väv av gator, 
platser och stråk. Orienterbarhet uppnås genom en tydlig gatuhierarki. 

Fria ytor inom omradet ar samlade i de stråk dar människor förvantas rör sig 
till och från förskola, arbete eller för rekreation. 

Siktlinjer ut mot Kalkbrottet djupt in i området etableras på ett par stallen - 
huvudgatan i mitten av området och den stora parken. I mindre skala mynnar 
alla de öst-vasthga bostadsgatorna ut mot kalkbrottskanten. Tanken är att man i 
hela området ska kanna riktningen mot Kalkbrottet tydligt. 

Den planerade nordsydliga huvudgatan går genom den västra delen av 
området. Langst i väster är bebyggelsen bara ett kvarter djupt. De västra 
kvarteren ar därmed delvis skilda från övriga området av gatan, men de öst- 
västliga bostadsgatorna löper vidare ut mot Kalkbrottet mellan dessa kvarter 
för att binda samman bebyggelsens delar. 

Systerbrunnsvägen ingår i detaljplanen och planlaggs som lokalgata och 
kopplar samman området med Hyllie park och koloniomradet och i 
förlängningen Hyllie. 

BEBYGGELSE 

Planen medger en utbyggnad om drygt 1 200 bostäder. Den Övervägande delen 
av bostäderna är lagenheter i flerbostadshus, övrig bebyggelse är enbostadshus. 
Därutöver ska centrumverksamhet (ej samlingslokal) finnas tiii 100 % a\- 
bottenvåningens fasadlangd mot torg och till minst 50 "o av bottenvåningens 
fasadlangd mot huvudgata och lokalgata i korsningen mellan huvudgata och 
lokalgata i norr (BiCi). Tre skoltomter planeras varav en som skola och två 
som förskolor med vardera sex avdelningar. Planen möjliggör aven LSS- 
boende. 

Höjden på bj-ggnaderna varierar fran enbostadshusens två vaningar till enstaka 
6-våningshus. Oven-agande delen av flerbostadshusen ar 4-5 vaningshus, vissa 
med penthouse. 

Högre bebyggelsekanter langs gatorna skyddar omrádets inre mot buller och 
blast. Förslagets ambition ar att ge en kanslan av att komma från en mer sluten 
bebyggelsesuuktur ut i det öppna. 

Innanför kanterna av högre flerbostadshus byggs lågt och varierat. Husen ska 
placeras med sina fasader och entréer i gräns mot gata. Huvudgator och platser 
kantas av flerfamiljshus. Slutna kvarter och en blandning aTT hustyper inom 
respektix-e kvarter ger en småskalighet och en blandning av bostadskategorier i 
respektive utbyggnadsetapp. I nordöstra delen av detaljplanen kantar radhus i 
två våningar Annetorpsvagens södra sida för att samspela med villabebyggelsen 
norr om vägen. 



En målsättning har varit att bebygga området med en relativt hög 
utnyttjandegrad. O m  området byggs ut enligt de byggratter som planen tillåter 
blir e-talet 1.2. Skolfastigheterna i söder, naturområdet längs kalkbrottet och 
halva östvasthga parken raknas inte in i e-talet. Om området byggs ut enligt 
iliustrationsplanen blir e-talet 0.9, vilket är detsamma som redovisades i 
samrådet. 

GESTALTNING 

Utbyggnaden av området bedöms ske under en längre tid, mellan 10-1 5 år. 
Planbestammelser ax-seende utformning har anpassats efter att området skall 
kunna utvecklas över tiden och spegla de ideal som gäller vid respektive tid. De 
egenskaper som bedöms vara avgörande kvaliteter för bebyggelsen och platsen 
regleras dock. Exempel på detta ar varierade byggnadshöjder, fasader placerade 
parallellt med gräns mot allmän plats och orientering av entréer mot allmän 
plats. Detaljplanen reglerar även att flerbostadshus ska placeras sammanhálien i 
hela byggrattens Iangd. Detta för att säkerställa karaktären av tydliga gaturum. 
Balkonger och burspråk som kragar ut över allmän plats medges för att 
möjliggöra en varierad fasad. 

I vissa delar av området måste gestaltningen anpassas till beräknade buller- 
nivåer från trafik respektive påverkan på rekreationsvärdet nere i I<alkbrottet. 
Det senare är anledningen till att farger på byggnaderna närmast Kalkbrottet 
regleras. De högre husen ska vara i ljusa, icke-kulörta fitger (mellan fargkod 
1000-2500N) medan radhusen har krav på icke-kulörta fitger (mellan fargkod 
1000-8000N). Fasader och balkonger ska dessutom ha ett horisontellt uttryck 
och inte vara reflekterande. 

Den täta bebyggelsen gör att gör att det troligen blir mest Övervägande kvarter 
med halvt försänkta parkeringsgarage. Detta gör att det första bostadsplanet är 
förhöjt från gatunivån med 60 cm invid den nordsydliga huvudgatan. IGav 
stalls på att dessa bostadsgårdar planteras till minst 30 % av ytan. 
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Rekreationsområdet far inte kannas I 
i privat. 

För att ge möjlighet till en mer varierad Prinripiilustration au ett au de vaitra 
fasad mot gårdssidan möjliggör ring- kuan+eren (fiurtration au TengbomlFOJAB). 
och prickmarkerad mark att kraga ut bebyggelsen på 4 våningshus och högre 
till en mindre del med utskjutande byggnadsdelar kopplat tili byggnadens 
huvudvolym. Den totala byggnadsarean, exklusive förgårdsmark, får dock inte 
överstiga i kartan ang'i7en byggratt. Utbyggnad får maximalt vara 2 meter djup 
och maximalt förekomma på 30 % ax- den sammanbyggda fasadlangden mot 
gård, undantaget gavlar mot ICalkbrottet. En  god disposition av gården för 
friyta för lek och utevistelse ska prioriteras. 

Ett gestaltningsprogram för planområdet där karaktären för de olika platserna i 
omradet har tagits fram. 

ANVANDNING 

Planområdet ska kunna inrymma en mängd olika boendeformer. Byggratter 
och kvarter har utformats för att ge möjlighet till variation under planens 
utbyggnadstid. I bottenvåningar på flerbostadshus respektive i enbostadshusen 
medges icke störande verksamheter generellt inom omradet. Detta för att 
enklare verksamheter och service bidrar ull en levande stadsdel. Lokaler ska 
utföras tillgängliga från allmän plats. 

En  grundskola planlaggs i detaljplanens södra del med en tomt pa ca 15 000 
m2. Skolan ska vara till för hela utbyggnadsområdet öster och söder om 
Kalkbrottet. Skolan gränsar ull den uppvuxna skogsdungen invid scoutgården. 

Mark för två förskolor har avsatts invid parkstråket i nordsydlig riktning och 
dess gång- och cykelväg. Förskolan i den norra delen ar delvis placerad på den 
befintiiga Blåseberga gård med sina uppvuxna trad och buskar. Den andra 
förskolan ligger precis norr om Elinelunds gård och öster om den planerade 
skolan med närhet ull den befintliga skogsdungen. 

I korsningen mellan den nya huvudgatan och lokalgatan in tili området planeras 
ett torg med byggratt för bland annat handel och centrumfunktioner. 
Centrumfunktionen placeras vid denna korsning där många av de boende 
passerar á11 och från sin bostad. Här finns en södervand torgyta för att enklare 
evenemang eller torghandel ska kunna genomföras. Ingen sarsktid begränsning 



för handelsytan är angiven eftersom kvarterets mått medger mindre än 2000 m2 
handelsyta. Ett fätal platser för korttidsparkering till butik är möjlig langs den 
östvastliga lokalgatan. Större yta för parkering och kundvagnar lokaliseras norr 
om buuksl'aget och ytan kan samutnyttjas med parkering till förskolan och 
bostäder. 

STADSRUM 

En viktig princip i förslaget ar att alia ska bo vid en mötesplats. Inom omridet 
finns en variation i funktion och skala på de olika rummen. 

Torget vid huvudgatan . I<varterctorgen, sydväst-vknda platser kantade av 3-4-våningshus skapar 
variation och en motesplats i kvarteren. . Entr6platser vid bostadsgator, bostadsgatorna vidgar sig till små rum som 
med fördel kan innehåua viss vegetation eller synlig dagvattenhantering. 
"Grbna" planterade torg i möten mellan park/natw och bebyggelse. 
Skultorget i soder. 

Hierarkk melian olika typer av gator i området b h  tydlig genom utformningen 
av ganisektioner, olika gatubredder, planteringar, utformning av trottoarer mm. 



LANDSKAP OCH VEGETATION 

Det finns inte mycket befintlig, större vegetation inom omradet idag. Dagens 
trad och buskar finns i huvudsak vid de båda gårdstomterna. Langs det inre 
g/c-stråket finns några pilträd och mellan den-planerade skolan o ih  förskolan i 
söder finns fyra hästkastanjer. De flesta av de mest vardeblla traden ges skydd 
i planen genom ett förbud att falla. Marklov kravs för tradfallning. Om enstaka 
trad undantagsvis måste fallas på grund av skada eller sjukdom ska de ersattas 
med ett eller flera trad av motsvarande art med minst samma sammanlagda 
stamomfång. Byggnad får ej uppföras närmare kryssmarkerat trad an 8 meter. 

PARKMARK 

Området rymmer en gradient av olika sorters gröna ytor: allt från intima, 
bostadsnara gröna rum till äldre parkliknande tomter till dramatiska och 
storskaliga platser invid Icalkbrottet. Utöver dessa finns planterade torg och 
bostadsgårdar. 

OstvästL&aaparken 
Stadsdelsparken är ett öppet och långsmalt parkrum med fri sikt ut mot 
bropylonerna och Kalkbrottet i väster. Parken ar maximalt öppen för 
västersolen, men aven utsatt för vind. Har etableras en del målpunkter i form 
av lek- och uppehållsytor. Parken ar tänkt att vara naturlikt utformad med fritt 
placerade trad med höga kronor som inte hindrar sikten och olika 
grasplanteringar. 

Målpunkterna i parken bör vara enda arrangemang som kan användas pa flera 
satt, t.ex. fritt placerade i parken anläggs Matter-, sitt- och liggytor av ofargat trä 
som dessutom kan användas som enkel scen eller öppna ytor som kan 
användas för spontana bollekar såval som picknick. 

Parken ar ca 350 meter lang och kilformad med en mittbredd på ungefar 45 
meter. Parken korsas på nigra stallen av g/c-vag mellan denna utbyggnads- 
etapp och nästa. Dessutom begränsas parken i väster av den nordsydliga gatan 
vilket utgör en konflikt mellan rekreativa värden och buller/trafiksakerhet. 
Utformningen bör ske med omsorg och så långt möjligt förses med 
bullerdampande åtgärder och en trafiksäker korsning för gående och cyklister. 

Parken kantas i norra delen av flerbostadshus som en tydlig grans mellan park 
och bostäder. Biltrafiken langs parken ar inte genomgående utan bryts av det 
nordsydliga parkstråket. Detta för att minimera genomfartstrafik. I parkkilens 
norra kant går en gång- och cykelväg som i öster ansluter till Systerbrunns- 
vägen och vidare mot Hyllie. Mot väster ansluter den till gång- och cykelväg 
langs huvudgatan. 

Ett pärlband a\- mindre parkrum utgör ett centralt grönstrak i nordsydlig 
riktning. Stråket binder samman skolan med förskola och narlekplatser. 
Parkrummen ar skyddade gröna platser med en intim skala. Platserna ar tänkta 
att utformas som lummiga men vårdade i kontrast till den stora parkkilen som 
ar mer öppen och lite vildare. Vegetation p i  höjden kan etableras direkt i form 
av trad och eventuellt aven Matterväxter som bildar vaggar och tak. Ett antal 



bostadsentréer ar lokaliserade ut mot parkstråket för att ge förutsättningar för 
trygghet. Stråket följer en äldre grusväg som g h  mellan Blåseberga gård och 
Elinelunds gård. På vissa stillen kan befintliga pilar och kastanjer sparas och 
ingå i stråkets planteringar. Parkrummens geometri blir triangular i mötet 
mellan den befintliga grusvägens sträckning och den nya kvartersstrukturen. 
Strävan har varit att ge nimmen en geometri så att goda solvärden uppnås. 

Det nor@dilgapark~trdket~enornplanområ&t (iiiustratton av Tengbom/FO]AB). 

Korsningen med den östvastliga huvudgatan ar utformad så att det tydligt syns 
att ett viktigt grönt stråk löper förbi. Bebyggelsen, markutformningen och 
placeringen av trad i g a t u m e t  markerar detta. Eftersom det också ar ett 
viktigt gång- och cykelstråk bör korsningen med lokalgatan utformas 
trafiksäkert. 

Parkstråket kanta au bostadsentréer (iiiustratzon au Tengbom/FOJABj. 
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Pnnciprktioner,pmm det nordrydh~apark~tråket (ii/~(stration au Tengbom/FOJAB). 

NATURMARK 

StrZket Langs KaLkbmttet 
Langs hela kalkbrottskanten avsatts ett rekreationsstråk som ar minst 50 meter 
brett. Utformningen är tänkt att vara vild men "humaniserad" med punktvis 
trädplantering för paus och la. Från stråket kan man också ta sig ned på de 
djupa, befintliga avsatserna och få utsikt över ICalkbrottet. 

el in el und^ gårds tradgard 
Elinelunds gårds gamla trädgård ar idag en grön lunga med stora trad och ett 
spännande igenvaxande inre. Bostadshuset finns inte längre kvar. Den 
befintliga vegetationen bör värnas och utvecklas. Tomten ligger i direkt 
anslutning till skolgården och den södra förskolan vilket ar en stor tillgång till 
de båda verksamheterna och all området i stort. Rekreation, naturstudier, 
naturlekplats och fågelskidning ar exempel på aktiviteter som skulie kunna 
finnas på skogstomten. 

KVARTERSMARK 

Friyta i kvarteren kommer i vissa lagen troligen att utgöras av upphöjda gårdar 
med underliggande parkering. I planen stails krav p i  att dessa planteras ull 
minst 30 %. Bostadsgårdarna får ha en högsta höjd av 1.2 meter över 
gatumark. I övrigt består bostadskvarteren av privata trädgårdar som tillhör 
radhusen. 

DAGVATTENHANTERING 

Planområdet är relativt flackt och det finns möjlighet att leda dagvattnet både 
i t  norr och söder. Största delen av dagvattnet från området kommer att ledas 
norrut då spillvattnet måste ledas i t  det hållet på grund de befintliga höjderna i 
området. Med tanke på planerad etapputbyggnad skuile det också vara svårt att 



leda vatten söderut eftersom det kravs att huvudgatan i nordsydlig riktning 
byggs först. 

Norr om planområdet ar belastningen pa dagvattennatet hög. Krav stalls i 
planen på att 50 % av dagvatten från hårdgjorda ytor ska ledas över 
genomsläppliga ytor dar vattnet ges möjlighet att fördröjas och infiltreras innan 
det leds vidare uli det kommunala systemet. Dagvattnet som leds norrut 
kommer att fördröjas i den befintliga dagvattendammen, i planområdets 
nordöstra kant, innan det g k  vidare. Rlagasinet behöver anpassas med 
anledning av planerad g/c-tunnel. Utformning av magasinet ska ske i samrad 
med Vd4 Syd. Befintlig fördröjningsvolym och funktion ska bibehållas och 
ledningar dl och från magasin kommer troligen behöva flyttas. 

Dagvatmet som leds söderut kommer, förutom kravet att 50 % av dagvatten 
från hårdgjorda ytor ska ledas över genomsläppliga ytor, fördröjas i den 
östvastliga parken som ar planerad i planområdets södra del. Dapattenledning 
kommer att laggas i den nya nordsydliga gatan från anslutningspunkt vid 
järnvägen i höjd med Blåseberga~+igen och upp ull östvastliga parken. 

I utredningen ax- geohydrologin visas områden med intermorana sediment. 
Tanken ar att leda dagvatten tiii dessa zoner och där ge det möjlighet att 
infdtrera för att inte störa den geohydrologiska balansen. En planbestammelse 
för att minska hårdgjord yta finns "markparkering ska utformas med 
genomsl'applig markbelaggning för att möjliggöra infiltration, samt förses med 
plantering". 

Detaljplanen innehåller bestämmelser om markens höjd. Dessa redovisas som 
plushöjder pa plankartan. Höjderna kommer från utredningen för VA och 
höjdsattning av Tyréns (2012-06-27). 

LEKYTOR 

Lekytor finns på flera stallen langs Blåseberga stråket, i kilparken och i 
skogsdungen i söder. 

TRAFIK 

OLIKA TYPER AV GATOR I OMRADET 

Gatunätet är utformat så att det ska vara lätt att orientera sig i stadsdelen. 
Langs de allmänna gatorna finns en zon om 0,5-1 meter som är kvartersmark, 
s.k. förgårdsmark. Denna ska vara utformad som anslutande allmän plats och 
upplevas som en del av gaturummet. 

Huvudgata 

Syftet med den nya nordsydliga huvudgatan ar att avlasta övriga gatunätet, inte 
minst Annetorpsvagen och Bispgatan norr om planområdet. Placeringen al- 
gatan har styrts av flera olika faktorer. De huvudsakhga faktorerna som styrt 
placeringen är att det inte ska ligga en korsning vid Bispgatan utan att trafiken 
ska styras västerut ull Sunnanvägen som har en större möjlighet att ta hand om 



trafiken till centrum. Detta har lett till att korsningen skulle vara väster om 
u 

Bispgatan och detta i sin tur resulterade i att korsningen fick laggas väster om 
Blåseberga gård då det ar viktigt att bevara vegetationen på denna fastighet. 

Det beräknas gå mycket genomfartstrafik på denna huvudgata. Totalt beräknas 
ca 12 000-14 000 fordon per dygn varav ca 4000 fordon/dygn beräknas 
genereras av det aktuella planområdet. Gatans sektion blir 26 meter bred 
inklusive förgårdsmark. Gatans utformning i den del som ligger invid 
bebyggelse ska vara sådan att hastigheter hålls nere. Bebyggelse, entréer som 

~ - -  
vetter mot gatan, längsgående parkeringar och stora träd på ömse sidor om 
gatan bidrar tiil intrycket av gata i staden. 

Den öst-västliga lokalgatan är huvudgatan som leder in i området. Här finns 
lägen för handel samt tillfart tiil förskola samlat i en punkt i det första kvarteret 
för att minimera tillfartstrafik vidare in i området. Bebyggelsen ligger lite 
vinklad mot gatan och motivet ar att bilda södervanda stadsrum langs gatan, att 
bryta ned vind samt att ge utblickar mot väster för de boende. 

Prin~$sektionj%r io,oka&ata i ö~.t-vastiig riktning (ilio,ustration av Tengbom/FOJAB). 



For att koppla planområdet österut planläggs Systerbrunnsvagen som en 
lokalgata med separerad gång- och cykelväg på den sodra sidan. 

Sektion över Systerbmnnsvcgen (iiiu~iration av TengbomlFOJAB). 

Nästa nivå i gatuhierarkin är de nordsydliga lokalgatorna som ar tillfartsgator 
tdi området. Fi  entréer vetter mot dessa gator, man passerar ett kvarterstorg 
och gatan byter riktning. Detta, tillsammans med tanken att bostadsgatornas 
beläggning ska sträcka sig över tillfartsgatorna, är tänkt att hålla hastigheten 
nere. Gatorna får en enkelsidig trädplantering och längsgående parkering. Detta 
används som ett satt att ge karaktären av stadsgata. 

. .  , ~ ~ 
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Pnn~7)iektionfi tii&rtsgata i nord-@& riktning (iiiustraation av Tengborn/FOJAB). 

GatapS kvartersmark 

De minsta gatorna i området är östvastliga "entrégator" till bostäderna. Entréer 
vetter mot gatan och platsen utformas som ett litet, gemensamt entrérum 
snarare än en gata. 
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Gågata 

Mellan kvarteren vaster om nordsydliga huvudgatan finns mindre gågator som 
Dassager mellan huvudgatan och rekreationsområdet langs Icalkbrottet. Dessa 

U U 

planläggs som allman plats då de är en viktig koppling ut till Kalkbrottet. 

Då kvarteren har en hog exploateringsgrad och parkering under mark behover 
kvarteren ha sammanhängande parkeringsgarage under husen for att det ska bli 
tillräckligt med parkeringsplatser t iU bostadshusen. Detta medför att gågatorna 
kan bli forhojda dock får nivåskillnaden inte overstiga 60 cm mot huvudgata. 

Sektzon ouergågata melhn Kaikbmttet oih huuudgatan filiustrnnon au Tengbom/FOJAB). 

Hornavskärningar 

Med hänsyn till trafiksäkerheten mäste hushornen i korsningarna utformas så 
att sikten säkras. Planen ställer krav pä att hörnen utformas s i  att god sikt 
uppnås. Utformning kan genomföras på olika satt vilket ska redovisas vid 
bygglov. 



BILPARKERING 

Malmö stads Parkering~poliy och Parkeringsnormjr bi4 mc o6.h ykel i iVlaLmö ska 
följas. På grund av omradets täta bebyggelse löses parkering i flerbostadshusen 
framför allt under mark. Parkeringsbehovet ska lösas på kvartersmark. 

Malmö Stads gällande p-norm för bil ger 1,O p-platser/lagenhet, 1,4 p- 
platser/radhus med gemensam parkering exklusive besöksparkering och 2,O p- 
platser/radhus med egen parkering inom planomradet. Den högre p-normen 
ar satt med utgångspunkt från att området ligger perifert i Malmö utan durekt 
närhet till service och fullgod kollektivtrafik. 

En  parkeringsutredning är gjord för planomradet. P-normen kan uppnäs inom 
kvartersmark i större delen av planförslaget. I ~ l s s a  lagen b h  det lämpligast 
med gemensamma parkeringslösningar som delas av flera fastigheter. För 
kvarter R och A, i sydvästra delen av ornrädet, behöver bilpooler införas för att 
uppna satt p-norm. Införande av bilpool kan sänka p-normen för 
flerbostadshusen med 0,25 p-plats/lägenhet. Det maste dock aven finnas 
utrymme för bilpoolsbilarna, vilket innebar att för var 8-15 bil som minskas pa 
grund av införandet av bilpool ska det finnas utrymme för 1 bilpoolsbil. 
redovisning av parkeringslösning redovisas i samband med bygglovsansökan. 

Parkering för handel @v. C) löses inom kvartersmark och för att uppni god 
standard pä antalet platser för såväl handeln som bostaderna medges garage 
under hela kvarteret samt aven i 1 plan på gardssidan. Har finns goda 
möjligheter tiii samnyttjande av parkeringsplatser för den inalliggande 
förskolan och även för närliggande bostäder. Enligt parkeringsutredningen 
kommer bostäderna i kvarter A-C, E, L, N och O att samutnyttja 
parkeringsanläggningen med handeln och förskola. Samnyttjandet mellan de 
olika kategorierna beräknas enligt tabell för samnyttjande i Parkeringspolicyn. 



P-garage 
kvarter med helt nedidnkt parkenng 

kvarter med halvt nedrankt parkering 

kvarter med markparkering 

O kvarter utan hrg ar ndhurkuaner med 
markparkering 

ParkeringsIösningflr i respektive kuaeer inom phnområdet (iIIusstation av TengbomlFOJAB). 



För förskolorna anger L2/2uImö stad$ Parkeringspoliry och Parkentzg~nownjr bil, mc och 
~!eeLiL2/2uLmö ett behov av 0,2 bilplatser per anstalid beräknat på 3,5 anstaiida 
per avdelning, vllket ger ett parkeringsbehov på 4 parkeringsplatser för de 
anställda för en förskola med sex avdelningar. Det kravs även 1,5 
angöringsplatser per avdelning för angöring vilket innebär möjlighet för 9 bilar 
att angöra för sex avdelningar. 

För skolor ar de anställdas parkeringsbehov 0,2 bilplatser/anstalld. 600 elever 
ger melian 75-90 anställda vilket innebär ett behov på 15-18 bilplatser. Jämfört 
med en förskola så går och cyklar ett större antal elever själv eller i sällskap 
med vuxen till och från skolan och det ar främst i de lägre klasserna som det 
finns behov av angöring. hfed 1,5 angöringsplatser/klass för årskurs F-3 (ca 8 
klasser) ger ett angöringsbehov för skolan på ca 12 parkeringsplatser. 

CYKELPARKERING 

Gaiiande p-norm för cykel för flerbostadshus är 2,5 cykelplatser per lagenhet, 
varav minst en cykelplats ska vara lättillgänglig. Liksom för bil ska 
cykelparkering lösas pa kvartersmark, förmodligen i kombination av parkering 
på bostadsgårdarna och i cykelförrad inomhus. För att det ska vara smidigt att 
ta in cykeln på gården behöver det finnas ramper upp på de upphöjda 
bostadsgårdarna i kvarterets kanter. 

För förskolorna galler 0,4 cykelplats per anställd. hied 3,5 anställda per 
avdelning innebär det ett behov av totalt 21 cykelplatser för en förskola med 6 
avdelningar inkl. 2 cykelplatser per avdelning för besök. 

Normalt behöver en särskild utredning göras för att bedöma cykelplatsbehovet 
för lärare och elever på en skola. Dock finns varden som kan användas som 
utgångspunkt för diskussion kring cykelplatsbehovet. För grundskola 
motsvarar detta varde 30-70 cykelplatser/lOO elever och då ingår personalens 
behov ax7 cykelplatser. Med cirka 600 elever p i  skolan sa blir behovet av 
cykelplatser 180-420. Med hänsyn till skolans läge och ambitionen att skapa en 
hallbar stadsdel är det av stor vikt att det finns en god tillgång till 
cykelparkeringsplatser som är val lokaliserade nära skolans entréer. 

GANG- OCH CYKELSTRAK 
Förslaget följer cykelplanen för blalmö stad samt strukturen som anges i 
planprogrammet. Gang- och cykelvägar planeras på båda sidor av den nord- 
sydliga huvudgatan, på norra sidan av lokalgatan i östvästlig riktning samt i 
parkstråket i nordsydlig riktning. Det planeras aven gang- och cykelväg på båda 
sidor av Annetorpsvagen. Kopplingar österut, mot Hyllie station, planeras norr 
om Hylhe park, längs Annetorpsvagen och på Systerbrunnsvagen. Till Hyllie 
station ar det knappt 2 km cykelvägen. I framtiden planeras det aven för en 
koppling söderut mot Bunkeflostrand, över järnvägen till befintlig ging- och 
cykelväg langs Gottorpsvägen. 



Andutningar tiil gkehätet, l i /a hyer är kompLettenngar, enhgt ~Maimö Stads gkelplan. Heh  iila hyer är 
nya gkelvagar inom planområdet o~,h ftre~kade lila iiyer är utanfirphnomridet. Rö& hnjer ar bejinthkt, 

Hur gång- och cykeltrafiken inom planområdet ska kopplas till g/c-vägen norr 
om Annetorpsvagen har studerats i fyra olika alternativ. 

I. g/c-tunnel, planskild korsning under Annetorpsleden 
2. planskdd korsning med bro över ,\nnetorpsvagen 
3. nedsänkning av Annetorpsvagen för planskild korsning i marknivå för g/c- 

trafik 
4. korsning i plan 

De fyra olika alternativen har studerats ur olika perspektiv; jämställdhet/ 
trygghet, kostnad och viljan att ta sig över (framkomlighet och tillgänglighet för 
g/c-trafikanter). Nar man tittar på korsningen ur jamställdhetsperspektiv sä är 
tryggheten den stora aspekten varför dessa två studeras tillsammans. 

De olika alternativen har olika för och nackdelar och en bedömning har gjorts 
utifrån de olika perspektiven. 

I. g/',-tunnel, planskild korsning under Annetoqsvaen . - 
En tunnel kan upplevas somotrygg men är en trygg och trafiksäker lösning, 
framför allt för barn. Det ar lätt att passera vägen utan nigon konflikt meilan 
biltrafik och gång- och cykeltrafik. Nivåskillnader medför dock sämre 
framkomlighet för gång- och cykeltrafik. Det finns ledningar som går langs 
Annetorpsvagen men dessa bedöms kunna ligga kvar. Däremot finns det andra 
ledningar som korsar tunnelns eventuella sträckning som kan behöva flyttas. 
Tunnelalternativet är en relativt billig lösning. 

Z. Plan~~kiLd korsning med bm över Annetorpsvägen 
En bro ar en öppnare lösning an en tunnel och kan kannas mer trygg. Bron 
måste dock ha en högre fri höjd (4,7 m) an tunneln för att lastbilar ska kunna 
passera under. Höjdskillnaden blir då större an i en tunnel och därmed blir 



också framkomligheten för gång- och cykeltrafik sämre. Ramperna tiil bron blir 
också langre an till en tunnel så den tar mer mark i anspråk. Passage över 
,innetorpsvägen kan ske utan konflikt mellan biltrafik och gång- och 
cykeltrafik. Bro ar ungefar dubbelt så dyrt som en tunnel. 

3. Nedsankning av Annetorpsvagen forplanskiid korsningforgång- och ykeltrajk 
I detta alternativ sänker man ner Annetorpsvagen 4,7 m för fri höjd under 
passagen i markplan för gång- och cykeltrafik. Det b h  också en lång och 
kraftig barriär mellan områdena. Endast vid den planskilda korsningen b h  det 
en fördel för gående och cyklister som kan ta sig över Annetorpsvagen i 
markplan men ändå planskilt. Korsningen bltr trygg och trafiksäker och det blir 
lätt att passera över ,Innetorpsvagen. Kostnaden ar dock mycket stor framför 
allt om man ska ha stödmurar för att inte ta i anspråk för mycket värdefull 
mark. Utan stödmurar ar kostnaden minst dubbelt så dyr som en bro över 
Annetorpsvägen. Det tillkommer aven kostnader för att flytta ledningar som 
ligger langs Annetorpsvagen. 

4. Korsning ipian 
Att passera Annetorpsvagen i plan kan upplevas som tryggt då det rör sig andra 
människor och fordon i närmiljön. Dock upplevs korsningen inte som trygg ur 
trafiksakerhetssynpunkt framför allt för barn. Korsningen ligger mitt på en lång 
raksträcka vilket gör det svårare att få den trafiksäker eftersom bilarna inte har 
en naturlig orsak att sakta ner så som i en korsningspunkt meiian två gator. 
Denna typ av korsning utgör en större fara för trafikolyckor, både för de 
korsande fotgängarna och cyklisterna och för upphinnande olyckor för 
bilisterna. Till viss del kan man göra passagen mer trafiksäker genom att 
utforma den med hastighetsdampande åtgärder eller med ljusreglering. 

Sammanvägning av de o&a alternatzi,en 
N k  man väger ihop de olika perspektiven i de olika alternativen bedöms det 
basta alternativet vara en g/c-tunnel under Annetorpsvagen. En  viktig aspekt 
ar barnperspektivet då det planläggs för både skola och två förskolor i 
detaljplanen som barn norr om Annetorpsvagen kommer att behöva ta sig till 
på ett säkert satt. \Tid denna passage, mitt på , - -  ... - 

Annetorpsvagen utan någon hastighetsdampande 
korsning, ar det inte trafiksäkert att korsa vägen i 
markplan. I samband med cirkulationsplatsen 
langre västerut kommer en passage i markplan att 
göras i närheten av den planerade busshållplatsen. 
Jämställdhet- och trygghetsaspekterna bör vaga 
tungt i utformningen av gång- och cykeltunneln. 

KOLLEKTIVTRAFIK 

Området ar i dagsläget försörjt med kollektivtrafik . -  

via buss i den norra delen, via Annetorpsvagen. 
Ny busshållplats planeras langs Annetorpsvagen 

I:: r ., 
för att bättre försörja de nya bostäderna med ':. 

*:.:i> 
kollektivtrafik mot Malmö centrum och Hybe 

Bu~.~shåL&lat~.emas 
. Fre~Ifigna e. 

station. Busslinje nr l planeras att gå på den nya tt, c >  
. A  



nordsydliga gatan. Busshållplatsernas läge arbetas fram i samarbete med 
Skånetrafiken. Längsta avstånd till håilplats i området blir ca 500 meter. 

FASTIGHETSINDELNING 

FASTIGHETSSTORLEKAR 

Bebyggelsen inom planområdet ska upplevas som tät och varierad. 
Detaljplanen reglerar detta genom kvartersstorlekar, byggnadshöjder och 
byggrätters storlek. Fastighetsindelning sker med stöd av planens gränser. 

TEKNISK FORSORJNING 

Befintliga ledningar inom planomradet samt magasin måste anpassas pa grund 
av exploateringen. Nya VA-ledningar planeras förläggas i det kommunala 
gatunätet. 

Spillvattenanslutning för området norr om öst-västliga parken finns norr om 
Annetorpsvagen. Ledningarna ska gå in i området väster om g/c-tunnel i 
kommunalt stråk. 

Ledningarna måste anpassas till den planerade cykeltunneln i nordost. Ett 
5 meter brett u-område ligger langs fastighetsgränsen mot Hyllie park dit 
ledningar kan flynas. 

Nya allmanna ledningar kan laggas inom allmän platsmark eller reserverat 
u-område inom kvartersmark. Enskilda ledningar kan laggas inom 
kvartersmark reserverat med gemensamhetsanläggning. 

AVFALLSHANTERING 

Utmed de nord-sydliga lokalgatorna placeras miljöhus eller liknande för 
sortering av hushållsavfall i kvartersgrans. Dessa utrymmen blir latuiigängliga 
för både boende och sopbilar. I större kvarter med flerbostadshus 
kompletteras dessa mtljöhus med avfallsrum i fastigheterna. Utöver dessa 
avfallsutrymmen planeras en återvinningsstation i anslutning till parkeringen 
bakom butiken i planområdets nordvästra del. 

I övrigt ska avfallshanteringen lösas i enlighet med Avfallsplan 2011-2015 för 
hlalmö stad och Burlövs kommun. 

Idag finns elledningar tiil de två befintliga byggnaderna. Tre nya nätstationer 
planeras i området varav den ena på omradet för skola (S) i söder. Område för 
nätstation är anpassat efter behovet av skyddsavstånd enligt Elsakerhets\-erkets 
föreskrifter och allmänna rad ELSAIC-FS 2008:l. 

E.ON ar natagare. Nya ledningar kan laggas inom aliman platsmark och 
kvartersmark reserverat för gemensamhetsanläggning. 



Fjärrvärme finns tiii angränsande fastigheter norr om planområdet och enligt 
Värmekartan är områdena intill Kalkbrottet l'ampliga för fjärrvärme. 

Naturgas finns idag i Bunkeflostrand söder om planomradet. 

ARKEOLOGI 

I den arkeologiska förundersökningen (2006 med tiiLaggsområde 2010) hittades 
boplatslamningar, framför allt stolphål, gropar och diken. Lamningar från 
neolitikum (yngre stenålder) dominerar, men det finns aven S n d  som visar på 
omfattande gårdsbebyggelse kontinuerligt under hela järnåldern samt boplatser 
från sen vikingatid till tidig medeltid. Slutundersökning a\? norra delen av 
planområdet har genomförts och rapportarbete pågår. 

Den sydligaste delen av planområdet (b1.a. södra delen av nya nordsydliga 
huvudgatan) har inte ingitt i den arkeologiska undersökningen. En  egen 
förundersökning för detta område utfördes under hösten 2012. 

Fasta fornlämningar som kan påverkas av planförslaget från 
Riksantikvarieämbetets register: 
RrZk 126 Undersökt och borttagen (2010) 
RAA 127 Delundersökt boplats (2009) 
RA4 129 Undersökt och borttagen (2010) 
Rh4 130 Bedöms inte beröras av planen (inom naturområde) 
RAA 24:l Nya huvudgatan passerar genom. Förundersökning utförd hösten 
2012. 
R A 9  25:l Utanför planområdet bedöms inte påverkas av planen. 

Befintliga byggnader i omradet ar byggnaderna Elinelunds och Blaseberga gård. 
I planprogrammet anges att befintliga byggnader inom planområdet ska 
bevaras. De har dock inte bedömts vara av sadant värde att krav pa bevarande 
bör stallas i planen. 

Teknisk besiktning ar gjord för Blåseberga gård och den visar att girden ar i 
diiigt skick, men efter renovering och tillgänglighetsanpassning skulle 
huvudbyggnaden kunna an\-ändas för t.ex. förskoleverksamhet. 

De värden som säkerställs i planförslaget är befintlig stniktur med tomternas 
vegetationsrolymer och di stora delar vagstrukturen med ett centralt grönstråk 
langs Blåsebergavagen där flertalet av de värdefulla befintliga traden bevaras 
och skyddas med en planbestammelse. 

GEOTEKNIK OCH GEOHYDROLOGI 

En geoteknisk undersökning har gjorts som visar att jordlagren i omridet 
överst bestar av mulljord meiian 0,2 och 0,5 m. Därunder finns omväxlande 
moranjord eller sedunent bestående ax7 sand och stallvis silt och lera. Marken 
har gynnsamma bärighets- och sattningsegenskaper, och byggnader och 



anlaggningar kan placeras fritt i området. I<äilare kan anordnas under husen. 
X11 matjord under husen ska bortschaktas. 

E n  geoteknisk utredning har visat att kalkbrottskanten inte kommer att kunna 
erodera mer an maximalt 5 meter under överskådlig tid. Rekreationsstråket 
langs Kalkbrottet ar ca 50 meter brett och den planerade bebyggelsen ligger 
minst 55 meter från kalkbrottskanten. 

När det gäller radon ligger planområdet i normalriskintervallets Iagre del. 

För den lokala dagvattenhanteringen ar moränen och lermoranen "tät" och 
möjligheterna att infiltrera ar mycket begränsade, istället kan fördröjning och 
ytlig infiltration i vegetationsytor bli aktuellt. Sanden ar mer gynnsam för 
infiltration av dagvatten. 

En  geohydrologisk utredning har genomförts för att fastställa huruvida ett 
genomförande av planförslaget påverkar vattenförhållandena i Icalkbrottet. 

stra~,ker J(< iannoiikr längre i gdkg ~ k t n i n g  an angivet i bilden. fllustration av Qrén~;i 



Kalkbrottet ar djupt och grundvatten och regnvatten pumpas kontinuerligt ut 
till Oresund. Tillrinning tiil Kalkbrottet består av berggrundvatten (som inte 
påverkas av en utbyggnad) samt av dagvatten (andelen hhdgjord yta påverkas 
av en utbyggnad). Planomradet omfattar 32 ha varav 9 ha beräknas bli 
hkdgjord yta. hiinst 50 % av det dagvatten som faller på hirdgjorda ytor ska 
enltgt VA-utredning och detaljplanebestämmelser ledas över genomsläppliga 
ytor och fördröjas. Ovriga 50 '/o leds till stadens dagvattensystem i norr och 
söder. 

Overvagande del aT planområdet är belaget på genomsläppliga sediment (se 
karta ovan). Trots detta ar tillrinningen till Kalkbrottets bergväggar liten. Detta 
beror på att berget i anslutning ull Kalkbrottet har mycket låg genom- 
släpplighet. 

Slutsatsen ar att vid en infutration av dagvatten till sedimenten enligt ovan, 
uppkommer ingen påverkan av betydelse på hydrologin i ICalkbrottets vaggar 
vid ett genomförande av planförslaget. 

EKONOMISKA OCH SOCIALA KONSEKVENSER 

SOCIALA KONSEKVENSER 

Bostad~politska m a l j r  Mahö,  antogs av kommunfullmaktige 2009-04-27. Målen 
ar indelade i mål för en socialt hållbar bostadsförsörjning, mil  för en 
ekonomiskt hållbar bostadsförsörjning samt mål för ett ekologiskt langsiktigt 
hållbart byggande. Dessa övergripande mil ar indelade i 13 delmal där denna 
detaljplan uppfyller flera av de uppställda delmålen. 

Flera av målen för social håilbarhet främjas, framför allt genom att en variation 
av bostäder eftersträvas. I en detaljplan kan inte upplåtelseformer regleras, men 
genom att planlägga för olika kvartersstorlekar, byggnadshöjder och byggrätters 
storlek, ges bra förutsättningar för att det byggs en blandning av bostadstyper 
och upplåtelseformer. Genomgående eftersträvas bostadsmiljöer med hög 
kvalitet med fokus pa de offentliga rummen och platserna mellan husen. I 
planen finns mark för skola och två förskolor inom planområdet. 

Genom planen stalls mark till förfogande för bostadsbyggande, som dessutom 
kan ansluta ull befinthg infrastruktur och utbyggt kollektivtrafiknät. I planen 
medges aven möjlighet ull enklare verksamheter och service i anslutning tiil det 
egna boendet som ger bra förutsättningar för områdets ekonomiska utveckling. 
På så vis uppfylls flera av målen kring en ekonomiskt hållbar bostads- 
försörjning. 

Genom att planområdet bebyggs blir Kalkbrottet med omgivande natur- 
omraden mer lattiilgangligt för alla Malmöbor. Planområdets struktur ar 
uppbyggd kring samlande stråk, dar människor kommer att röra sig en stor del 
av dygnet vilket kan öka tryggheten. I hela området finns platsbildningar där 

- 

man kan stanna upp, såväl i de Övergripande rörelsestraken som lokalt i 
boendekvarterens entrétorg. På så i s  Skapas potentiella mötesplatser som kan 
bidra till den sociala sammanhållningen i stadsdelen. 



Jämlikhet i planeringen innebar att alla människors lika värde och lika 
rättigheter och möjligheter ska beaktas. hiålsattningen ar att alla ska ha lika 
möjligheter att bosatta sig, besöka, röra sig i och leva sitt dagliga liv i området. 

Genom att planlägga för olika kvartersstorlekar, byggnadshöjder och storlek på 
byggratter, ges bra förutsättningar för att det byggs en blandning av 
bostadstyper, storlekar och upplåtelseformer. hfed en stor variation av bostäder 
ökar möjligheterna för att olika människor bosätter sig i omradet och att det 
finns bostäder som passar för alla skeden i livet. 

Verksamheter tillåts i delar av området och lokaler i anslutning till bostaden 
ullåts i hela området. Utbudet av báde kommunal och kommersiell service ger 
området liv och rörelse under hela dagen och de boende har möjlighet att sköta 
delar av sitt dagliga liv i stadsdelen och i närheten av sin bostad. 

hfånga, t ex äldre och unga, har inte tillgang d bil och därför ar närhet tiii 
kollektivtrafik viktigt. I dagsläget är ullgången till kollektivtrafik inte sa god för 
planområdet. Det finns hållplatser all två linjer på Annetorpsvagen. I 
planarbetet planeras ytterligare en håliplats som ligger narmare planområdet. 
Det planeras aven för en ny dragning på busslinje 1 som kommer att gå i den 
nordsydliga huudgatan med två-tre nya hållplatser. 

Jämställdhet innebar att man och kvinnor har samma rättigheter, möjligheter 
och skyldigheter inom alla vasenthga områden i livet (Jam0:s definition). 
Begreppet jämställdhet inbegrips i begreppet jämlikhet. Med ett 
jamställdhetsperspektiv besvaras frågan hur ser det ut för/hur påverkar det här 
kvinnor respektive man? 

God stadsplanering ska varna om alla. Det ar därför viktigt att lyfta fram 
kvinnor och mans olika förutsättningar att anvanda den fysiska miljö som ska 
vara gemensam. Kvinnor och man har olika rörelsemönster i vardagen. 
Kvinnor arbetar oftare narmare hemmet än man och har mer komplexa 
mönster för sina rörelser. Kvinnor gar, cyklar och åker kollektivt i högre 
utsträckning an man. 

Ett av hlalmö stads inriktningsmål är att alla hlalmöbor ska kanna sig trygga i 
sin stad och målindikatorn för detta är trygghetsmatningar som ska visa om fler 
hlalmöbor känner sig trygga eller ej. Fler kvinnor an man är radda för våld och 
övergrepp och detta är en viktig aspekt att ta hänsyn all i stadsplaneringen. 

Brottsförebyggande rådets Nationella trygghetsundersökningen 2008 visar att 
majoriteten av den vuxna befolkningen i Sverige kanner sig ganska eller mycket 
trygga nar de går ut ensamma sent en kväll i sitt eget bostadsområde, men att 
andelen k\-innor som kanner sig otrygga ar nara fyra gånger så hög som 
mannen. Malmö är inget undantag. hlalmö stads väifárdsredovisning 2009 visar 
att kvinnors trygghet i bostadsomradet ar betydligt lägre an mannens: 42 % av 
kxlnnorna jämfört med 21 ?Lo av mannen i hlalmö stad kanner sig otrygga 
utomhus i sitt bostadsområde under kvällstid. Att kanna trygghet kan handla 



om hur entréer och fönster placeras i en byggnad eller hur förrad, cykel- 
parkeringar och förgårdsmarken till bostäder gestaltas. (Twgg s t a d s d j ö ,  SBI<) 

Förutsättningar för goda stadsmiljöer, ur alla aspekter, kan bäde möjliggöras 
och försvåras i planeringsfasen. Planeringen bör göra det möjligt att: 

minska funktionsuppdelningen, blanda bostäder med olika upplitelseform 
och storlekar med arbetsplatser, samt stödja ett ökat serviceutbud 
öka möjligheten att röra sig fritt mellan stadsdelar och stärka utvalda stråk 
minska trafikens barriäreffekter 
skapa närhet och identitet i bostadsomräden 
öka överskädligheten och orienterbarheten 
göra det möjligt att i stadsmiljö nä by-ggnader direkt från gatan 
förbättra synbarheten genom att undvika slutna fasader 
pä ett tydligt satt visa ansvarsförhällanden, vad som är ull för alla och vad 
som ar privata zoner 
underlätta underhåll och minska risken för skadegörelse genom att påverka 
utformning och material 

(Trygg stadsmiljö,  SBK) 

Planens utformning hanterar flera av punkterna ovan. Blandade funktioner 
som bostäder, centrumfunktioner och möjligheten u11 lokaler i bottenvåningen 
kommer att leda ull att kvarterets offentltga miljöer används under stora delar 
av dygnet. Detta är en viktig förutsättning för att så många som möjligt ska 
känna sig q g g a  när de rör sig ute. Området har flera rörelsestråk längs gator 
kantade av bostadsentréer (entréer från gatan ar en plan-bestämmelse) och inga 
återvändsgränder. Bebyggelsestnikturen bidrar till en trygg stadsdel med 
bostäder och enti-éer som vänder sig mot nästan alla gator och stråk och som 
gör dem befolkade. Det finns fä baksidor och mörka odefinierade omraden. 
Med ett Sammanhängande gatunät utan återvändsgränder finns det flera olika 
vägar att välja, t.ex. befolkade upplysta strak pa vag hem sent pa kvällen och 
bilfria gäng- och cykelvägar till skola och förskola. 

Bilparkeringen är spridd över hela omrädet och ger alla möjlighet att parkera 
nara hemmet, vilket ocksä är en trygghetsfaktor. Hela området är val kopplat 
till Malmö stads övergripande cykelvägnät och det leder till att fler 
befolkningsgrupper kan ta sig ull och använda omradet. En  ny busslinje 
planeras p i  den nya nordsydliga gatan med tvä-tre nya hållplatser vilket ger fler 
människor i rörelse genom området. 

BARNPERSPEKTIV 

Enligt FN:s barnkonvention ska barns basta sättas i främsta rummet. Plan- 
omrädet har goda förutsättningar att bli en bra miljö för bäde barn och vuxna 
genom att erbjuda service, skola och förskola i närområdet. I närheten av 
bostaden finns en variation av offentliga platser i form av grönstråk, parker, 
närlekplatser och platser. Bebyggelsen inom området har planerats för att 
underlätta orienterbarheten. Sträk, en tydlig gatuherarki samt ett säkert och 
utvecklat gång- och cykelnät gör omradet lättillgängligt för olika trafikanter, 

~~ . . 

små som stora. Hänsyn har tagts till barns behov av utemiljö genom att det 



finns många olika mötesplatser inom planområdet, t.ex. har varje bostad entré 
mot en plats och trafiken pa entrégatorna ar begränsad. 

FORSKOLA 

Planförslaget möjliggör två förskolor dar tomterna ar pä vardera 6 000 kvm. 
Tomterna har dimensionerats för förskolor om sex avdelningar med vardera 20 
barn vilket ger 120 barn per förskola. 

Barnens behov ar 30 kvm/barn för utemiljön och 12 kvm/barn inomhusyta. 

Ute: 120 barn x 30 kvm = 3 600 k\-m gfirdsyta 
Inne: 120 barn x 12 kvm = 1 440 BTA (två väningar ger en byggnadsarea på 
720 kvm) 
Angöring, bil- och cykelparkeringsplatser 6 avd = 300 m2 

Planen medger att förskolorna byggs i två våningar vilket ger byggnadsarea pä 
720 kvm. Byggnad och gård utgör 5 040 kvm vilket ger 960 kvm kvar till 
angöring och parkeringsplatser till de anställda vilket mer an val motsvarar 
behovet. 

En  förskola med sex avdelningar genererar enligt parkeringspolicyn fyra 
p-platser all de anställda. Den norra förskolan skulle kunna samutnyttja 
behovet av p-platser med den planerade parkeringsplatsen väster om förskolan, 
bakom centrum. 

Placering ax- byggnaderna på den södra förskolan regleras i plankartan. 
Förskolans huvudbyggnader ska ligga med långsidan mot allmän platsmark i 
väster. 

Den norra förskoletomten är placerad delvis på den gamla uppvuxna 
fastigheten Blåseberga gård. Detta gör att förskolans gård till viss del kommer 
att ha stora uppvuxna trad. 

På längre sikt beräknas det nu aktuella planområdet generera ett behov om ca 
125 förskoleplatser. Dessa två förskolor ar, beroende på exploateringsgrad, 
avsedda att täcka aven behovet för framtida utbyggnad söder om den 
östvastliga parken, d.v.s. av fastighet Limhamn 155:505. 

SKOLA 

I södra delen av planområdet planläggs för en skola för upp till 600 elever och 
en idrottshall. Skolan planeras för barn från förskoleklass tiil nian. 

Dessa har ett behov av 15 kvm/barn för utemiljön och 16 kvm/barn 
inomhusyta. 

Ute: 600 barn x 15 kvmlbarn = 9 000 kvm gärdsyta 
Inne: 600 barn x 16 kvm/barn = 9 600 BTA (skolbyggnad i tre väningar ger 
3 200 kvm byggnadsarea) 
Idrottshall: 1 700 BTA 
Angöring - bil och cykelparkeringsplatser: 900-1500 kvm 

Skoltomten är ca 15000 kvm. Skolbyggnaden (3 våningar), idrottshallen och 
angöringen upptar ca 6 400 kvm. Ytan för utemiljö blir då 8 600 kvm om man 



räknar på den högre siffran på angöringen (1500 kvm). Detta ger 14,3 kvm 
utemiljö/barn. O m  man räknar på den lägre siffran på angöringen (900 kvm) 
ger det 9 200 kvm utemiljö och 15,3 &/barn. Utöver skolgården Ligger det 
en ca 20 000 kvm stor naturtomt intill som barnen kan vistas i. 

På langre sikt beräknas det aktuella planområdet generera ett behov om ca 300 
grundskoleplatser. Den planerade grundskolan tillgodoser även kommande 
detaljplaneetappers behov. 

Placering ax- byggnaderna regleras i plankartan. Skolans huvudbyggnad ska ligga 
med långsidan mot huvudgata och idrottshallen mot östra sidan av skoltomten. 

Sporthallen inklusive omkladning och förråd beräknas till ca 1700 BTA. Själva 
hallen rymmer då en bollplan 40x20 meter och är med säkerhetszon ca 1100 
m2. För skolan planeras 4 omklädningsrum samt redskapsförråd. Där planeras 
också ett extra aktivitetsrum för mindre grupper. För att ha möjlighet att hyra 
ut hallen medger byggrätten plats för flera förråd. 

KOMMERSIELL SERVICE 

Inom planområdet finns möjhghet till handel och centrumverksamhet \id 
torgen intill den planerade huvudgatan. Planen medger även icke störande 
verksamheter generellt i bostäder inom hela planomrädet. 

Planomradet ligger i närheten av Limhamns centrums serviceutbud (2,s km). 
Hyllie, med stort planerat utbud, ligger inom gång- och cykelavstånd (2 km). 

RELEVANTA PROJEKT I OMGIVNINGEN 

Planprogrammet (2009) omfattade aven området precis söder om det aktuella 
planområdet. Detta område kommer att bebyggas langre fram i tiden men 
dessa etappers planarbete har ännu inte påbörjats. 

Brandvattenförsörjning ska anordnas i området. Flödet i brandposterna ska 
dunensioneras enligt VAV-normen P-83. Maximalt avstånd mellan brandpost 
och uppställningsplats för släckbil får inte överstiga 75 m. Uppställningsplatsen 
ska vara placerad maximalt 50 meter från byggnadens entréer. 

Området ligger inom Raddningstjänstens insatstid. Framkomlighet för 
brandfordon och möjlighet d l  utrymning ska utformas enligt gällande 
myndighetskrav. Detta säkerställs i samband med bygglovgivning. 

Planen innehåller en administrativ bestämmelse som innebär att bygglov inte 
l'amnas innan markföroreningen är slutligt avhjälpt. Inga övriga åtgärder med 
hänsyn ull risker bedöms nödvändiga i området. 

MILJOKVALITETSNORMER FOR LUFT 

Utredningen av luftkvalitén visar att inga miljökvalitetsnormer kommer att 
överskridas till följd av exploateringen inom planområdet eller i anslutning tili 
det. Den ytterligare belastning som alstras i centrala Malmö, på utsatta punkter 



där man idag mater överskridanden, beräknas all < 1 pg/m3 för kvavedioxid. 
Samtidigt utgör den tiilkommande trafiken i dessa punkter ca 1 % av det 
trafikflöde som prognoseras för år 2020. 

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN 

Större delen av dagvattnet frän planomrädet kommer efter fördröjning att ledas 
norrut till ett kombinerat system som gar till Sjölunda reningsverk. Den delen 
av dagvattnet som kan ledas söderut går via dagvattenledningar till 
Strandängarna och vidare till Oresund. Genom att dagvattnet fördröjs och leds 
över genomsläppliga ytor innan det ansluts till VA SYD:s ledningsnät anses 
inte recipienten paverkas negativt. 

BULLER 

Enligt regeringens proposition Infrastrukturinriktning för framtida transporter 
(1996/97:53) ar gällande riktvärden för trafikbuller vid nybyggnation av 
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eiler väsentlig ombyggnad av 
trafikinfrastruktur: 

30 dBA ekvivalentnivi inomhus 
45 dBA maximalniva inomhus nattetid 
55 dBA ekvivalentnivå utomhus (\-id fasad) 
70 dBA maximalnivä vid uteplats (kan vara gemensam) 

Vid nllampning av riktvärdena vid ätgärder i trafikinfrastrukturen bör hänsyn 
tas till rad som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall 
utomhusnivan inte kan reduceras ull nivåer enligt ovan bör inriktningen vara 
att inomhusvärdena inte överskrids. 

För undervisningslokaler och förskolor gaiier samma riktvärden som för 
bostäder. Vid förskolor bör bullernivän inomhus inte överskrida 30 dBA 
ekvivalentnivå resp. 45 dB-4 maximalnivä under sovstunden. Bullernivån p i  
lekplatser utanför förskolor och skolor bör inte överskrida 55 dBA 
ekvivalentnivä. 

Enligt Tillampningsskn$ om trajkbziIler - Malmo stads 4zidkrav vidplanenng 06% 

&ande ska vid fortätning eller motsvarande planenngsfall inom tätorter med 
sammanhallen bebyggelse, dar 55 dBA ekvivalentnivä ar orimlig att uppnä, 
följande kompensationsåtgärder för bebyggelse och bostäder genomföras: 

blinst hälften av bostadsrummen i varje lägenhet vands mot en ljuddampad 
sida med högst 50 dB.4 ekvivalentniva utanför fönster. 
Minst hälften a r  gårdsytan fär högst 50 dBA ekvivalentnivi i marknivå. 
Ljudkraven inomhus och vid uteplats uppfylls enligt huvudregeln. 

Aven d i  ljudnivån Överskrider 65 dBL\ kan det finnas synnerliga skal att efter 
en awagning gentemot andra aiimanna intressen tillåta bostäder. I dessa 
speciellt bullerutsatta miljöer bör byggnaderna  ara orienterade och utformade 
på ett sådant sätt att de .i-änder sig mot den tysta eiler ljuddämpande sidan. 

vistelseytor, entréer och bostadsrum bör konsekvent orienteras mot den 
tysta eller ljuddämpande sidan. 



En bullerutredning har gjorts för Kalkbrottet och för planprogramsområdet. 
Denna ingår i hfiljökonsekvensbeskrivningen. Utöver denna har aven en mer 
detaljerad~b~llerutrednin~ gjorts för de planerade byggnaderna vid fasad och 
uteplats. 

Området är utformat sa att bebyggelsen utmed gatorna bildar en skyddsbarnar 
för det övriga området. Områdena innanför gatorna får ekvivalenta nivåer val 
under 55 dBA. Utmed den östvastliga lokalgatan får byggnaderna bullernivåer 
mellan 58 ull 59 dBA vid den bullerstörda sidan, vilket innebär att riktvärdet på 
55 dBA öl-erskrids. Byggnaderna ar utformade så att en tyst eller bullerdampad 
sida skapas med bullernivåer på mellan 34 och 48 dBA erhålls. 
Kompensationsåtgarderna som besknvs i punktform ovan ska genomföras för 
byggnaderna utmed gatan. 

Inom planområdet fär samthga hus längs med Annetorpsvagen och den nya 
nordsydliga gatan bullernivåer över rikis-ärdet 55 dBA ekvivalent utomhus. 
Beräknade nivåer på de bostäder som ligger närmast Annetorpsvagen och den 
nya nordsydliga gatan ligger mellan 64 och 67 dBA ekvivalentnivå vid fasad 
mot gatan och maximalnivåer mellan 78 och 82 dBA. Då förslagen utformning 
kompletteras med buiierskärm som tapper ull mellan tre av byggnaderna utmed 
den nordsydliga gatan, skapas en ljuddampad sida för samthga av dessa 
byggnader med bullernivåer under 50 dBA ekvivalentnivå och 70 dBA 
maximalniva vid samtliga vaningsplan. Bullernivåerna på den ljuddämpade 
sidan utmed Annetorpsvagen och den nordsydliga gatan varierar då mellan 30- 
50 dBrZ ekvivalentniva. I<ompensationsåtgärderna som beskrevs i punktform i 
ovan ska genomföras då bullernivåerna överskrider 55 dB,i ekvivalentniva. För 
bostäder dar den ekvivalenta bullernivån överskrider 65 dB,Z bör aven 
vistelseytor och entréer konsekvent orienteras mot den ljuddampade sidan. 

För förskolor galler samma rikis-ärden som för bostadsbebyggelse. Buller- 
utredningen visar att med föreslagen lokalisering av förskola kommer utemiljön 
på förskolan att ha bullernivåer under 55 dB,Z. 

Området ar en viktig del i förtätningen av Malmö stad och omradet har närhet 
till Hj-lhe som både ar en regonal kollektivtrafikknutpunkt och som kommer 
att bli ett stort kornmersielit centrum. Till Hyllie station ar det knappt 2 km 
cykelvägen och det planeras för nya, genare gang- och cykelkopplingar dit. 
.'iven nya busshallplatser langs Annetorpsvagen och på den nya nordsydliga 
gatan kommer att tillskapas, vilket gör att det kommer att bli attraktivt att åka 
med kollektivtrafik mellan området och Malmö centrum och Hyllie station. 
Omradets viktiga del i förtatningsarbetet av Malmö, dar det stadsmässiga 
uttqcket ar av stort varde, allsammans med närhet ull kollektivtrafik och 
service anses vara skäliga för att göra avsteg från riktvärdena. 

Planomrädet har vant jordbruksmark och risken för förorenad mark bedöms 
därför som liten. Miljöteknisk markundersökning är ändå gjord för att 
säkerställa situationen och dä omradet planeras användas för bostäder och 
skola vilka bada utgör känslig markanvändning. Rapporten är utförd av P Q  



Geoteknik och miljö 2011-10-25 med ullämpnings-PM 2011-11-30. Slutsatsen 
är att inom gårdsplanens överbyggnad av grus finns på gården i norr mindre 
halter av PAH. Halterna ligger strax över gränsvärdena för känslig 
markanvändning, Dessutom finns inom gården i söder (vilken inte ligger inom 
det nu planerade området) även några tungmetaller. För båda dessa galler att 
halterna endast påträffats i grusöverbyggnaden och inte i den underliggande 
jorden. 

Planen innehaller en administrati.i- bestämmelse som innebar att bygglov inte 
lämnas innan markföroreningen är slutligt avhjäipt. 

ELEKTROMAGNETISKA FAO 

Kring en elanläggning finns ett elektriskt och ett magnetiskt falt. Styrkan beror 
bl a på avståndet till anläggningen, spänningen och belastningsströmmen. För 
närvarande finns inga av myndtgheterna fastslagna gränsvärden för lokalisering 
eUer användande av bebyggelse invid elektriska eller magnetiska falt i 
anslutning ull elanlaggningar. Nätstationerna har placerats under beaktande av 
försiktighetsprincipen. Nätstationer bör inte placeras i byggnader som är avsedda 
för bostäder eller arbetsplatser utan bör istället placeras friliggande med ett 
avstand d annan byggnad som överstiger 5 meter. 

LJUS 

För att minimera ljus ner i Kalkbrottet finns en generell bestämmelse för detta 
som lyder: "Fasadbelysning och belysning av trajkytor ska ufomas o~.hpla~.eras sa att 
Ju~Jfomreningar mot Kalkbmttet undviks". 

TRAFIK 

Planområdet är uppbyggt kring ett Sammanhängande gatunät och med låga 
hastigheter inne i området. Det finns begränsade möjligheter att ansluta ull 
huvudgatan i väster respektive Annetorpsvägen i norr. Det finns tva infarter 
från huvudgatan i nordsydlig riktning och en medlöpande från Annetorpsvägen 
in till omradet i öster. Dessutom kan man komma in i området via 
Systerbrunnsvägen i från öster. 

Den nordsydliga huvudgatan i väster bildar en barriär mellan bostäder och 
naturområdet vid Imkbrottet. När hela omradet öster om Kalkbrottet är 
utbyggt beräknas det passera 15 000 fordon/dygn. Bullerstörningar från 
trafiken måste beaktas i boendemiljön, framför allt för bostäderna och 
skola/förskola i de norra och västra delarna av planomradet. 



BETYDANDE MILJOPAVERKAN 
I samband med planprogrammet gjorde stadsbyggnadskontoret bedömningen 
att kommande detaljplaner för området kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan enligt% kap 11s i miljöbalken, varför krav på MIG ställs. 
Följande identifierades som betydande miljöaspekter att utreda vidare i en 
Mia: biologisk mångfald, stads- och landskapsbild, ljusförhållanden och 
resurshushållning. 

I samråd med Länsstyrelsen (maj 2010) beslutades dock att det endast är 
Natura 2000 och artskyddet i Kalkbrottet samt påverkan på de rekreativa 
.lardena i Kalkbrottet som utgör betydande miljöpåverkan. Detta har sedan 
behandlats i en Mi1jökonsekvensbeskri~-ning som har tagits fram av Tiectura 
2011-11-24. Den behandlar planprogramsomradet och ackumulerade effekter 
av bebyggelsen runt Icalkbrottet. 

Nedan sammanfattas bedömningarna som gjordes i hiKB:n: 

Ett genomförande av detaljplanerna runt brottet innebar inte några fysiska 
åtgärder i Icalkbrottet eller i Natura 2000-området. Vidare paverkas inte heller 
hydrologin i Kalkbrottet av bl-ggnation enligt detaljplanen. Flertalet av de 
studerade växtarterna i Icalkbrottet påverkas därmed inte av utbyggnaden. De 
mänskliga aktiviteterna runt brottet ökar dock. Störningar i form av trafik och 
buller, ljusstörningar och ett flitigt friluftsliv kan komma att utgöra 
störningskällor för djurlivet i Kalkbrottet och bebyggelsen kan komma att 
utgöra en ny barriär för faunan i området. Bebyggelsen bedöms dock inte leda 
till några betydande negativa konsekvenser för däggdjuren. 

I<onstruktionsarbete kan störa däggdjur och fågelliv, men då påverkan ar 
begränsad u11 byggtiden uteblir oftast langsiktiga konsekvenser. Beroende på 
hur länge störningar fran byggskedet pägar kan mer långsiktiga negativa 
konsekvenser för däggdjur eller fågelfaunan uppkomma. 

De mest störningskänsliga arterna i Icalkbrottet är rovfåglarna och särskilt 
pilgrimsfalken. En  kombination av förlorat jaktområde öster om brottet och 
försämrad häckningslokal p.g.a. störningar frin planförslagen p i  den norra 
sidan kan leda tili att habitat förloras. En  utdragen by-ggfas med upprepade 
störningar under flera häckningssasonger kan leda tili att pilgrimsfalken 
försvinner för gott från området. Bebyggelse intill östra kanten kan sannolikt 
också vara avskräckande for rovfåglar när de ska besöka brottet da det inte 
finns någon naturlig vag som leder dem in tili Kalkbrottet. 

Enligt beslut frin lansstyrelsen (Dnr 525-29626-2012 1280-202), efter hI1G:n 
slutförts, bedöms att den planerade byggnationen kan genomföras i enlighet 
med inkomna handlingar utan att den riskerar att påverka naturmiljön inom 
Natura 2000-området Limhamns kalkbrott, och de arter som har sin li~smiljö 
där, på ett betydande satt. Tillstånd enligt 7 kap 28 a s miljöbalken krävs därför 
inte för åtgärden. 



DISPENS ENLIGT ARTSKYDDSFORORDNINGEN (1998:179) 

Artskyddsförordningen är kopplad tiU 8 kap Miljöbalken som reglerar skyddet 
av vissa djur- och vaxtarter. Förordningen anger förbud att b1.a. avsiktligt störa 
vilda fåglar och vissa vilt levande djurarter eller deras fortplantningsområden 
eler viloplatser. I detta fall bedöms flera arter kunna bli påverkade av 
bostadsbebyggelsen. 

Lanssqrelsen bedömer (Dnr 525-19626-2012 1280-202), efter MKB:n 
slutförts, att de fridlysta arter som förekommer i omridet - permanent eller 
dlfalligt - inte riskerar att dödas, få sina livsmiljöer fortplantningsmiljöer eUer 
störas på ett satt som står i suid med 4, 6 och 7 g$ artskyddsförordningen. 
htskyddsdispens krävs därför inte för de planerade ärgardena. 

Beaktat omradets relativa kanslighet finner Länsstyrelsen det moti~~erat att 
förelägga om försiktighetsmått med stöd av 12 kap 6 $ och 26 kap 9 
miljöbalken (se sida 40). 

REKREATION OCH FRILUFTSLIV 

Kanten kring brottet görs väsentligt mer tillgängligt för rekreation. Samtidigt 
paverkas ICalkbrottets visuella miljö. Byggnaderna närmast kalkbrottskanten 
kommer att bli synliga, oavsett var i I<alkbrottet man befinner sig. 
Utbyggnaden kommer sannolikt att medföra att en större mängd artificiellt ljus 
sprider sig ner i Kalkbrottet under kvälls- och nattetid. 

FORSLAG TILL ATGARDER 

Atgarder som kan regleras i detaljplanerna: 

. För att minska störningar anläggs ett grönt rekreationsområde om ca 55 
meter intill brottets kant. . Bortledning av dagvatten mot den östra klippväggen bör begränsas så att 
hpdro lop  i slanten lämnas opåverkad och så att vattnet kan sippra 
naturligt genom väggarna. Detta för att värna om den gynnsamma 
bevarandestatusen för klippvegetationen. 
Utvecklingen av det s.k. Lernackenstråket (som en grön förbindelse norr 
om Kalkbrottet mellan Hammars park väster om brottet och 
koloniområdena Mossangen/Elinelund öster om brottet) bör prioriteras. 
Inom Lernackenstråket bör fler grönytor planläggas och på s i  sätt bindas 
samman med det befintliga Pildammstråket öster om Kalkbrottet. Detta för 
att starka de gröna korridorerna och förbättra tillgängligheten d 
Kalkbrottet. . Gatlyktor och belysning nattetid bör utformas med avskärmning för att 
minska negativ påverkan på nattaktiva insekter. Belysningen bör utformas i 
samarbete med kommunens ekologer. 

!itgärder som kan behandlas vidare i exploateringsavtal: 

. Byggskedet bör anpassas i tiden s i  att huvuddelen av denna sker utanför 
fåglarnas häckningssasong. Om pilgrimsfalkarna hackar i den sydöstra och 
södra delen av Icalkbrottet bör det inte ske några byggaktiviteter intill 
Kalkbrottet dar under tiden mars-juli. 



. Byggskedets arbete bör anpassas så att störande ljud, ljus och vibrationer 
hålls pa en läg nivä. 

GENOMFORANDET AV DETALJPLANEN 

ORGANISATORISKA GENOMFÖRANDEF~GOR 

I<ommunen ansvarar genom gatukontoret för genomförandet (utbyggnad) av 
de delar av detaljplanen som utgör aiiman platsmark. Respektive fastighetsägare 
ansvarar för utbyggnad inom de delar som utgörs av kvartersmark. 

I<ornmunen ansvarar genom Fastighetskontoret, tillsammans med exploatören 
Elinegårds utvecklings AB, för samordning av frågor om markköp, 
fastighetsbildning, ledningsrätter och avtal. 

E.on ansvarar för att nätstationer uppförs enligt Elsäkerhetsverkets föreskrifter 
och allmänna råd ELSAK-FS 2008:l. 

Dispens från biotopskydd kan komma att krävas för att planen ska kunna 
genomföras. Verksamhetsutövaren ansvarar för att dispens söks. 

En  arkeologisk undersökning av området har genomförts i norra delen av 
planområdet. Ingrepp i fornlämning regleras enligt Lag (1988:950) om 
kulturminnen mm (KML) och beslut gällande detta fattas av Länsstyrelsen 

En arkeologisk utredning ska utföras för den södra delen av planområdet, 
d.v.s. söder om fastighet Limhamn 155:505, huvudsakligen för den nordsydliga 
gatans södra del. En förundersökning av området är gjord. 

En  geoteknisk utredning är genomförd i norra delen av planområdet. 

Val SYD ska medverka vid höjdsättningen av omradet för att säkerställa att 
spillvatten och dagvatten kan avledas med sjalvfall. 

I samband med fortsatt markprojektering bör behovet av ledningar för el och 
Tri\ utredas. VA SYD och E.on har vant involverade i utarbetandet av 
planförslaget. 

Skyddsåtgärder för byggskedet ska regleras i exploateringsavtal och följas upp i 
bygglov. Behov och omfattning av skyddsåtgärder åtdar exploatören att utreda 
vidare innan planen antas dock ska följande punkter gälla enligt beslut (Dnr 
525-19626-2012 1280-202) fran länsstyrelsen 2013-04-10: 

Inom en minst femtio meter bred skyddszon, räknat frän kanten av 
kalkbrottet, får inga byggnader eller andra anläggningar som höjer sig ovan 
markplan uppföras och inga arbeten utföras under perioden 1 mars- 31 juli 
årligen. 

Innan det egentliga anläggningsarbetet pibörjas ska en minst tre meter 
hög, bullerskärm uppföras i gränsen meilan byggomride och ovan nämnda 
skyddszon. Skarmen får inte vara genomskinlig eller högreflekterande och 



ska som minst finnas kvar under den tid anläggningsarbete pågår inom 
zonen 50-100 meter från brottkanten. 

Hanteringen av dagvatten ska utformas så att det, varken under 
anläggningsskede eller senare, kommer att rinna ut över brottkanten. I 
övrig; skadagvattnets omhändertagande ske enligt riktlinjerna i "PM 
U t ~ d n i n g j r  VA och hqdsattning". 

Exploatören ska i möjligaste mån vid nybyggnationen inom fastigheten 
tillämpa Miljöbyggprogram SYD och den version som gäller vid tidpunkten för 
byggnationens påbörjande. 

I samband med bygganmälan ska byggherren redovisa mer detaljerade 
bullerberäkningar för att säkerställa att tillämpliga riktvärden följs. 

Hänsyn ska tas till trädplantering enligt illustrationen. 

Räddning och brand 

Raddningstjänstens tillgänglighet till omrädet är inom normal insatstid, 10 
minuter. 

Brandvattenförsörjning ska anordnas i området i samråd med VA SYD. Flödet 
i brandposterna ska dunensioneras enligt VAV-normen p-83, tabell 2.3. 
Avståndet mellan brandposterna ska vara max 150 meter. Byggherren ska 
redovisa att brandvattenförsörjningen är säkerställd i samband med bygglov. 
Tillträde för raddningstjanstens fordon ska anordnas inom området. Avständet 
mellan körbar vag och husens entré får inte överstiga 50 meter. Byggherren ska 
redovisa att åtkomligheten är säkerställd i samband med bygglov. 

Om byggnaderna dimensioneras för utrymning med hjälp av räddningstjänsten 
krävs tillganglighet direkt till fasaden. Raddningstjanstens bärbara stege kan 
användas vid utrymning om avståndet mellan marken och balkongens överkant 
eller fönstrets underkant inte överstiger 11 meter. Raddningstjänstens 
höjdfordon kan användas vid utrymning från en maximal höjd om 23 meter 
under förutsättning att körbar väg/räddningsväg och uppställningsplatser för 
höjdfordon finns. 

Om tillgängligheten inte kan säkerställas kravs att byggnaderna dimensioneras 
för utrymning utan raddningstjanstens med~erkan. Det innebär att trapphusen 
skail uppfylla lägsta klass Tr2, alternaiivt att ytterligare en oberoende -. ~ 

utrymningsväg Skall anordnas. För att kunná stegutrymning från 
penthouse kravs att avståndet mellan fönstrets underkant och takkanten inte 
överstiger 0.5 meter. I annat fall kan stigbrygga och handledare behöva 
anordnas så att de utrymmande ska kunna nä stegen på ett säkert sätt. 

Byggnadsteknik 

Allmän plats som medger underbyggnad ska tåla axeltryck i enlighet med BBR 
(eurokoder). Garageförbindelse under område betecknat med GAGATA (P) 
och LOKALGATA$ (I') ska dunensioneras för ekvivalentlast typ 1 enligt Bro 
2004 eller motsvarande i TK Bro 11. 



O m  flerbostadshus i anslutning till underjordiska parkeringsgarage skall 
utrymmas med hjälp av raddningstjanstens höjdfordon måste det säkerställas 
att taket på parkeringsgarage dmensioneras med sådan bärighet att 
raddningstjanstens höjdfordon kan köras fram till de aktuella byggnaderna. 

EKONOMISKA GENOMFÖRANDEF~GOR 

Ett exploateringsavtal ska träffas innan detaljplanens antagande mellan 
kommunen och fastighetsägare angäende iordningställandet av allmänna platser 
inom detaljplanen, fastighetsbildning, avstående av mark, markförvärv etc. 
Detaljplanen får inte lyftas för antagande/godkannande förrän detta är klart. 
Fastighetskontoret handlägger exploateringsartalet. 

Kostnaden för utarbetandet av detaljplanen regleras i taxa för stadsbyggnads- 
nämndens verksamhet. Kostnaden består av en planavgift. Avgifterna regleras i 
ett planavtal. 

Eventuell nödvändig flytt eller ombyggnad av Va%-, fjärrvärme-, gas-, tele- eller 
elledningar bekostas ax- den part som föranleder flytten. Aven ombyggnad av 
dagvattenmagasin med tillhörande in- och utloppsledningar bekostas av den 
part som föranlett ombyggnaden. 

Planens genomförande förutsätter fastighetsregleringar/inlösen, vilket enligt 
avtal ska finansieras av bj-ggherren. 

Eftersom exploateringen med all sannolikhet kommer att ske successivt maste 
finansiering av allmänna platser och gemensamhetsanläggningar 
uppmärksammas. 

FASTIGHETSRÄTTSLIGA GENoMFÖRANDEFMGOR OCH KONSEKVENSER 

FASTIGHETSBILDNING 

Fastighetsindelningsbestämmelser bedöms 
inte som nödvändiga i detta skede men kan 
vid behov införas för att styra 
fastighetsindelningen i detalj. 

Respektive fastighetsägare och kommunen 
ansöker om fastighetsbildning och att 
inrätta gemensamhetsanläggningar i samråd 
med blivande byggherre. &Insökan om 
fastighetsbildning sker hos Lantmateri- 
myndigheten hfalmö stad. 

Planomradet består av en stor fastighet, 
Limhamn 155504, samt del av Limhamn 
155505. Dessa ägs av Elinegårds 
Utvecklings AB respektive NCC 
Constmction Sverige AB. Därutöver ingår, 
i söder, del av fastigheten Limhamn 
155355 som ägs av Heidelberg Cement De olika fastigheterna inom planomradet. 



men som genom avtal till viss del ags av hfalrnö Stad, samt den nordöstra delen 
av planen fastigheten Limhamn 156:48 som ags av hfalmö stad. I nordvästra 
hörnet av planen ingar fastighet Limhamn 155:503 som ags av LTictoria park 
fastigheter AB. Aven del av fastigheterna Limhamn 150:1, Limhamn 155:496 
och Bunkeflostrand 3:1 ingh i planområdet. Dessa fastigheter ags av hlalmö 
Stad. Systerbrunnsvagen, Limhamn S:31, ingår också och äx en samfallighet. 

Fastigheter inom omradet kommer att nybildas och ombildas genom 
avstyckning/fastighetsreglering. Den mark som ska ingå i a h a n  platsmark ska 
överföras tili en av kommunen ägd park- eller gatumarksfastighet. 

För att bra parkeringslösningar ska kunna komma tili stånd i de västra 
kvarteren (närmast Icalkbrottet) behöver garagen eventuellt byggas ihop under 
mark. Därför kan det bli aktuellt med tredunensioneli fastighetsbildning under 
gågatorna för parkeringsandamål, vilket planen medger. 

Gemensamhetsanläggningar bildas för fastigheters gemensamma behov t.ex. 
garage och körytor inom kvartersmark. Eftersom exploateringen kommer att 
ske successivt bör delagande fastigheter och deras andelstal i de olika 
gemensamhetsanläggningarna utredas i ett tidigt skede. 

Planförslaget ar utformat så att natstationer kan nås från allmän plats. 
Natstationerna ska avstyckas till egna fastigheter elier tryggas med ledningsratt. 

Initiativ ull att ansöka om anlaggningsförrattning/gemensamhetsanlaggning tas 
av fastighetsägare eller av kommunen. 

Nya ledningar eller ledningar som eventuellt kommer finnas kvar inom 
kvartersmark tryggas genom att servitut elier ledningsratt bildas för dess 
ändamål. Initiativ d l  bildande av sen-itut eller ledningsratt tas av berörd 
rättighets- eller ledningshavare. 

KONSEKVENSER FOR FASTIGHETERNA 

Limhamn 155504 

Fastigheten är privatägd och berörs av inlösen av mark som i detaljplanen ska 
utgöras ax- allmän platsmark i form av gata, park, natur och torg. Denna 
allmanna platsmark kan genom fastighetsreglering överföras d l  en allmän 
platsmarksfastighet. 

En  del av fastigheten utgörs av kvartersmark. Fastighetsreglering bör ske så att 
gränserna anpassas ull kvartersmarken. Nya fastigheter bildas inom 
kvartersmark för bostad och centrumverksamhet. En  fastighet ska bildas för 
skolandamal. Där planen tillåter, och behov finns, för gemensamma 
anläggningar exempelvis parkering och kvartersgata, kan gemensarnhets- 
anlaggningar bildas. 

Tredunensionell fastighetsbildning för parkeringsandamål kan bli aktuell under 
a h a n  platsmark. Ledningar för VA finns inom området. Befintliga eller nya 
ledningar inom kvartersmark eller ledningar som kan komma att flyttas kan 
tryggas genom att sen-itut eUer ledningsratt bildas. Natstationerna ska avstyckas 
eller tryggas med ledningsratt. 



Limhamn 155505 

Fastigheten är privatägd och berörs av inlösen av mark som i detaljplanen ska 
utgöras av allrnan platsmark i form av gata, park, natur och torg. Denna 
allmänna platsmark kan antingen genom fastighetsreglering överföras till en 
alimän platsmarksfastighet. 

E n  del av fastigheten utgörs av kvartersmark. Fastighetsreglering bör ske så att 
gränserna anpassas tiii kvartersmarken. 

Nya fastigheter bildas inom kvartersmark för bostadsandamål. Två fastigheter 
ska bildas för skoländamil. Där planen tillåter och där det finns behov av 
gemensamma anläggningar för fastigheter, t.ex. parkering eiier kl-artersgata, kan 
gemensamhetsanläggningar bildas. 

Tredimensionell fastighetsbildning för parkeringsändamål kan bli aktuell under 
allman platsmark. 

Limhamn 155:355 

Fastigheten är privatagd och berörs av inlösen av mark som i detaljplanen ska 
utgöras av allmän platsmark i form av naturmark och huvudgata. Denna 
allmänna platsmark kan genom fastighetsreglering överföras ull en allmän 
platsmarksfastighet. 

Fastighet för skoländamål kommer att bildas inom området i överens- 
stämmelse med plankartan. Fastigheten avstyckas och bildar en ny fastighet. 

En  del av fastigheten utgörs av kvartersmark. Fastighetsreglering bör ske så att 
gränserna anpassas till kx-artersmarken. 

Tredunensioneii fastighetsbildning för parkeringsändamål kan bli aktuell under 
allmänt platsmark och kvartersmark för bostadsändamål. 

Limhamn 156:48 

Fastigheten är kommunägd och utgörs delvis av kvartersmark och delvis av 
allmän platsmark. Den allmanna platsmarken avsatts för en tunnel för gang- 
och cykelväg under Annetorpsvägen och en gång- och cykelväg österut mot 
Hyllie park. Nya fastigheter bildas inom kvartersmark för bostäder och 
dagvattendamk. ~ast&hetsreglering ska ske så att gränserna anpassas till 
kvartersmark och att den allmänna platsmarken förs till en fastighet för allmän 
platsmark. 

Limhamn 155503 

Fastigheten är privatägd och berörs av inlösen av mark som i detaljplanen ska 
utgöras av allmän platsmark i form av naturmark och huvudgata. Denna 
allmänna platsmark kan genom fastighetsreglering överföras dl annan allman 
platsmarksfastighet. 



Limhamn 150:l 

Fastigheten är kommunägd och del av fastigheten omfattas av allmän 
platsmark och äx utlagd som huvudgata. Fastigheten kan erhålla mark som ar 
utlagd som allmän platsmark fran Limhamn 155:308 och 150:496. 

Limhamn 155:496 och Bunkeflostrand 3:l 

Fastigheterna äx kommunägda och omfattas av ahrian platsmark. Den 
allmänna platsmarken är utlagd som huvudgata. Aktuella områden regleras 
förslagsvis till allman platsmarksfastigheten Limhamn 150:l. 

Limhamn S:31 

Samfalligheten ags av många delagande fastigheter och saknar förvaltande 
förening varför den lyder under delagarförvaltning. Del av samfalligheten 
berörs av inlösen som i detaljplanen ska utgöra allman platsmark i form av 
lokalgata. Området kan genom fastighetsreglering överföras till en fastighet för 
allmän platsmark. 

Detaljplanen innehåller en administrativ bestämmelse som innebar att marklov 
krävs för falining av trad markerade med ni på plankartan inom befintliga 
tomter. 

Genomförandetiden för detaljplanen är tio år från det datum planen vunnit 
laga kraft. 

MEDVERKANDE 

Detaljplanen har handlagts av stadsbyggnadskontoret. Under arbetet med att ta 
fram detaljplanen har dessutom Sven Gustavsson, Oskar Berglund, Maria 
Montelius och Jan Andersson från fastighetskontoret, Karin Larsson, Hampus 
Wallin, Lukas Lindgren och Mats Wirén från gatukontoret och Bengt 
Andersson från Limhamn-Bunkeflo stadsdelsförvaltning deltagt. 

Bebyggelseförslaget som detaljplanen bygger på ar utarbetat av I<arin 
Fagerberg, Tengbom och Magnus Tellhed, Fojab. 

Carina Lindeber 



Malmö stad datum diarienummer 
Stadsbyggnadskontoret 2012-09-20 201 0-00966 Dp 4959 

Detaljplan för Limhamn 155504 m fl, Elinelunds gård, i Limhamn 
i Malmö 

Planförslaget har vant utsänt p i  remiss och för samrad med länsstyrelsen, 
berörda nämnder, statliga och kommunala organ, sakagare och andra som kan 
ha ett väsentligt intresse av förslaget. 

Stadsbyggnadsnamnden gav 2010-03-25 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att 
påbörja planarbetet med normalt planförfarande. Särskilt yttrande från Fredrik 
Fernqvist (mp) Iamnades ull detta beslut. 

En  reservation lamnades in av Moderaterna och Folkpartiet mot beslutet att 
inte skicka ut handlingarna på samråd den 8 december 2011. 

Särskilt yttrande från Lucas Carlsson och Kami Petersen (mp) Iamnades tiil 
beslutet att skicka ut detaljplanen på samråd den 23 februari 2012. 

Ett allmänt samrådsmöte för sakägare hölls den 15 mars 2012. 

Följande sammanställning redovisar samråds- och remissynpunkter. 
Stadsbyggnadskontorets kommentarer redovisas i kursiv stil. 

MYNDIGHETER 

Länsstyrelsen meddelar i yttrande 2012-04-12 att planförslaget innebar en 
större utbyggnad av bostäder i kombination med funktioner som 
centrumverksamhet, skola och ny förbindelsevag mellan ,%nnetorpsvägen och 
Gottorpsvägen. Området ligger idag relativt perifert med dålig 
kollektivförsörjning samtidigt som ambitionen med förslaget ar att få till en tät 
och blandad bostadsbebyggelse med högt utnyttjande av den mark som tas i 
anspråk. Närheten till Hylhe station är en viktig förutsättning som måste 
utnyttjas fullt ut. Planhandlingarna bör kompletteras för att tydligare visa hur 



utbyggnaden kan vara i linje med ett hallbart byggande och minska de negativa 
konsekvenserna ax- ett genomförande. (1) 

Länsstyrelsen anser att det finns aspekter rörande konsekvenserna på 
miljökvalitetsnormer för utomhusluft samt bullerstörningar från vagtrafik som - 
ytterligare behöver besknvas. Utifrån aktuella planhandlingar bedömer 
Länsstyrelsen att det inte går att utesluta att föreslagen bebyggelse blir olämplig 
med hänsyn ull människors hälsa och säkerhet samt MI(N utomhusluft, varför 
Länsstyrelsen kan komma att ingripa vid sin tillsyn enligt 11 kap 10-11 ss PBL. 

Vidare finns ytterligare frågeställningar av relevans som bör beaktas i det 
fortsatta planarbetet. 

Redogörelse för ärendet 

Syfte med planlaggningen ar att göra det möjligt att bygga ut området öster om 
kalkbrottet med bostäder, skolor och service, samt att bygga en förbindelsevag 
mellan Annetorpsvagen och Gottorpsvägen och i förlangningen Yttre 
Ringvägen. 

Langs kalkbrottskanten avsatts ett 50 m brett naturområde för rekreation. 

Planområdet ar ca 32 ha stort och ligger i Limhamn, öster om kalkbrottet och 
söder om Annetorpsvagen. Idag ar marken till stora delar jordbruksmark med 
vegetation i anslutning till äldre gårdsbildningar. Marken är delvis uppgrävd i 
samband med arkeologiska undersökningar. I området ingår en skol- och en 
förskoletomt samt ett naturomrade. Planområdet ar till största delen inte 
tidigare planlagd men överlappar trå befintliga detaljplaner i norr. 

Planförslaget ger möjlighet att bygga ca 1200 lägenheter, Omkring 10 O/o av 
dessa lägenheter avses bli enbostadshus och övriga lagenheter i flerbostadshus. 

Planförslaget har föregåtts av planprogram för Elinlunds gård, daterad juni 
2009 där Länsstyrelsen lämnade ett yttrande daterat 2009-09-17. 

Planområdet är i Oversiktsplan för bialmö 2000, aktualiserad 2005, utpekat 
som utredningsområde. I samrådshandiingen för ny översiktsplan, OP2012, 
anges omradet som framtida utbyggnadsområde för bostäder. 

Till planhandlingarna följer en miljökonsekvensbeskrivning, hlKB, som i sitt 
innehåll har avgränsats till att beskriva planförslagets konsekvenser på 
kalkbrottet vad gäller miljöaspekter för naturmdjö/Natura 2000 samt 
konsekvenserna pa rekreation och friluftsliv utifrån resematsbildning. 

Råd om 2 kap PBL 

Enligt 2 kap 2 PBL ska mark- och vattenområden användas för det ändamal 
som omradena är mest lämpade med hänsyn till beskaffenhet, läge och behor. 

Allmänna intresset avgod kollekivtrafik Gr  minskat bilberoende 

Planomrädet har i relation till hialmö centrum ett perifert läge men med närhet 
ull station Hyllie. Idag är området som helhet daligt försörjt med 
kollektivtrafik. För en god kollektivtrafikförsörjning krävs både hög turtäthet 
och korta restider. Har bör planhandlingarna kompletteras för att tydligare 



redovisa och illustrera hur planförslaget som helhet p i  bästa satt kan gynna 
kollektivtrafiken för att förhindra ett bilberoende. Omrädets disposition bör 
bättre anpassas för att ge s i  manga boende som möjligt basta närhet ull 
kollektivtrafiken t ex genom att lita huvudgatan bli mer centrerad i förhällande 
ull bostadskvarteren. Planhandlingarna bör vidare tydligare redovisa hur gång- 

- - 

och cykelvägar mot t ex Hyllie station kan göras sä attraktira som möjligt. Det 
är ocksä viktigt att kollektivtrafik och g/c-vägar byggs ut och finns p i  $ats 
samtidigt med bostäderna, (2) 

Ailmanna intresset avgröna upplevelsevarden 

Limhamns kalkbrott utgörs sedan är 2010 av ett kommunalt bildat 
naturreservat, d k e t  bland annat har som syfte att bevara och utveckla 
upplevelsekvaliteterna för friluftslivet och turismen. Upplevelsen ax- att befinna 
sig i "orörd" natur kan påverkas negativt av t.ex. buller och visuell störning 
frän byggnader, ljuskällor osv. i omridets närhet. 
Mi1jökonsekvensbeskri~-ningen visar att detaljplanen möjliggör byggnation som 
kommer att synas från hela kalkbrottet, särskilt eftersom de högsta husen 
planeras närmast kalkbrottet. Av kommande planhandlingar bör ett 
ställningstagande göras som visar vilken awägning som har gjorts mellan det 
allmänna intresset att värna upplevelsevärdena inom kalkbrottet och det 
allmanna intresset av att utveckla ett nytt bostadsomräde i dess dxekta närhet 
med föreslagen utformning. (3) 

Riksintressen 

Natura 2000 

Planomridet ligger i direkt anslutning till Natura 2000-omrädet Limhamns 
kalkbrott, vilket beslutades är 2005. I-Iuvudsyftet med Natura 2000-omrädet, 
som då omfattade en del av kalkbrottet, var att bevara växten kalkkrassing. 

Lansstyrelsen har, på uppdrag av regeringen, under ären 2009-2011 granskat 
och kvalitetssakrat avgränsningarna av och innehållet i landets Natura 2000- 
omräden, och har i samband med denna genomgång bedömt att hela 
Limhamns kalkbrott ska utgöra ett Natura 2000-omräde. Omrädets 
bevarandesyfte har utvidgats till att, utöver kalkkrassingen, aven avse ett antal 
naturtyper med sina typiska arter. 

Utvidgningen kommer troligtvis att beslutas av regeringen i r  2012 och därefter 
registreras hos EU-kommissionen, men redan nu är det föreslagna, utvidgade 
området och dess värden som ska beaktas. (4) 

Länsstyrelsen efterlyser en tydligare redogörelse för den planerade bebyggelsen 
skulle pil-erka hydrologin i planomrädet och därmed vattenflödet in i 
kalkbrottet. 

Enligt planbeskrivningen kan t.ex. kallare anordnas under husen och parkering 
ska kunna ske under mark i alla kvarter med flerbostadshus, nagot som skulle 
kunna fa effekter på grundvattnet. Enligt Natura 2000-områdets bevarandeplan 
är en förutsättning för gynnsam bevarandestatus för klippvegetationen på 



kalkbrottets bergväggar att hydrologin lämnas oparerkad och att vatten får 
sippra genom väggarna naturligt. (5) 

I RfIG3:n framkommer det att planen, sä~skilt tillsammans med övriga 
genomförda och pågående planer i omrädet, kan påverka Natura 2000- 
området, t.ex. genom störningar under byggnadstiden, ökat buller, ökat 
artificiellt ljus, barriäreffekter samt ökat slitage från friluftsliv. Länsstyrelsen 
delar inte kommunens bedömning att tillstånd enligt 7 kap 28 a s miljöbalken 
inte kravs, utan ser en risk att den totala påverkan på Natura 2000-omradet kan 
bli betydande och rekommenderar därför kommunen att inkomma till 
länsstyrelsen med en tillståndsansökan. 

Länsstyrelsen erinrar om att Natura 2000-områden är riksintressen enligt 4 kap 
8 miljöbalken. En  användning av mark och vatten som kan påverka ett 
Natura 2000-område och som omfattar verksamheter eller åtgärder som krarer 
tillstånd enligt 7 kap 28 a f k  komma till stånd endast om ett sadant tillstånd 
har l'amnats. (6) 

Miljökvalitetsnormer (MKN) för utomhusluft 

Enligt planhandlingarna bedöms miljökvalitetsnormen för utomhusluft inte att 
överskridas. Trafiken på Annetorpsvagen mellan Sunnanvag och den nya 
O Icalkbrottsgatan beräknas enligt bullerutredningen av STectura från 
2011-11-08 till 21 000 fordon/dygn vid full utbyggnad. Detta är lika manga 
fordon/dygn som på Nobelvägen, Amiralsgatan och Föreningsgatan - 
vägavsnitt i Malmö där hlI.II(N för kvävedioxid inte Maras. Förhållandena vid 
kalkbrottet ar troligtvis bättre med större luftomblandning och mer öppen yta 
än i centrala RIalmö, men en motivering/beräkning till varför 
miljökvalitetsnormen inte kommer att överskridas måste redovisas i det 
fortsatta planarbetet. TTidare måste kommande planhandlingar innehaila en 
bedömning av vilken påverkan genomförandet a v  planförslaget kan ha på 
MKN för utomhusluft i centrala hlalmö, där det idag finns överskndanden. (7) 

Länsstyrelsen bedömer att det inte är möjligt att pröva områdets lämplighet för 
föreslagen bebyggelse utan en sådan redovisning varför Länsstyrelsen kan 
komma att ingripa vid sin tillsyn enligt 11 kap 10-1 1 ss PBL. 

Halsa och säkerhet 

Enligt planförslaget föreslås bostäder dar rikn-ärdena för trafikbuller vid 
bostäder Överskrids enligt huvudregeln i Borerkets allmänna rad (2008:l). 
Avsteg från huvudregeln motiveras med att omradet är av stads-/gamkaraktär 
och att bulleråtgarder i form av bullerskarmar inte ar allämpningsbara. För 
bullerutredningen hänvisas i planbeskrivningen till hlKB:n, men denna 
redovisar endast bulleraspekter för miljön i kalkbrottet och inte 
bullersituationen för planomradets bostäder mer an mycket kortfattat. De 
överstigande bullernivåerna ligger på mellan 55-66 dBA. 

Boverket har i sina allmänna råd redovisat de förutsättningar som kan motivera 
avsteg. .Iwagning mellan krav på ljudmiljö och andra intressen kan Övervägas i 



centrala delar ax- stader och större tätorter med bebyggelse av stadskaraktar, 
t ex ordnad kvartersstruktur. ilvsteg kan också motiveras vid komplettering 
med ny tätare bebyggelser langs med koliekuvtrafikstråk. Av kommande 
planhandlingar bör motiren för avstegsläge därför utvecklas vidare. Platsens 
förutsättningar som närhet ull kollektivtrafik, service mm ar aspekter som kan 
vagas in. I de fall avsteg skulle kunna accepteras anger råden att nya bostäder 
endast i vissa fall bör medges där den dygnsekvivalenta ljudnivån vid fasad 
överstiger 60 dBA, under förutsättning att det går att åstadkomma en tyst sida 
(högst 45 dBA vid fasad) elier i vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid 
fasad). Ljudnivåer överstigande 65 dBA vid fasad kräver synnerliga skal. AT- 
planhandlingarna bör därför graden av bullerstörningar tydligare framga för 
planområdets olika delar. \'idare bör motiven för respektive nivå framgå. 

Förslag pa åtgärder för att riktvärdena ska innehallas vid planerad skola och 
förskoletomt i norr saknas liksom ett säkerställande a r  åtgärd i plan. Aven här 
bör planhandlingarna kompletteras. Länsstyrelsen bedömer att det inte går att 
utesluta att föreslagen bebyggelse blir olämplig med hänsyn till människors 
halsa och säkerhet, varför Länsstyrelsen kan komma att ingripa vid sin tillsyn 
enligt 11 kap 10-11 $s PBL. (8) 

Enligt planbeskrivningen stalls krav på kontroii och åtgärd av förorenad mark 
genom planbestämmelse. Detta krapsaknas på och plan- 
bestammelserna bör kompletteras. (9) 

Övriga statliga intressen 

Det framkommer i planhandlingarna och MI<B:n att pilgrimsfalk har häckat i 
området och att den aktuella detaljplanen i samverkan med redan genomförda 
planer vid kalkbrottet kan komma att förstöra framtida hackningar samt 
försänxa fägelns habitat i hög grad. I<ommunen kommer därför tili slutsatsen 
att en dispens från Artskyddsförordningen (SFS 20075345) kravs för att kunna 
genomföra planen. Lansstyrelsen delar bedömningen och rekommenderar att 
kommunen inkommer med en dispensansökan så snart som möjligt. 
Länsstyrelsen erinrar om att utrymmet att lämna dispens från förbuden i 
artskyddsförordningen är starkt begränsat, (10) 

Biotopskydd 

Inom planområdet kan det, enligt planhandlingarna och ortofoto, finnas 
biotopskyddade aiiéer/tradrader, av t.ex. kastanjer och pilar. Enligt 7 kap 11 $ 
miljöbalken får sådana biotoper inte skadas eller tas bort. Kommunen bör inför 
den fortsatta planläggmngen~fastställa vilka skyddade biotoper som finns inom 
planområdet och markera dem på en karta, beskriva deras natun-ärden och 
göra en bedömning av hur de skulle paverkas av planens genomförande. Sivitt 
Länsstyrelsen kan bedöma utifrån nulyarande underlag sä ligger merparten av 
biotoperna inom PARK, vilket inte står in strid med biotopskydds- 
bestammelserna. (1 1) 



Om genomförandet av detaljplanen kan medföra skada på de biotopskyddade 
omradena elier om biotoperna laggs inom kvartersmark kravs det dispens. 
Dispens lämnas av länsstyrelsen om det finns sarskilda skal. Dispens bör sökas 
I god tid innan detaljplanen antas. Lansstyrelsen erinrar om att biotopskyddet 
fortsatt kommer att galla inom planomradet och dispens kommer att krävas för 
ingrepp i biotoperna även efter det att planen har genomförts. 

Stads6Jigpnadskontorets kommentar: 

I .  Omradet hger inom pkelavstand till bide Ltmhamns centrum och ti(l Hyllie. I 
Hylliejnns en tågstation som man kan komma både ut i regionen och ti(( 
Danmark. Dessutom gir en busslinje på Annetorpsvagen h21 bada 
destinationerna. En  ny busslinje kommer att trajkera den nya nordydhgagatan 
dar man kan aka till centrum och till Bunkeflostrand. Området kommer aven att 
ha egen seruice skom skola (F9), tvajrskoloi; livsmedelsaffär och annan 
centrumverksamhet. Planen tillaer dessutom icke-störande verksamhet i 
bottenvaningen i hela detafijlanen. 

2. Planbeskrivningen har kombletterats med en karta över hallplatslagen. Alla gång- 
och ykelvagar i omradet ar separerade vilketgör dem mer attraktiva och 
lältii(ganghga. 

3. Enhgttgiorda bullerberäkningarpåverkas inte bullernivåerna nere i Kalkbrottet 
vid en ut6Jignad avplanomr2det. I detahiplanen har en pianbestämmelse ( a p t s k  
'yasudbelysning och belysning av trajkytor ska u@mas och placeras sa att 
ljufomreningar mot Kalkbrottet undviks"jr att i mqligaste mån undvika att 
&s stör ner i Kalkbmttet. Kvartersmarken harpla~.erats med ett respektavstand 
till Kalkbrottetpå minst 50 meterplu.rfem meter erosionsmån. De höga 
bggnadema lzgper sedan minst tio meter in på kvartersmark, dvs det ar minst 65 
meter till kaikbmttskanten. Malmö Stad ar klar över att exploateringen kan 
innebära en störningpå Kalkbmttet och att upplevehen hos besökare av bmttet 
kan paverkas. Detta ar en avvagning som görs mot behovet av att uppnå en h@ 
urban täthet i ut6Jigpnadsområdena innanjr ringvägama. 

4. I arbetet med att ta jam detaJplanen ugår vi jan att hela kalkbrottet ar ett 
Natura 2000-omrade. 

5. En fördjupad utredning ardord där man har tittat extra noga på paverkan pa 
skyddade natugper och arter inom Natura 2000-omradet. Tillrinningen till 
&lkbmttetpaverkas endast i det övre sedimentlag~t och branterna med den 
utpekade klippvegetationen lzgper i huvudsak längre ner i Kalkbrottet. Vid 
injltration av dagvatten till sedimenten enl<~tföreslagna dagvattenlösningar 
uppkommer heller ingen paverkan på lydrologin i Kalkbrottets vaggar. 
Klzppvegetahonen bedöms dämed inte påverkas negativt. 

6. En  anmälan om tiIIståndsansökan angående planenspaverkanpä Natura 2000- 
området har lämnats in till Lanssgrelsen. 

7. En utredning angaende luftkvaliténspåverkan av binationen argord som virar 
att inga mi~ökvalitetsnormeï kommer att överskridas tilljljd av exploateringen. 
Denytterligare belastning som aistras i  entr trala Malmö, på ut~.attapunkter dar 
man idag mater över~kidanden, beräknas till < I lIglm3jr kvävedioxid. 



Samtidigt uutgor den tillkommande trajken i dessa punkter ca I % av det 
trajkzöde som prngnostimas for är 2020. 

8. En  y, mer deta4erad bullerutredning äryard och plankartan o& 
planbestämmelser är kombletterade enligt denna utredning. 

9. Plankartan har kombletterats med en bestämmelse angaende fororenad mark. 

10. En  anmalan om dispens jran Artskydd+rdningen har lämnats in till 
Lansrpzlsen. 

l l. Planbesknvningen har ko~blelterats med en karta över omrade med biotopskydd 
o~,hforklarande text. 

Lantmätenmyndigheten Malmö stad meddelar i skrivelse 2012-04-04 

Allmänna kommentarer 

Dar det står i texten att "nya ledningar kan raggas inom allmän platsmark och 
kvartersmark reserverat för gemensamhetsanläggning'' bör man förtydliga att 
det ar de allmänna ledningarna som kan laggas inom allmän platsmark och de 
enskilda inom gemensamhetsanläggning. För allmanna ledningar bildas 
ledningsrätt och för eventuellt privata ledningarna gemensamhetsanläggning 
eller servitut. En  viss sammanblandning har skett i texten under bl. a 
fastighetsbildning. Om allmänna skall laggas inom kvartersmark skaii marken 
vara reserverad med ett u-område. (1) 

Fastighetsbildning 

Fastigheten Bunkeflostrand 3:l berörs aven av planen och skall därför tas med 
- 

både under rubriken "fastighetsbildning" och rubriken "konsekvenser för 
fastigheterna". Aven kartskissen på s 38 ska kompletteras med fastigheten. (2) 

Stadsbygqnadskontorets kommentar: 

I .  Texten iplanbesk&ningen kombletteras och ändras. 

2. Planbeskrivningen har komblelterats i enlighet medyttrandet. 

KOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN 

Tekniska nämnden meddelar i skrivelse 2012-05-23 att 

Allmänt 

Tekniska nämnden ar positiv till planförslagets struktur som helhet, och kan 
konstatera att många av synpunkterna från planprogrammet har beaktats i 
detaljplaneförslaget. Det finns dock en del fragor som bör diskuteras vidare i 
samråd med gatukontoret och fastighetskontoret innan utställningen. Det galler 
framförallt utformningen av gatunätet och i någon man frågan om hur 
bebyggelsen kan paverka kalkbrottet. 



Kalkbrottet 

I planprogrammet framhålls kalkbrottets kvaliteter och bevarandevärden under 
"Tidigare ställningstaganden och i hfI(B:n. Tekniska nämnden är klar över att 
exploateringen kan innebära en störning på kalkbrottet och att upplevelsen hos 
besökare av brottet kan påverkas av höjda bullen-ärden, ökade ljusstörningar 
och en ökad visualisering av byggnader. Som framgår av kornrnunfullmäktiges 
beslut kring de redan genomförda bostäderna norr om kalkbrottet är detta en 
amagning som görs mot behovet ax- att uppnå en hög urban tathet i 
utbyggnadsområdena innanför ringvägarna. 

hlalmö har få platser som upplevs tysta och vilda. Kalkbrottet är därför en unik 
och viktig plats. I områdena runt brottet bör hög urban täthet i möjligaste mån 
kombineras med minimerad påverkan i form av Ijud, ljus och x-isuella intryck 
på brottet som naturmiljö och besöksplats. Speciellt under byggtiden är det 
viktigt att Ijud och ljus stör djurhet i så liten utsträckning som det bara gar. 
Speciellt rovfaglarna är kansliga för tillfalliga störningar. (1) 

Bebyggelsen väster om huvudgatan innebär ett bullerskydd mot brottet, vilket 
är positivt. För att minimera risken för ökade bullernivåer i kalkbrottet bör 
ytterligare bebyggelse Övervägas i luckorna som ligger i linje med föreslaget 
parkstrak, torget och den sista öppna delen upp emot hundgatan. Om 
exploateringen skulle innebära ökat buller ner i brottet, jämfört med dagens 
nivåer, bör bullerskyddande åtgärder i form av t ex bullerplank eller vallar 
övervägas. (2) 

Möjligheten att ta sig ner pa de "qupa, bejinthga ausat~.ernd' i kalkbrottet från 
grönstråket häver att både säkerheten kan garanteras och att reservats- 
föreskrifter följs. (3) 

Parker och gröna stråk 

Den föreslagna långsträckta öst-västliga parken uppfattas mer som ett grönt 
brett stråk än en stadsdelspark och kommer dessutom fungera som en vindhl 
genom området. För att de boende skaii fa en skyddad och lugn stadsdelspark 
bör det Övervägas att aven placera en större parkyta centralt inom 
bostadsområdet. (4) 

Naturomradet i söder bör omnämnas i planbeskrivningen. Tanken ar att natur- 
området ska stå kvar oförändrat och fortsatt nyttjas av scouterna, som även ska 
vara kvar i den befintliga ekonomibyggnaden intill naturområdet. I 
planprogrammet står det "bevara scouternas skog/förvildad park". (5) 

Publika evenemang mäste säkras avseende parkering och teknisk försörjning. 

(6) 

I övrigt behöver följande gröna frågor på plankartan och illustrationen ses 
över: 

Parkrummen bör få anvandningsbestammelsen lek samt hma'. (7) 

Ytan med beteckningen TORG2 melian grön kil i nord-sydlig riktning kanns 
inte motixrad. Det borde ocksa vara P2%RK. (8) 



Gränsen mellan LOKhLGLTA och GC-VAG i planområdets nordöstra del 
bör flyttas norrut, så att infarten ull fastigheternas parkering sker via lokalgatan. 

(9) 

Möjligheterna att ta sig grönt i öst-västlig riktning genom omradet ar bristfalliga 
i den norra delen. (10) 

Delar av illustrerad trädplantering väster om dagvattenmagasin kolliderar med 
ledningar i mark. (1 1) 

Höjdsattning och förgårdsmark 

Höjder saknas generellt på plankartan. Exploatören måste redovisa höjderna. 
Det framgår av planbeskrivningen att huvudentréer ska vara placerade mot 
allmän platsmark och att byggnad mot allmän förgårdsmark kommer att ha 
sockelhöjder på upp ull 1 m. Dessa höjdskillnader maste lösas på kvartersmark. 
Det galler aven säkerställande av uqmning/brandkrav och tillg'anglighet för 
samtliga byggnader. 

Entréer mot allman platsmark ska vara anpassade så att entrédörrar m.m. ej gör 
ansprak på allman platsmark. (12) 

Skola och förskola 

Det ar positivt att skolområdet i den södra delen av planomradet placeras i 
anslutning d l  naturområdet. Samtidigt medför det att skolorna och förskolorna 
kommer att vara ensligt placerade under en lång tid, eftersom ytan direkt norr 
om skoltomterna inte detaljplanelaggs i detta skede. Det bör därför 
uppmärksammas att det finns viss risk för skadegörelse, eftersom naturlig 
Övervakning av skolområdet på kvällar och helger saknas. 

Förskoletomten i norr ar utsatt för buller och luftföroreningar. Vilka åtgärder 
som kravs för att förebygga de problemen måste utredas, t.ex. kan en 
skärmande byggnad eller annan skärmåtgai-d behöva uppföras. Vidare ar den 
befintliga byggnaden inte anpassad d l  förskoleverksamhet. Det bör i ett tidigt 
skede ses över huruvida byggnaden gar att anpassa till försko1e.i-erksamhet á11 
rimlig kostnad eller om det ar mer lämpligt att riva och bygga nytt. A1ternatix-t 
kan förskolan flyttas in i området och lokaliseras i anslutning till den 
kommande planskildheten under Annetorpsvägen. 

De föreslagna tomternas storlek och utformning bör också ses över i ett tidigt 
skede, så att det går att få in den typ av skolbyggnad som är önskvärd, 
samtidigt som angöring och parkering till skoltomterna kan lösas på 
kvartersmark. Den planerade skolbyggnaden i söder bör tillatas i tre plan istället 
för ma. 

För att främja hållbara transportsätt måste barn och föräldrar kunna gå och 
cykla till skolor och förskolor på ett säkert satt. Det ar därför viktigt att 
säkerställa en trygg och saker trafikmiljö runt skolor/förskolor. (13) 

Parkering 

Redan nu bör en helhetslösning för parkering i området redovisas. Ett 
underskott pa 105 parkeringsplatser ar inte acceptabelt. 



Parkering ska i första hand ske på kvartersmark och bör därför inte redovisas 
pa gatorna i planen. Parkering i gaturummen byggs endast om det finns behov 
ax7 korttidsuppstallning vid affar e.dyl. (14) 

Gator och cykelvägar 

Planen medger en breddning av Annetorpsragen till 4-filig vag. Samtidigt är 
det x-iktigt att beakta mjuka värden såsom upplevelse av gaturum, 
stadsmassighet etc. Utvidgningen av vägen bör inte påverka existerande tradallé 
och trad p& Limhamns kyrkogård. I planbeskrivningen betonas Limhamns 
kyrkogård som ett område med högt naturvarde (tredje nivån). I<)-rkogirden 
bör aven i fortsättningen få behålla ett respektfullt avstånd till Annetorpsvägen. 

(1 5) 

Gatusektioner ska ses över i samrid med gatukontoret. Det ska t.ex. langs 
kommunala gator finnas en 2,O m bred gångbana på allmän platsmark och en 
1,O m bred skyddsremsa mellan cykelbana och bilkörbana. Flera sektioner visar 
stora träd, fast utrymme saknas för trädplanteringar. Avstånd mellan fasad och 
trad ska vara 5 m, även mot balkonger och burspråk. (16) 

Tekniska nämnden ifrågasätter behovet av allmän tiligänglighet till de smala 
gatorna med benämningen GAGATA (P). Motsvarande gator i resten av 
planområdet ligger pa kvartersmark. Dessa ytor kommer sannolikt att vara 
underbyggda av garage och upphöjda 60 cm. Det medför att det är svårt att 
säkerställa tillgängligheten för funktionshindrade. (17) 

I övrigt behöver följande trafikfrågor på plankartan och illustrationen ses över: 

Systerbrunnsvägen ar för smal för att göras till en allmän gata, men 
ullgangligheten för allmän gång- och cykeltrafik måste säkras. (18) 

Gränsen mellan L0KALG:ITA och GC-L;1G i planområdets nordöstra del 
bör flyttas norrut, så att infarten till fastigheternas parkering sker via lokalgatan. 

(19) 

Utformningen av korsningen mellan nya huvudgatan och öst-västliga 
lokalgatan miste studeras närmare. Det kan eventuellt bli nödvändigt med en 
signalkorsning pa platsen, vllket kan innebära att gränsen melian gata och 
kvartersmark måste andras. (20) 

Alia korsningar måste ses över vad gäller hörnavskärningar för att skapa fri sikt. 
Detta galler även utrymme för gångbana runt hörnen. (21) 

Benämningen torg i lokalgatorna kanns för styrande. Platsbildningar möjliggörs 
anda genom lokalgatornas utformning. (22) 

Det ska enligt cykelplanen finnas en cykelbana i öst-rastlig riktning i parkldens 
norra kant. Detta bör framgå av illustrationen. (23) 

Utfartsförbud maste ses över i hela planområdet, så att det framgar var tänkta 
in/utfarter ull parkeringsgaragen ska placeras. (24) 

Enligt cykelplanen ska det finnas ett nord-sydligt huvudcykelstrak Iangst i öster 
i gränsen mot koloniområdet. Ur tiliganglighets- och orienterbarhetssynpunkt 



bör detta vara sammanhängande och inte ga ömsom på cykelbana och ömsom 
langs lokalgata. (25) 

Plangransen bör utvidgas till Kalkstensvagen/Utsiktsplatsen och Sunnanvag 
för att inom planen möjliggöra en cirkulationsplats. (26) 

Minsta erforderliga avstånd mellan överkörningsbart garagetak och överyta 
samt axeltryck på LOI01LGATL4 (P) bör definieras som planbestämmelse. 

(27) 

Förgardsmark redovisas i sektioner men ar inte markerade på plankartan. Al-en 
vid HUWDGATL4 bör minst 1 m förgårdsmark finnas. (28) 

Cirkulationsplatsen vid HUT'UDGATAN i norr bör flyttas söderut, så att inte 
kyrkogården berörs. Det medför också att natstationen inte behöver flyttas. 

(29) 

Trädplanteringar ska illustreras langs Annetorpsvagen. (30) 

Tunneln måste utredas utrymmesmassigt och den bör planläggas aven norr om 
Annetorpsvägen. (31) 

Buller 

De fastigheter som ligger utmed trafikerad gata fungerar som bullerskydd för 
fastigheterna längre in i kvarteret. För att de inte ska utsattas för störning från 
trafiken maste kompensationsåtgarder genomföras för dessa bostäder. 
Fastigheterna maste ha genomgående lagenheter och hälften av 
boningsrummen i varje bostad maste ha en tyst sida. Under 
STORNINGSSI<YDD pa plankartan bör den sista meningen andras tili 

- - - 
"Hälften av boningsrummen i varje bostad ska vetta mot tyst sida där 
ekvivalentnivan tltomhu~ ej överskrider 45 dBA". 

I planbeskrivningen omnämns hfiijöprogram för Malmö stad 2003-2008. Detta 
är ett utgånget dokument. För buller hänvisas tili Boverkets ailmanna råd 
2008:l om buller i planeringen samt infrastrukturpropositionen 1996/97;53 
som anger riktvärden för trafikbuller. Följande riktvärden ska hålias: 
30 dBX ekvivalentnivå inomhus 
45 dBA maximalniva inomhus nattetid 
55 dBA ekvivalentnivå utomhus vid fasad 
70 dBX maximalniva vid uteplats i anslutning tili bostad. (32) 

Genomförandefrågor 

De sista &-å punkterna på s. 35 om vad som kan behandlas vidare i 
exploateringsavtal ar inte relevanta och ska strykas. Däremot ska det framgå 
under rubriken EKONOMISK4 GENOMFORANDEF~GOR på s. 36 att 
exploateringsavtalet inte bara reglerar kostnader för utbyggnad av allmän 
platsmark, utan aven fastighetsbildning, avstående av mark, markförvärv etc. 

Fastighets AB Limhamns Kalkbrott (Heidelberg Cement Sweden AB) är 
lagfaren ägare tili fastigheten Limhamn 155:355. Det bör dock förtydligas att 
hlalmö kommun genom avtal äger viss del. Fastigheten omnämns på flera 
stallen i texten. 



För fastigheten Limhamn 154:308 bör det framgå att marken ar utarrenderad 
till kyrkan. (33) 

Stadsbgnadskontorets kommentar: 

I. Minimering av störning under &&tiden kommer att regleras i 
exploateringsavtalet. 

2. Enhitgorda bullerberäkningar ökar inte bullerniviiernu i kalkbrottet med dessa 
o$pnaytor. 

3. Detta regleras tid et t  eventuellt anlagande. 

4. I nord-vdhg riktningjinns också e t t  störregrönstråk med mindre parkrum för 
lek och vistelse. Parken i öst-vasthg riktningplaneras relativt öppen for att ta 
tillvara utsikten över kalkbrottet bort mot Öresundsbron. 

5. Planbeskniiningen har kombletterats med text om naturområdet. 

6. Detta ar inget som regleras i deta&lanen. 

7. Plankartan har kombletterats med dessa bestämmelser. 

8. Beteckningen TORG2 har* till beteckningen PARKpå plankartan. 

9. Gränsen har%s iplankartan. 

I 0. För at@ till en brafordzoletomt i norra området har detta giort att det ar 
bnitfalizit att mrs sig igrönt i öst-västhg riktning. 

12. Plankartan har kompletterats med höjde Iplankartanjinns bestämmelse pa 
forgårdmark på 0.5 o~.h 1.0 meter dar hqdskilinaderna löses. 

13. Den norra forskoletomten arjyttad längre söderut och har nu e t t  bostadshms 
mellan sig o~,h Annetorpsvägen. Skolan ochjfirskolornas tomtstorlek: ar anpassade 
$er samarbete med Fastzghetskontoret/LIma och Stadsdelsfornaltningen. E n  
utredning ärgordpå skickietpa Blasebergagård. Garden är i daligt s k i ~ k  men 
det ar önskvärt attgarden bevaras eller om den rivs att det nya husetplaceraspa 
samma ställe. Angöring o~.hparkering ska lösaspa kvartersmark. Hojden p2 
skolb_gnaden i söder har &s till tre vdnin~ar. Det  entr trala nord-sydka 

~ - 

parkstr>ket knyter an td bddajrskiolorna och skolan så barn o6.h dessforäldrar 
kan ta sig tygt och säkert bådegåendes och yklandes till skola/forskola. 

14. Allparkering till bostadshusen löses på kvartersmark. Daremotfz,ns behov av 
några korttidsparkenngsplatser langs huvudgatan o6.h lokalgatorna då planen 
tilIater centrumverksamhet vid torget icke-störande verksamhet i 
bottenvåningen i hela planen. 

15. Den bbejintliga pilraden planeras h l  största delen att sparas. Aven träden p& 
kjrkogarden sparas da ~irkulationsplatsen arjyttad längre söderut o6.h inte 
puverkar kjrkans område. 

16. Gatusektionerna har setts över i samarbete med Gatukontoret. 



17. Stadsbgnadskontoret anser det viktigt att dessa passager ut mot Kalkbrottet ar 
kommunala for att sakerstalla att rekreahansområdet ar lan'Ilganglzgtfor alla. 
C'ndersökningar visar att detgår att säkerställa ti&ngl&heten i dessagator. 

18. Jysterbmnnsvägens bredd ar nu utredd och området bar andrats på plankadan 
och en sekhon ar uppjrd med separatgäng- och ykelvay. 

19. Gränsen har &s. 

20. U$mningen har ändrats men plankartansgranser har inte behövts andras. 

21. Plankartan har kombletterats med engenerellplanbestammehe om att '%sikt 
ska beaktasgenomgiende i utformning av korsningar. Hörnavskarningar, enlzgt 
illzstration på plankartan, ska utforas sa att sikten sakras och med minskafia 
höjd 4.7 meter': 

22. Benämningen har ta@ bort på plankartan. 

23. Ilklstrationsplanen har &s. 

24. Plankartan har kombletterats med utfartforbud. 

25. För att ykla södenltjnns ykelvagpa den nya östvastizga lokalgatan och sedan 
langs den nya nordsydizga huvudgatan. Cykelstråket rakt södemt fran gång- och 
ykeltunneln har lagts i iokalgata då trajkmängden har bedömts som låg. 

26. Detta ar en for komplex fragajr att ta med igranskningsskiedet. 
Cirkulationsplatsen bör behandlas i en separat detaj$lan. 

27. Planbeskrivningen ar kombletterad under Tekniskagenomforande 
frågor/bJ.gnadsteknik. med texten "allmän plats som medger underbgnad ska 
tala axelt1~vck i enlighet med BKR/BBR (eumkoder)" tillagd. 

28. E n  generdplanbestammelse som reglerar avständet mellan bgnad 
fastighetsgrans till 1 meter langs huvudgata och lokalgata i öst-västlig iktning och 
0.5 meter vid Lokalgata i nord-sydlig iktning. 

29. Cirkulationsphtsen arJyttad längre södemt och berör inte längre kyrkogarden. 

30. Illustrationen har kombletterats med trad 

3 1. E n  berikning au tunnelns bredd ärdord inför samrådet. Planlagning now om 
.4nnetorpsv@en ar inte nödvandlig da markanvändningen Park medger bgande 
av tunne(. 

32. Detaj$lanens handlingar har-sjr att stamma överens med M a h ö  Stads 
nylzgen godkunda tillämpningsskir$ om trajkbuller. 

33. Planbesktivningen har-s i enlighet medyttrandet. 

Miljönamnden meddelar i skrivelse 2012-04-25 att 

Emma Widman (FP) föreslår tillägg om att åteminningsstationen inte bör 
placeras i närheten av förskolan. 

Ordföranden yrkar ändring i enlighet med Emma Widmans förslag. 



Bakgrtmd 

Detaljplanen har föregåtts av ett Dialog-pm 2007, som behandlade Limhamns 
kalkbrottsomrade samt av ett planprogram 2009, för omrädet öster och söder 
om kalkbrottet i Limhamn. 

I yttrande över Dialog-pm förespråkade miljönamnden (2008-01-29, s 12) en 
högre exploateringsgrad av området och ville se ett mer effektivt 
markutnyttjande samt en anpassning av bebyggelsen ull Ostra ICalkbrottsgatan 
som genomfartsled. 

I yttrandet &er planprogrammet förordade nämnden (2009-09-21, s 120) 
bland annat att Stadsbyggnadskontoret skulle arbeta vidare med alternatix- 2, 
det förslag med högre exploateringstal, eftersom det visade på mer effektivt 
markutnyttjande. Alan pekade också på vikten av att Ostra Kalkbrottsgatan, 
och bebyggelsen utmed den, utformas på ett sådant satt att en bra boendemiljö 
tillskapas och ljudkvaliteten i natuområdet längs kalkbrottet säkerställs, med 
tanke på de höga trafikmängder som väntas på sträckan. Man efterfrågade aven 
en studie av möjligheten att förlägga Ostra Icalkbrottsgatan i den nu befintliga 
vägens sträckning. Nämnden framförde också en viss tveksamhet till förskolan 
placerad utmed Annetorpsvägen, detta med avseende på de höga trafik- 
mängderna. 

Förvaltningens synpunkter 

hliljöförvaltningen tillstyrker rubricerat förslag ull detaljplan under 
förutsättning att följande beaktas och arbetas in i dokumentet. 
Stadsbyggnadskontoret har arbetat vidare med alternativ 2 från 
planprogrammet och aven höjt exploateringsgraden från planprogrammets 0,5 
dl samrådsförslagets 0,9. hfiljöförvaltningen ser det som positivt att 
exploateringsgraden höjts, men anser att man bör kunna öka 
exploateringsgraden ytterligare i ett läge som detta, dels eftersom man tar 
jordbruksmark i anspråk och dels eftersom en tät och blandad bebyggelse 
dessutom på ett effektivare sätt kan nyttja in\-esteringar i infrastruktur och 
liknande samtidigt som behovet att transportera sig med bil minskar om man 
har ullgång till ett varierat utbud i sin närhet. (1) 

Miljöförvaltningen har fått kännedom om att Ostra ICalkbrottsgatans placering 
har varit föremal för mänga diskussioner innan det förslag som visas i 
detaljplanen slutligen valdes. En  östligare dragning skulle möjligen inneburit en 
minskad risk för störningar i Kalkbrottet och miljöförvaltningen anser därför 
att för- och nackdelar för de olika alternativen bör redovisas i detaljplanen (så 
att man enkelt kan jämföra de olika alternativen), samt hur man resonerat då 
man valt den nuvarande placeringen. (2) 

Det saknas aven underlag till varför naturområdet vid Kalkbrottets kant ska 
xiira just 50 m brett. ''h det tillracklig för att kunna upplevas som ett attraktivt 
rekreationsområde samt tillrackligt ur ett skyddsavståndsperspektiv för ljus, 
ljud och föroreningsrisk till Natura 2000-området, samt ur dagvatten- 
hanteringsperspektiv? (3) 



Avsnittet om trafikbuller i planbeskrivningen bör relideras så att det inte 
han~lsar d iZ/iiljöpm~amBmformZ/ia,!mö stad 2003-2008 eftersom detta inte längre galier. 
Dessutom bör riktvärdet för befintlig bebyggelse sttykas, då det är felaktigt. 
Planbeskrivning och plankarta ska revideras och förtydligas så att det framgår att 
kompensationsåtgarder ska vidtas för de bostäder där riktvärdet vid fasad 
överskrids, samt att de bostäderna aven ska vara genomgående. (4) 

Hela planbestammelsens formulering om störningsskydd bör ses över eftersom 
den innehåller felaktigheter, som att 30 dBA ekvivalentnivå giller endast nattetid 
och endast i boningsram. (5) 

Eftersom bebyggelsen langs med ,4nnetorpsvagen och den nya nord-sydliga 
huvudgatan kommer att fungera som bullerskärmar för områdena innanför ar 
det viktigt att dessa byggs först, så att den bullerskyddande effekten är på plats 
redan från start. (6) 

Både den planerade förskolan vid Annetorps~~agen och skolan vid den nord- 
sydliga huvudgatan kommer till viss del att vara utsatta för höga trafik- 
bullernivaer. Illustrationsplanens placering av skola är ur uafikbullersynpunkt 
mindre bra. O m  man istället placerar skolbyggnaderna som skam mot 
trafikbullret kan en bättre ljudmiljö på skolgården uppnås. För både skola och 
förskola bör trafikbullerfrågan utredas ytterligare och även en utredning om 
lufhaliteten måste tas fram eftersom barn är känsligare för luftföroreningar an 
befolkningen i allmanhet och nyetablering därför inte bör ske på platser där 
halten kvavedioxid förvantas överstiga de 20 pg/m3 i årsmedelvärde som anges i 
det nationella miljömålet Frisk luft. Visar utredningarna att detta inte klaras 
förutsätter miljöförraltningen att alternati~~a placeringar tas fram. (7) 

Miljöförvaltningen önskar en beskrivning av var de må ute-avdelningarna på 
respektive förskola kommer att ha sin utevistelse. Förvaltningen anser att ute- 
avdelningars utevistelse bör förläggas till en så "naturlik" och varierad miljö 
som möjligt. Förvaltningen anser inte heller att man helt kan rakna bort uteyta 
på förskolegården för ute-avdelningarnas barn, eftersom de sannolikt stundtals 
kommer att vistas aven på förskolans gård. För att säkerställa en så kvalitativ 
utemiljö som möjligt för skolan och förskolorna bör aven lekvardesfaktorn tas 
med i planen. I planbeskrivningens avsnitt om markföroreningar anges att det 
på plankartan stalls krav pa att marken är kontrollerad och åtgärdad för sitt nya 
ändamål. Någon sådan bestämmelse återfinns inte och bör därför laggas till. (8) 

Planen beskriver mycket knapphandigt hur avfallshantering och cykelparkering 
ska lösas. Miljöförvaltningen vill framföra att man i flerbostadshusen bör 
kunna integrera avfallshantering och cykelförråd i byggnaderna, för att undvika 
att bostadsgårdarna främst blir en plats för sophantering och cykelförvaring, 
istället för att kunna utnyttjas som mötesplats, grönomrade och liknande. Det 
bör dock finnas gott om cpkelparkeringar aven i markplan, vilka bör förläggas 
på för cyklisterna smidiga stallen. I den slutliga parkeringsutredning som ska tas 
fram bör just cykelparkeringsfrågan ges större utrymme an vad som framgår av 
planbeskrivningen i detta förslag. (9) 



Placering ax- återvinningsstation bör planeras i s a d d  med rmljöförvaltningen, 
för att minska risken för att störningar uppstår. (10) hfiljöförvaltningen anser 
att det ar av yttersta vikt att de åtgärder som föreslas i rniljökonsekvens- 
beskrivningen verkligen genomförs. Speciell hänsyn bör tas till pilgrimsfalkens 
häckningstider, eftersom påverkan \id denna häckningsplats inte bara 
påverkar detta område, utan undergräver hela den skånska populationen. 
Miljökonsekvensbeskrivningen bör fördjupas nar det galler hur nattaktiva 
djur, som t.ex. paddor, kan påverkas av ljus från den tillkommande 
bebyggelsen. (1 1) 

,4vsnitten i planbeskrivningen om dagvatten och miljökvalitetsnormer för 
vatten behöver uh-ecklas och utredas ytterligare. Nedan följer några av 
miljöförvaltningens kommentarer, men avsnitten kan med fördel utvecklas i 
samråd med miljöförvaltningen. 

Andel hårdgjord yta ökar i och med exploateringen och dagvatten måste 
hanteras. Omradet består i stort av lerhaltig mark vilken ar svår att infiltrera 
genom. Det namns dock att sand är mer infiltrationsbenagen, vilket 
stämmer, men om eller var en sådan yta som skulle kunna tillåta infiltration 
finns inom planområdet redovisas ej, vilket bör göras. Generellt bör 
genomsläppliga omraden pekas ut och möjlighet att infiltrera redovisas. (12) 

Dagvatten från gator och parkeringsytor blir förorenat och betraktas som 
ett avloppsvatten. Allt avloppsvatten ska renas innan det nar recipient och 
åtgärder för att förhindra att recipienten förorenas ska därför x-idtas. 
hliljökvalitetsnormer för berörda vattenförekomster ska redovisas i planen 
och planen ska visa att miljökvalitetsnormen för vatten inte påverkas eller 
försämras. Belägg för påståendet att dagvattnet inte skulle påverka 
miljökvalitetsnormen för berörda vattenförekomster negativt saknas i 
underlaget till planen. (13) 

Det ar tveksamt om det ar en lämplig lösning att paföra stadens (i vissa 
områden) redan hårt belastade kombinerade system för dagvatten och 
spillvatten ytterligare dagvatten. Istället bör man se över möjligheten till 
lokalt omhändertagande eller avledning at annat håll. Det maste dock beaktas 
att hydrologin i kalkbrottet inte får förändras varken kvantitativt eller 
kvalitativt. Det bör aven göras en utredning om hur det ska gå till för att 
samma mängd vatten ska tillföras kalbrottet och hur det på samma satt som 
idag kan fortsatt sippra genom kalkbrottets vaggar. (14) 

Aven närheten till Natura 2000-områden ska tas i beaktande särskilt nar 
omradet omvandlas från jordbruksmark med förhållningsregler kring 
bekämpningsmedelsanvändning till bostadsområden dar bekampnings- 
medelsanvandningen inte alls ar reglerad på samma vis. Det finns risk för att 
Natura 2000-området skulle kunna för en högre belastning av bekampnings- 
medel och andra föroreningar an i dagsläget varför detta bör undersökas och 
utredas ytterligare. Kanske bostadsområdet bör beläggas med begränsning av 
kemikalieanvandning för att skydda naturen och miljön i kalkbrottet. (15) 



Barnkons-entionen har beaktats vid handläggningen av detta ärende genom 
att fön-altningen i yttrandet ställt krav rörande trafikbuller- och 
luftkvalitetsfrågor och även på skolgårdens och förskolegårdarnas 
utformning, vilket ska säkerställa att barn får en bra miljö att vistas i. 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 

l. Om området h g s  ut enligt de byggatter som plankartan tz7läter är e-talet 1.2. 
Stadsbyggnadskontoret ser ingen mqlighet att öka tätheten i detta forslag. 
Skoyastigheterna i söder, natmmrådet langs kalkbrottet o6.h halva östvastlga 
parken räknas inte in i e-talet. Texten angående maximala e-talet ar 
kombletterat ipLanbeskrivningen. 

2. Syjet med den rya nordydhgagatan ar att avlasta ömigagatunatet, inte minst 
Annetorpsvigen och BBispgatan norr om planområdet. Placeringen avgatan har 
siyrts avflera olika faktorer. De huvudsakligafaktorerna som spfplaceringen ar 
att inte anligga en korsning vid Bispgatan ztan siyra trajken västemt till 
Sunnanvägen som har stom majligheter att ta hand om trajken in till centmm. 
Detta har lett tillatt kor~.ningen skulle vara väster om Bispgtan och detta i sin 
tur resulterade i att korsningenjck lagas väster om Blkebergagård då det är 
viktigt att bevara vegetationenph dennafastzghet. 

3. I den geotekniska utredningen &des bedömningen att byggnader skulleplaaras 
minst 25 meterfin Kalkbrottets kant. Stadsbygnadskontoretgiorde 
bedömningen att utoka avstandet till 50 meterfor att skapa en känsla av 
naturomrude ochjr  att skapa ett  respektavstand mot naturmiJön i Kalkbrottet. 
Utöver dettajnns avsatt 5 meterfor beräknad erosion av marken. 

4. Detajplanens handlingar h a r m s  for att stamma överens med Malmö Stads 
nylien godkända tdämpningsskrift om trajkbuller. 

5. Se punkt 4. 

6. Bullerberäkningar ska lämnas in vid 6_yglovsansökan dir dennajåga behandhu. 

7. Enligt bullerutredning och utredning av luftkvalitén överskreds inte riktvärdena 
j r  den norra forskolan varken vadgaller bder eller lcofkvalite'n. 
Stadj-~gnadskontoet har do~A ända valt attflytta forskolan ett kvarter södemt, 
dvs in i området, for attge barnen en bättre uterniJo. 

8. Sexten med ute-avdelning har tapits bort och beräkningarna hargiorts om. E n  
planbestämmelse j r  sanering av mark$roreningen har laptshll. 

9. Planbeskrimingen har kombletterats med text angående avflLshantering 0th 
ykelparkenkg. 

10. s ter vinnings stationen arplacerad ~.entralt därjhlk planeras röra s& vid 
parkeringsplatsen intill mataffäen. 

l I .  De åtgarder som forslas i mi@konsekvensbeskrivningen reglras i deta&lanen, är 
utredda eller kommer att regeras i ett exploateringsavtal. I den giorda 
miJökonsekvensbeskrivningen har alla &r beaktats. E n  planbestämmelse 
angående reglering av Jus mot Kalkbrottet harlaptshll. 



12. E n  utredning avgeohydrologin argiord som visar var dessa omradenjnns. Denna 
karta med kompletterande text ar e d  iplanbeskrivningen. Tanken i 
detajjdanen ar att leda dagvattnet till dessagenomslappiga ?oner och darge 
mqïIghet att infltrera@r att inte störa dengeohydmlogiska balansen. 

Ii. I dengiorda utredningen Y"PI.1 uttzdniqfor VA och hqdsattning" visas exempel 
pa hurparkentzgsplatser kangörasgenomsla$pIlgafor dagvatten. E n  
planbestämmelse om genom~lappiga parkeringsplatser har ( a p t s l p å  
plankartan. Planbesknuningen har kombletterats med text. 

14. Dagvattnet som leds södemt kommer, forntom kravet att 50 % av dagvatten frdn 
hårdgordaytor ska ledas övergenomslappLzgaytor,ford~jas i den ÖstuastLzga 
parken som arplanerad iplanomradets södra del innan det slappspa i de 
kommunala ledningarna. 

15. hgleritzg av bekämpningsmedelfar inte eglera i en detaolplan. 

Särskilt yttrande från Folkpartiet Liberalerna och Moderaterna i 
Miljönämnden: 

Folkpartiet Liberalerna och Moderaterna anser att nar nämnden skall yttra sig 
över samrådshandlingar bör man visa mycket tydligt på vilka lagar och 
förordningar man hänger upp sitt yttrande på och inte i så stor utsträckning pa 
ett massa tyckande och vad man anser skulle vara bast aven inom områden som 
inte tillhör miljönamnden. 

Fritidsnämnden meddelar i skrivelse 2012-04-02 det föreslagna planförslaget 
möjliggör enligt planförfattarna byggande av grundskola med idrottshall för 
upp ull 600 elever. I planförslaget föreligger dock ingen ytterligare presentation 
al7 planeringen av idrottshallen. 

Förvaltningen vill göra planförfattaren uppmärksamma pa att en tydligare 
beskrivning av planeringen av idrottshallen behövs för att planförfattarna 
ska kunna göra en helhetsbedömning av hur stor den totala 
byggnadsarealen kommer uppgå till. Förvaltningen anser att sporthalsytor ar 
viktiga att ha beskrivna i föreslagna planförslag dels för att kunna få ett 
tydligare grepp om den totala byggnadsarealen samt för att underlätta 
planeringen av övriga ytor i planförslaget. 

Planförfattarna har angett den totala arealen för skolbyggnaden och utemiljö till 
ca 13800 kvm. Förvaltningen efterfrågar klarhet kring hur stor yta av den totala 
ytan p i  13800 kvm man planerar att idrottshallen ska uppta. Fritids- 
förvaltningen menar att det bör finnas tydligare beskrivningar av den 
planerade idrottshallen dar mått på verksamhetsyta, omklädningsrum, 
korridorsytor, entréer och redskapsrum ar presenterade. 

Stadshygnadskontorets kommentar: 

Planbesknuningen har kombletterats med berakningarfor detta. 



Limhamn-Bunkeflo stadsdelsfullmaktige meddelar i skrivelse 2012-04-26 
att Stadsdelsfullmaktige har tagt del av förslag till detaljplan för Elinelunds 
gård och menar att det är angeläget att i omradet skapa en blandad bebyggelse 
med ett varierat utbud av bostäder, verksamheter, kommunal service och 
rekreationsomräden. Det ar xidare viktigt att den fysiska planeringen möjliggör 
ett brett och blandat bostadsutbud med olika bostadstyper för att motverka 
segregation. 

Det ar i huvudsak nya omfattande bostadsområden med boendeservice som 
planeras i området och detta ställer stora krav på utökad kommunal service och 
ytterligare lokaler för skola och förskola. Befintliga närliggande skolor ar 
Djupadalskolan och Bergaskolan. Kapaciteten i dessa skolor ar i dagsläget fullt 
nyttjad och det finns i nuläget inga planer på någon utbyggnad i anslutning ull 
befintliga skolor. I förslaget räknar man med att det aktuella detaljplanområdet 
kommer att genera ett behov a\- 125 förskoleplatser och 300 grundskoleplatser. 
Stadsdelsfullmaktige vill dock framföra att stadsdelsförvaltningen planerar skol- 
och förskoleverksamhet utifrån behovsbilden i hela stadsdelen och inte endast 
utifrån det aktuella utbyggnadsomradet. (1) 

Stadsdelsfullmaktige ser positivt på att avsätta mark inom området för en skola 
och anser att planen ska möjliggöra skola för 600 elever och idrottshall. 

Planförslaget medgör aven mark för två förskolor med sex avdelningar vardera. 
Stadsdelsfullmaktige förordar en annan placering av den norra förskoletomten. 
På, den i förslaget anvisade tomten, ligger Blaseberga gård som föreslås bevaras 
och rustas upp som förskolelokal. Placeringen av gárden på tomten ar dock 
inte bra utifrån ett verksamhetsperspektiv då den innebär att förskolans uteytor 
gränsar till Annetorpsvagen med risk för buller och luftföroreningar. Vidare 
menar stadsdelsfullmaktige att beräkningarna i förslaget när det galler barnens 
behov av inne- respektive uteytor maste ses över d i  de inte Överensstämmer 
med miljö förvaltningens vägledning vid nyetablering av lokaler för 
barnomsorg. (2) 

Stadsdelsfullmaktige vill understryka vikten av att stadsbyggnadskontoret 
planerar in skoltomt och förskoletomter i det läge av planområdet dar 
byggföretagen planerar att påbörja byggnationen. Byggföretagen bygger ut 
etappvis utifrån dagvattenförsörjning och VA-arbete och det ar av stor vikt att 
tomterna som avser kommunal sen-ice finns med bland de första etapperna. 
Detta för att kunna tillgodose de boendes skol- och förskolebehov i takt med 
att bostadsområdena färdigstalls. (3) 

Det ar viktigt att man i planeringen av bostadsbebyggelse och kommunal 
service tar särskild hänsyn till trafiksäkra gång- och cykelvägar till aktuella 
skolor. Stadsdelsfullmaktige ser det som angeläget att etablera en trygg och 
säker korsning för gång- och cykeltrafikanter över Annetorpsvagen. I 
Övervägandet av alternativa lösningar förordar stadsdelsfullmaktige alternati7- 
två, planskild korsning med bro över Annetorpsvagen, utifrån trygghets- och 
säkerhetssynpunkt, (4) 



En god kollektivtrafik ar en förutsättning för ett attraktivt bostadsområde och 
angeläget ur miljö- och trafiksakerhetssynpunkt. I nuläget ar 
kollektivtrafikförbindelserna inte goda i omrädet och stadsdelsfullmaktige ser 
positivt på förslaget om ny busshållplats langs Annetorpsragen för att bättre 
försörja de nya bostäderna med kollektivtrafik mot hlalmö centrum och Hyllie 
station. Stadsdelsfullmaktige menar dock att det aven är angeläget att se över 
förbindelserna inom stadsdelen och göra det möjligt för boende att nå till 
exempel Limhamns Centrum. Stadsdelsfullmaktige anser vidare att det 2 
viktigt att kollektivtrafiken redan frän början ges god standard aven om 
resandeunderlaget inte motiverar detta. I detta sammanhang är det angeläget 
med en nara dialog mellan Skänetrafiken/Region Skäne, som ar 
trafikhuvudman, och hlalmö stad. (5) 

Hela kalkbrottet ar klassat som område med högsta natun-ärde. 
Stadsdelsfullmaktige menar att ytorna narmast brottskanten ska säkerställas 
som grönytor och att det är viktigt att noga utreda vilken paverkan planerad 
bebyggelse får på brottet när det galler exempelvis x-isuell päverkan och 
trafikbuller från nya vägar. Detta för att kunna satta in åtgärder för att 
minimera störningsrisken förväxt- och djurliv. (6) 

Stadsdelsfullmaktige vill päpeka vikten av att planera för en val fungerande 
ätervinning i omrädet och menar att detta maste vara ett naturligt inslag i 
stadsbilden för att uppnå en ekologisk hällbar stad. Det kral-s nytänkande inom 
detta område där man sätter individens vardag i centrum. De senaste åren har 
antalet åteninningsstationer blivit farre i Malmö, främst till följd av 
öl-erklaganden och platsbrist. Denna utveckling måste vandas om stadens 
hållbarhetsambitioner och hlalmöbornas ratt d l  en rimlig avfallshantering ska 
uppnäs. För att uppnå detta mäste behovet av mark för återvinningsstationer 
beaktas i Stadsplaneringen och förvaltningarna inom kommunen mäste 
samarbeta för att hitta nya beständiga platser. (7) 

Stadsdelsfullmaktige har inget ytterligare att tillägga i ärendet. 

Stadsbygnadskontorets kommentar: 

1. I denna detakplan planlags for en skola for 600 elever o~.hplanomradet 
genererar, fullt utbygt, 3OOplatser. Tvajrskolorp/anlagsjr 240 barn och 
denna deta&lanen bar e t t  behov av 125 barn. Detakplanen tä~,ker nästan 
dubbelt sa mangaplatser som den genererar. 

2. Den norra forskoletomten harJyttats ett kvarter södemt. Vid beräkning av 
skola/forskioletomt använder stadsbgnadskontoret de riktlinjer som är 
framtagna i Malmö Stads Dialog-pm 2006:Z. 

3. Den norrajrskoletomten arplacerad i det omrade som dar utbyggnaden 
planeras starta. Skolan och den södra jrskolan arplacerade l ä q ~  från 
detaJplanelagt omradefor att ta td vara på detgoda läget intill 
naturomradet. 

4. Ett  at/vagande mellan trajksakerhet o~,h tiyghet maste göras o& vid denna 
passage, mittpå Annetopsvägen utan nägon hastighetsdämpande korsning, 
är det inte trafiksäkert att korsa vdgen i markplan. Då detplaneras tva 



forskolor och en skola i denna deta&langörs bedömningen att många barn 
till dessa bor now om Annetorpsvagen och maste a l h i  korsa vagen. Det ar 
viktigt attgöra säkra korsningarfor barnen. I samband med 
cirkulationsplatsen längre zlästerut kommer en passage i markplan attgöras i 
narheten av den planerade busshdllplatsen. 

5. E n  dialog med Skånetrajken har inletts. 

6. Ett 50 meter brett rekreationsstrak planlags som hratur i n t u  Kalkbmttet 
som et t  respektavstind. Utöver detta tilkommer 5 meterfor eventuell erosion 
av marken. E n  bullerutredning argrord där bullervärdena inte beräknas öka 
nere i Kalkbmttet. 

7. E n  atervinningsstation ärplanlagd bakom centrumverksamheten i nordvästra 
delen av planen, en centralplats dar manga människor rör sig. 

Särskilt yttrande från Miijöpaniet d e  gröna i Malmö i Limhamn- 
Bunkeflo stadsdelsfullmäktige. 

hfiljöpartiet lämnar ett särskilt yttrande i ärendet. Jag hänvisar aven till 
Miljöpartiets tidigare särskilda yttranden i ärendet lämnat 2012-02-23 i 
Stadsbyggnadsnamnden (Arende C6, Dp 4959) och 2009-11-12. 

Stadsdelens yttrande 

Stadsdelens j-ttrande till Stadsbyggnadsnämnden gällande Samrådshandlingar 
"Detaljplan för Limhamn 155504 m fl innehåller flera viktiga påpekanden. 
Häribland finns vikten al- att vid förskoleutbyggnad följa miljöförvaltningens 
vägledning för ute- och inneytor, och att förskole- och skolutbyggnad måste 
ske parallellt med bostadsbyggandet, som ska rara varierat för att undvika 
segregation. Vikten av god kollektivtrafik betonas också i stadsdelens yttrande. 

Gång- och cykeltunnel 

Angaende tunnelalternativet x111 Miljöpartiet särskilt betona flera av dess 
nackdelar. 

Gång- och cykeltunnlar ar otrygga och upplevs som otrygga områden av flera 
stora grupper, främst äldre, kvinnor, fickor, skolbarn och funktionshindrade, 
men numera allt oftare även av man. Vid mörker och kvalls- och nattetid ökar 
riskerna och otryggheten ytterligare. 

Gäng- och cykeltunnlar under större gator och genomfartsleder skapar skarpa 
barriärer och skapar distans mellan stadsdelar som i sig ligger nära varandra, 
exemplen på denna effekt ar alltför många i Malmö. 

Plankorsning 

Miljöpartiets generella uppfattning ar att plankorsningar bryter upp 
dominerande trafikbarriärer och genomfartsleder. Plankorsningar ger en " 
blandning av trafikslag med gående och cyklister och uppmuntrar till sankta 
hastigheter med motorfordon. Det leder dessutom till ett mer levande gaturum 
med olika trafikgrupper, särskilt viktigt vid tider på dygnet då trafiken ar 



mindre intensil-. Det ar välbekant att plankorsningar upplevs som tryggare å 
kvallen an planskilda korsningar. Plankorsningar ar det billigaste byggsattet och 
därför kan fler byggas och det ger därför naturligare och kortare cykel- och 
gångstrackningar. (1) 

På gränsen till brottet 

Miljöpartiet föresprakar en bredare grönbuffert i anslutning till 
kalkbrottskanten. Detta påtalas aven av Tekniska nämnden som i sitt yttrande 
kritiserar den föreslagna bebyggelsen alltför nara brottkanten. Erfarenheterna 
och mätningar från nyuppförd bebyggelse på kalkbrottets norrsida bör tas 
tillvara för att undx-ika störningar pa områdets unika djurii\-. Vikten av att nyttja 
specialbelysning med avskärmning mm är av stor vikt. (2) 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
I .  Nar man vager ihop de obkaperspektiven i de obka alternativen som studerats 

j r  en hinnel bedöms det basta alternativet vara en g/'.-tunnel under 
Annetorpsvagen. E n  viktig aJpekt ar barnper~ektiuet d i  detplanlagsjr både 
skola ochjr  tuiförkolor i deta&lanen som barn now om Annetorpsvagen 
kommer att behöva ta sig hIlpå e t t  säkert satt. Vid  denna passage, mittpå 
Annetorpsvagen utan någon hastighetsdampande korsning, är det inte 
trajksakert aii korsa vagen i markplan. I samband med czrkulationqlatsen 
lingre västerut kommer en passage i markplan attgöras i närheten au den 
planerade busshal&latsen. Jämställdhet- och ;Sghetsaspekterna bör väga tungt i 
uyômningen avgång- och ykeltunneln. 

2. E n  MKB argiord därpauerkan pa Kalkbmiiet ar ubedd. Plankaean har 
kombletterats med en planbestämmelse som reglerar utomhz/sbebsningen. 

Serviceförvaltningen meddelar i skrivelse 2012-04-04 att förskolorna och 
skolorna ä.I placerade i utkanterna av omradet. Det är att föredra att Iagga dessa 
blandat med bostadsbebyggelsen för att få en övervakning ax- skol- 
/ förskolebyggnaderna kvallstid och av bostäderna dagtid. Detta minskar 
skadegörelsen. Särskilt skolan och förskolan langst söderut ar placerade väldigt 
ensligt, vilket ökar risken för förstörelse. (1) 

Förskolan längst norrut ar placerad på en av områdets sämsta tomter; den är 
buller- och luftföroreningsutsatt, marken måste saneras och det finns en 
byggnad på tomten som ska bevaras. Den befintliga byggnaden ar inte 
anpassad till förskola idag och kommer att vara svår och dyr att anpassa till 
förskola. (2) 

Förskolan bör ges möjlighet till 8+1 avdelningar med hänsyn till det stora 
behovet av förskolan i dag. Dessutom kan dessa lättare omvandlas till skola på 
längre sikt, om de ar större. Förskoletomterna bör vara på ca 7000 kvm för att 
klara detta. Detta ger dessutom möjlighet till framtida utbyggnad t ex paviljong 
vid toppbehov. (3) 

Skolan bör ges möjlighet att bebyggas i 3 vån och aven här bör ett ökat 
utrymme finnas för utbyggnad liknande för förskolan. (4) 



Utifrån de ansvarsområden som berör Serviceförvaltningen har fön-altningen 
därutöver inga synpunkter på förslaget all detaljplan. 

Stadsb_gnadskontorets kommentar: 

i. P,!aeringen avjrskolor har tillstor deljranletts av bejintligt tlegetation pa 
fa.rtigbeten eller i närheten. Dettafor att barnen ska få en bättre utemilj0: Skolan 
o~.hjrskolan i söder jår en stor tiI&ang till naturomradetpre~is intilL I nästa 
t ~ g n a d $ a s  kommer området now om skolområdet att bebygas med bostäder. 

2. Förskolan i norr aryyttad ett kvarter södemt. En bgteknirk: status ärgiord av 
Blåsebergagard. Bygnuden ar i dåligt sk i~~k och utgrån detta bedömer 
Stadsbgnadskontoret att en bevarandebestämmelse inte kan sattaspa huset. Det 
ar däremot önskva& att byggnaden bevaras eller att en ty bygnadplaceraspå 
samma staile som idag. 

3. Stads~gnadskontoret har uppfattningen att omradetforsö1Jer mer an väl det 
behov som uppstar vid utbygnuden. 

4. Skolfastigheten har fatt &d bestämmelse frun tuå hyl tre väningar. 

Raddningstjansten Syd meddelar i skrivelse 2012-04-02 att på 
~ n n e t o r ~ i v ä ~ e n  och yttre Ringvägen sker transporter av farligt gods. I 
samband med framtagandet av detaljplanen för mässbyggnaden i Hyiiie (dp 
5115) gjordes en riskanalys som beaktar transporter av farligt gods pa 
Annetorpsvägen genom Hyllie. I stort sett samma transporter passerar 
Elinegård, eftersom dessa huvudsakligen ska till olika bensinstationer i 
Limhamn. Enligt riskanalysen ska ett skyddsavstånd på 42 meter upprätthailas 
mellan vägen och flerbostadshus, förskolor, skolor, LSS-boenden och större 
publika verksamheter. För smähus och centrumverksamheter finns inget 
skyddsavstånd enligt riskanalysen utan bebyggelse kan ske direkt i anslutning 
till vägen. Enligt plankartan placeras flerbostadshus och skolverksamhet på ett 
avstånd från v nie torps vägen som understiger 42 meter. För denna placering 
måste behovet av riskreducerande åtgärder ;tredas. Utredningen skili 
redogöras för Raddningstjansten Syd. (1) 

Brandvattenförsörjning 

Brandvattenförsörjning skall anordnas. Flödet i brandposterna skall 
dimensioneras enligt VAV-normen P-83. Avståndet mellan brandpost och 
uppställningsplats skall vara maximalt 75 meter. Uppställningsplatsen skali vara 
placerad maximalt 50 meter från byggnadens entréer. Byggherren skall redovisa 
att brandvattenförsörjningen är säkerställd senast vid bygglovsansökan. (2) 

Tillgänglighet 

O m  byggnaderna dimensioneras för utrymning med hjälp av räddningstjänsten 
kravs tiligänglighet direkt till fasaden. Raddningstjänstens bärbara stege kan 
användas vid utrymning om avståndet mellan marken och balkongens överkant 
elier fönstrets underkant inte överstiger 11 meter. Raddningstjänstens 
höjdfordon kan användas vid utrymning från en maximal höjd om 23 meter 



under förutsättning att körbar väg/räddningsväg och uppställningsplatser för 
hojdfordon finns. O m  flerbostadshus i anslutning till underjordiska 
parkeringsgarage skall utrymmas med hjälp av raddningstjanstens höjdfordon 
måste det säkerställas att taket på parkeringshuset dunensioneras med sådan 
bärighet att raddningstjanstens höjdfordon kan köras fram tili de aktuella 
byggnaderna. Observera också att trädplantering enligt dustrationer i 
programhandlingarna kan komma att påverka räddningstjänstens möjlighet att 
genomföra fönsterutrymning. För vidare information, se råd och anvisningar " 
Tillgänglighet för raddningstjansten" på www.rsvd.se. 

\'id den fortsatta planeringen ax- omrädet och vid projektering av byggnader 
skall raddningstjanstens tillgänglighet för utrymning beaktas. Om 
allgängligheten inte kan säkerställas krars att byggnaderna dimensioneras för 
utrymning utan raddningstjanstens medverkan. Det innebär att trapphusen 
skall uppfylla lägsta klass Tr2, alternatix~t att ytterligare en oberoende 
utrymningsvag skall anordnas. 

Obervera att raddningstjansten kan ha svårt att genomföra stegutrymning från 
penthouse-lokaler. För att kunna genomföra stegutrymning från sådana 
bostäder kravs att amtåndet mellan fönstrets underkant och takkanten inte 
överstiger 0.5 meter. I annat fall kan stigbrygga och handledare behöva 
anordnas så att de utrymmande ska kunna nå stegen på ett säkert satt. (3) 

Insatstid 

Området ligger inom normal insatstid (10 minuter). 

Stadsbggnadskontorets kommentar: 

I .  Annetopsuägen ar inte utpekad som en farligtgods led. För~~koletomten bar 
Jyttatats södemtfran vägen o~~hJerboatstadshusen i öster ar nu tuduäningshuats. 

2. Texten finns med igenomforandebeskriuningen sedan tidkaïe. 

3. Planbeskvuningen ar kombletterad med texten om tiIlgangizghet. 

Skånetrafiken meddelar i skrivelse 2012-03-27 att planområdet har 
geografiska förutsättningar med både för- och nackdelar för att uppnå ett 
hållbart resande för dess invånare. Den främsta fördelen ar den relativa 
närheten till station Hyllie. Den viktigaste förutsättningen för ett högt 
utnyttjande av stationens ypperliga utbud av regional och interregional 
kollektivtrafik är attraktiva cykelförbindelser. Omradet ligger cirka 2 km från 
stationen, vilket ar lite för langt för att vara en stark gånglank, men sa kort att 
cykeln utgör ett smidigare val an anslutande buss. Anslutande busstrafik kan 
med goda förutsättningar utgöra ett attraktivt val, men det kraver ett högt 
utbud och god närhet ull hållplats. Har spelar områdets geografiska nackdelar 
in. Det ar endast omradets norra delar som med god uliganglighet kan ta del av 
linje 33, som utmed ;Innetorpsragen ger förbindelser till station Hyllie och 
Limhamns centrum. 



Genom området planeras busslinje 1 att förlängas söderut från nuvarande 
andhåliplats Elinelund langs Annetorpsvagen och den nordsydliga gatan. Linje 1 
ger området en koppling tili centrala Malmö, som ligger cirka 5 km bort. På en 
så lang sträcka b h  restiden med stadsbusstrafik vanligtvis ganska lång, vilket 
gör bilen till ett lockande ral, särskilt om infartslederna ar lättframkomliga och 
centrala parkeringsplatser ar lattillgängliga. En  stadsbusslinje som försörjer ett 
bostadsområde som ligger relativt langt ifran centrum behöver god fram- 
komlighet för att utgöra ett rimligt alternativ. Busslinjens konkurrenskraft dras 
aven ner av omradets disposition. Enligt logsk teori erhålls de kortaste gång- 
avstanden till närmaste busshållplats om busslinjen dras i mitten genom ett 
omrade. Den nordsydliga gatan ar inte heller en naturlig förlängning av nigon 
befintlig radiell gata utifrån stadens centmm. Det visar sig tydligt för busslinje 1 
som först måste förlängas med en tangentiell och tidsödande sträcka på ca 800 
m langs Annetorpsvagen för att sedan kunna fortsatta radiellt ut från staden. 

Sammanfattningsvis får områdets norra del en god koilektivtrafikförsörjning, 
medan dess södra del riskerar att generera en oönskad hög andel bilresor. En  
viktig åtgärd b h  att skapa mycket attraktiva cykelvägar ull stationen i Hyllie. 

Skånetrafiken anser att detaljplanens antagandehandling ska innehålla 
information om busshallplatsernas exakta placeringar och därför önskar vi att 
kommunen haller igång en dialog för att reda ut dessa frågor innan dess. 

Stadsbygnadskontorets kommentar: 

izilalmö Stads ambition är attgöra attraktiua -ykelvagar tilL Hyllie och dess 
tagstatian. I'lanbeskrivningen har kombletterats med en kartapa hål@latsemas 
f0reslagna l*. LJagens position har rgrts avflerajäktorer dän'bland att inte anligga 
en korsning vid Bispgatan utan siyra trajken västerut till Sunnanvagen som bar 
större möjligheter att ta hand om trajken in tzll centrum. Detta har let t  till att 
korsningen skulle vara väster om Bispgatan och detta i sin tur resulterade i att 
korsningenj~.k lagas väster om Blhebergagird då det ar vikt& att bevara 
vegetationen pa dennafastighet. 

Malmö museer meddelar i skrivelse 2012-03-23 att ur byggnadsantikvarisk 
synpunkt är det positivt att planen möjliggör ett bevarande av bostadshuset och 
tradgarden pa Blåseberga gård. Malmö Museer anser dock att det i detaljplanen 
ar motiverat med krav på bevarande av gårdens boningshus. Den 
kulturhistoriska värderingen av byggnaden påverkas av den höga 
exploateringen i omgivningen. 

Byggnaden kommer att vara den enda äldre byggnaden inom planomradet 
med 1200 nya bostäder. Det lokalhistoriska värdet för byggnaden kommer 
att bli betydligt. 
Byggnaden kommer att vara en viktig historisk referenspunkt i det 
högexploaterade området. 
Om bevarandebestämmelser inte införs trots museets synpunkt bör man 
åtminstone reglera så att ny bebyggelse på fastigheten far samma läge på 
tomten som befintlig. (1) 



I ö\-rigt betonade Malmö hluseer i samrådet angäende Planprogrammet att 
man i det framtida detaijplanearbetet bör framhålla att kalkbrottet har ett stort 
kulturhistoriskt varde. Detta har inte har hörsammats. Under historiken namns 
deskriptivt kalkbrottet som "ett stort kalkbrott" medan man under 
naturtexterna talar om kalkbrottet i bestämd form. Det är väsentligt att 
framhälla att det ar samma kalkbrott man talar om och att kalkbrottet i 
grunden ar en kulturhistorisk lamning. (2) 

Vidare hade hialmö Museer en liknande invändning mot att man talade om att 
u&-eckla traden i den vildvuxna tradgärden/parken vid Elinelunds gård till 
skog. STi ansåg att man lade alldeles för stor tyngdpunkt på 
tradgärdens/parkens naturvärden pä bekostnad av dess kulturhistoriska värden. 
Denna kritik h-arstär. (3) 

Stadsbygnadskontorets kommentar: 

I .  E n  &geteknisk: status argiord av Blhebergagard. Bygenaden ar i dahgt skick 
och utz;CrBn detta bedömer Stads6_ygenadskontoret att en bevarandebestämmelse 
inte kan sattasp2 huset. Däremot ar det attplacera ett nytt hus i samma 
lag. 

2. Planbeskniniqen har kom$letteratts med en text angående Kalkbrottet. 

3. Iplanbesknvningen star "Den bejnthga vegetationen bör vamas och utvecklas': 

Hyresgästföreningen meddelar i skrivelse 2012-04-02 att de ser i grunden 
positivt pä den föreslagna detaljplanen utifran behovet ax- fler bostäder och att 
Kalkbrottet med sin unika natur skyddas samtidigt som det görs mer ullgangligt 
för malmöbor och besökare. Att utöka antalet hyresrätter ses som en stor 
nödvändighet generellt i Malmö med den bostadsbrist som nu räder. Speciellt 
angelaget ar det med mindre lägenheter som det råder stor brist pi .  

Som planen ser ut idag finns en uppenbar risk att omrädet kommer att 
avskärmas från omkringliggande bebyggelse. I det fortsatta planarbetet ar det 
viktigt att se ull att omridet blir ullgängligt bade externt och internt. 

Hyresgästföreningen har under en rad är haft förminen att vara remissinstans 
på kommunala planer avseende stadsplanering. Vär erfarenhet ar att 
könsaspekten nästan helt negligeras i de samräd och planer som tas fram. 
Icunskaper om hur man och kvinnor upplever det offentliga rummet ar väl 
dokumenterat och borde därför inte vara svära att arbeta in i planerna. 

Hyresgästföreningen ser positi~-t pä att resonemang kring jamställdhet kan 
inkluderas i detaljplaneprocessen. Däxemot ser vi inte att jamställdheten gynnas 
av att kvinnor har möjlighet att parkera bilen nara hemmet. Detta skulle snarare 
förstärka otryggheten genom att samhället signalerar att så lange kvinnan inte 
behöx~er röra sig och an mindre uppehalla sig i staden kan hon vara try-gg. 
Planeringens uppdrag ar att lösa otrygghetens orsaker, inte att acceptera dem. 



Vi vet att man och kvinnor upplever tryggheten och ratten di det offentliga 
rummet olika. Man upplever inte den stora otrygghet som kvinnor har. Denna 
ojämlikhet innebär att det offentliga rummet i huvudsak ags av man och 
kvinnor demokratiska ratt begränsas. Historiskt gar detta att koppla till det som 
Micael Nilsson Lr doktor i kultur och samhälle lyfte fram i Boverkets 
seminarier Alia har ratt att kanna sig trygga under 2009 "Den moderna stadens 

- - 

historia kan betraktas som en historia omgran~~erna melhn konen. För 700 år sedan s k d e  
- 

inte ktinnor &as i staden utan en manlig eskort. KKvinnans ratta plats ansags vara i 
hemmet och en kvinna som ensam uppehöll J.& i stadsmmmet antogs varapmstituerad. 
Under det sena 1800-talet tog e t t  så kallat arkitektiskt maZlighet~p@?kt vid i Sverige - 
enorma och väldigtpampiga radhus bgdes o~.h städerna planerades utgrån mannen som 
ensam ~tqaare av stadsmmmet. Delar av dettaaforhallningssätt lever kvar an i våra dagar.'' 

Stadsbgnadskiontorets kommentar 

JamstaIldhet@gorna ar viktiga i stadens planering. Stads&gnadskontoret delar 
dock inte gnpunkten attjämställdheten inte har tagits hansyn ti(l detta planarbete. 
Detjnns mijïzghet till b2de bostäder, centrumfunktioner såsom verksamhetdokaler i 
bottenvåningarna i hela planen. Detta ger m@'ghetafor många människor att ror sig i 
området vilket skapar hyghet. Entrikr ska placeras motgata, detjnnsf2 bakgator 
e l h  märka adejinierade omraden och detjnns ett sammanhangandegatunat utan 
ateruandyänder. Harplanerasfor blandad bebygqelse med bådejlerJmi&shus och 
radhm, både hyres- och bostadsrätter o6.h harfinns e t t  val utve~.klatgång- och 
gkelnat. 

E.ON elnat meddelar i skrivelse 2012-03-27 att inom planområdet - på 
Limhamns kyrkogård - finns en befintlig natstation och befintliga hög- och 
lågspänningsledningar. Nätstationen och ledningarna måste flyttas på grund av 
planerad cirkulationsplats vid ,%nnetorpsvagen. Enligt samrådshandlingarna 
kommer ekonomin betraffande flytt och ombyggnad av natstationen utredas i 
det fortsatta planarbetet. Flytt eller ombyggnadav elledningar ska enligt 
samrådshandlingarna betalas av den part som föranleder flytten. 

Vi har inget emot att natstationen flyttas och ar positiva till att fragan utreds 
För att detaljplanen skall vara godtagbar ifrån vart perspektiv måste vi dock 
kunna förutse planens ekonomiska konsekvenser och aven bekrafta 
rimligheten av dessa. Av denna anledning måste utredningen om 
kostnadsfördelning vara klar och förankrad med oss innan detaljplanen kan 
antas. (1) 

Vi anser ocksa att utredningen om kostnadsfördelning utgör en sådan 
ekonomisk fråga som  enlig^^^ skall hanteras i pianhandlingarna för att 
säkerställa ett samordnat och andamilsenligt genomförande av detaljplanen. 

Vi har inget emot planhandlingamas skrivning betraffande flytt av elledningar. 

För att kunna försörja planomradet med el behövs tre nya nätstationer. Den 
nord\-ästra delen av planområdet kommer att försörjas från befintlig nätstation 
på kyrkogården. För att möjliggöra byggandet av nya nätstationerna inom 
planområdet föreslar vi att byggratter för nätstation redovisas p i  plankarta och 



i planbestämmelser. Planförslagets förslag pa byggrätter är mindre bra ur vår 
synvinkel! Vi föreslår därför tre nya platser på bifogade kartor som enligt vår 
mening ar l'ampliga. Respektive byggrätt bör vara 8x8 meter. Avståndet mellan 
nätstation och brännbar byggnad/byggnadsdel måste enligt starkströms- 
föreskrifterna vara minst 5 meter. (2) 

IGing en elanlaggning finns ett elektriskt och ett magnetiskt falt. spänningen 
ger upphov till det elektriska faltet medan strömmen alstrar det magnetiska 
faltet. Styrkan beror bl a på avståndet till anläggningen, spänningen och 
belastningsströmmen. För närvarande finns inga ax- myndigheterna fastslagna 
gränsvärden för lokalisering eller användande ax- bebyggelse invid elektriska 
eller magnetiska falt i anslutning till elanläggningar. Arbetarskyddsstyrelsen, 
Boverket, Elsakerhetsverket, Socialstyrelsen och Statens strålskyddsinstitut 
rekommenderade gemensamt 1996 den s k Myndigheternas försiktighets- 
princip. I deras gemensamma skrift Myndigheternas försiktghetsprincip anförs 

"De forskningsredtut som hittils presenteratsger inte undertagj6'r och kan inte heler sagas 
motivera ndgragansvarden e t h  andra tuzigande begransningarför ta~rekuenta elektnjka och 
magnetiska fatt", 

samt vidare 

"Om itgardeer, somgenedit minskar exponeringen, kan vidtas till rimhga kostnader och 
konsekvenser i ÖtnZgt bör man strava gter att redu~,erafZtt som amker starktfran vad som kan 
anses nomalt i den aktuella miJön. Nar detgatter nya elanlagningar och nya bgnader bör 
man redan vidplaneringen sträva @er att ut$ma ochph~.era dessa sd att exponeringen 
begninsas'! 

Med hänvisning di ovan nämnda anser vi att de nya nätstationerna bör 
placeras under beaktande av försiktighetsprincipen. Nätstationer bör 
exempelvis enligt vår mening inte placeras i byggnader som är avsedda for 
bostäder eller arbetsplatser utan bör istället placeras friliggande med ett avstånd 
uii annan byggnad som överstiger 5 meter. 

Planen tiuåter underbyggnad med parkeringsgarage med körbart bjälklag inom 
område på aliman plats som är betecknat GAGATAP). Enligt vär mening bör 
amtandet mellan det körbara bialklaget och markytan vara så stort att det blir 
möjligt att lagga elledningar inom dessa områden. (3) 

El behövs i ett exploateringsområde så fort exploaterin-n pabörjas. Först är det 
tillfallig el för att kunna bygga inom området. Längre fram, nar byggnaderna 
inom området börjar bli klara, är det permanent el som behöver byggas ut. Det 
bör enligt vår mening vara möjligt att bygga det permanenta elnatet inom 
exploateringsområdet när den första permanenta elanslumingen behöver ström, 
platser för natstationer bör \-aljas med hänsyn till detta. Exploatören inom 
området bör vidare samordna sin utbyggnad i utförande och tid sa att det är 
möjligt att förlägga eiiednuigar som ingår i det permanenta elnatet i ratt tid. O m  
det finns mer an en exploatör inom omridet måste dessa exploatörer 
tillsammans samordna sin verksamhet. \'i är inte beredda att bygga idfalhga 
natstationer eUer lagga uiifdga elledningar för att försörja permanenta 
elanslutningar. Atrninstone inte på x-är bekostnad. (4) 



Stadsbggnadskontorets kommentar 

i'. Den planerade ~irkulationsplatsen ärflyttad längre södemt och påverkar inte 
längre den befnthga nätstationen. 

2. Nya platserfor nätstationer har tagptsfram i samarbete med E.on. 

3. E-tomtema är ca 64 kvm stora och ltgqer minst 9 meter från bostaddus. 

4. Detta är inget som kan regleras i deta&lanen utan f& ske i dialog med 
bgherrama. 

Skanova meddelar i skrivelse 2012-04-02 att inom det aktuella planområdet 
förekommer ett för samhällsfunktionen s it alt telekommunikationsstråk. 
Stråken bör redovisas i digital form och förutsattes att bli inlagda på 
grundkartan. 

Om genomförandet av plan förorsakar kostnader for Skanova (flyttning) sa 
förutsätter Skanova att byggherren/kommunen står for samtliga uppkomna 
kostnader avseende erforderliga åtgärder 

Stadsbgnadskontorets kommentar 

Huvuddelen au ledningarna hamnarjö~satt i huvudgata. De ledningar som behöver 
flyttas bekostas au exploatören i enhghet medplanbesknutungen. 

VA SYD meddelar i skrivelse 2012-03-28 att under dagvattenhantering justeras 
meningen gällande dagvattenkrav enligt nedan: 

Krav stälis i planen på att 50 0/ó av dagvatten från hårdgjorda ytor ska ledas 
över genomsläppliga ytor dar vattnet ges möjlighet att fördröjas och infdtreras 
innan det leds vidare till det kommunala systemet. 

I planbestämmelserna justeras meningen gällande dagvattenkrav enligt nedan: 

50 % av dagvatten fran hårdgjorda ytor ska ledas över genomslappliga ytor där 
vattnet ges möjlighet att fördröjas och infiltreras innan det leds vidare till det 
kommunala systemet 

Stadsb_lgnadskontorets kommentar: 

Planbeskrivningen och planbestämmelsen h a r m s .  

VA SYD avfall meddelar i skrivelse 2012-03-26 att inom miljömålet God 
bebyggd miljö ingår delmalet att den totala mängden genererat avfall ska inte 
öka och den resurs som avfall utgör ska tas till vara i så hög grad som möjligt 
samtidigt som paverkan på och risker för hälsa och miljö minimeras. Ett steg i 
att nå detta mål är att i så hög grad som möjligt sortera det uppkomna avfallet. 

Atervinningsstationen 
I planbesknvningen anges att avfallshanteringen ska ske i enlighet med 
Avfallsplan 2011 -2015 för Malmö Stad och Rurlöv kommun. Vidare påtalas 



att en station för återvinning av tidnings- och förpackningsavfall planeras till 
omraden bakom butik i planområdets nordvästra del. VA SYD ser positivt på 
att det ges plats till en återvinningsstation i den del av staden som lider brist på 
återvinningsstationer. Genom att placera dem vid en livsmedelsbutik skapas 
goda förutsättningar för att det ska vara lätt att göra ratt. För att kunna befasta 
dess placering för framtiden och för att visa på att det är ratt att prioritera 
miljönyttan, bör denna plats ges en yta med &arkanvändningsbe;eckning SOP 
eller AVS. Som referens kan nämnas på det satt som återvinningsstationen - 
planerades in i Dp 5206, del av Bilen i 6  på ICA Maxis parkeringsplats. (1) 

Det ar viktigt att placeringen av återvinningsstation sker så att tömningsfordon 
kan angöra inall sa att störningen från tömningen av behållarna minimeras. För 
att ge en bild av behållarna och stationens dimensioner biläggs ritningar av 
dessa. Behållarna ar av ny modell så kallad citymodell. 

Offent/&a miJier och platser 
För offentliga miljöer anger Avfallsplan 2011-2014, i linje med att det ska vara 
lätt att göra ratt, att papperskorgar ska ha sorteringsmöjligheter för 
förpackningar, tidningar och matavfall. I planen anges flertalet allmänna platser 
dar dessa papperskorgar kan placeras. 

Fastzghets nära insamling, FNI 
Det framgår inte av beskrivningen till detaljplanen var man avser att placera 
utrymmen för avfallshantering för de planerade bostäderna. Det ar viktigt att 
dessa utrymmen dunensioneras så att det ges tiilräckhgt med möjligheter all 
sortering av det uppkomna avfallet såsom förpackningar, tidningar, elavfall 
samt mat- och restavfall. I byggnader och komplex med flera olika 
verksamheter ar erfarenheten att avfallshanteringen fungerar bast om 
respektive verksamhet fär tillgång till åtskilda lästa uuymmen för sitt avfall. 
Placering av avfallsutrymmena med kortast möjliga avstånd all 
uppställningsplats för hämtnings fordon, samti* som det ska vara en saker 
transpormag för alla parter. 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 

I .  Plankartan har kompletterats med bestämmelsen SOP. 

2. Planbeskrivningen har komb~efterats med text om avfllshanteringen. 

Trafikverket meddelar i skrivelse 2012-04-02 att planbeskrivningen innehåller 
ingen information om hur det ar tankt att ansluta den nya förbindelsevagen tili 
Yttre Ringagen. Vi förutsätter att det ar tankt att ske via befintlig trafikplats. 

(1) 

IGav på säkra och vadershddade parkeringsutrymmen för cyklar kan föras in i 
detaljplanen på samma satt som parkeringsplatser för bilar behandlas. (2) 

Det ar bra att exploateringsgraden i området har höjts sedan programskedet. 

Trafikverket anser att riktvärdena som finns för trafikbuller och som anges i 
regeringens proposition 1996/97:53 ska följas vid planering av ny bebyggelse 



för att uppna en god boendemiljö. Kommunen ar planerande myndighet och 
kan i vissa lagen och under vissa förutsättningar göra avsteg från gällande 
riktvärden för trafikbuller om god boendemiljö fortfarande kan uppnäs. 
Kommunen har då gjort en medveten avvägning mellan risken för 
bullerstörningar och andra allmänna intressen. Trafikverket anser att 
kommunen i sådana fall ansvarar för framtida eventuella bullerstörningar. O m  
Trafikverket drabbas av kostnader till följd av kommunens planering eller 
bristande uppföljning av planering sä kommer Trafikverket att öven ra "g a att 
stalla skadeståndsanspråk på kommunen. (3) 

Stadsb_ygnadskontorets kommentar: 

I .  Den y a  huvudgatan går ner till den bejnthga bron överjärnvagen som ansluter 
till Gottorpsvagen och iforlängningen till den befnti&a trajkplatsen vid Yftre 
Ringvagen. 

2. Planbeskriz~ningen har kombletterats med text om cykelparkeringar: 

3. Plankarta och planbeskrivning har kombletterats angaende bzlller. 

Limhamns Miljöförening meddelar i skrivelse 2012-04-09 att de anser att det 
ar positivt att bygga ut omrädet öster om kalkbrottet med bostäder, skolor och 
service. Att utbyggnaden blir tät och 3-arierad har vi inget emot. 

Detaljplanen försöker samtidigt aven att bygga en förbindelsevag som 
genomfartsled mellan Annetorpsvagen och Gottorpsvagen rakt igenom 
bostadsområdet. 

Ifrågasättande 

Limhamns hhijöförening ifrågasätter denna kombination. 

Vi ar aven frågande tiii varför detaljplanens utsträckning inte innehåller hela 
rtan mellan Annetorpsvagen och järnx-agen i söder. (1) 

Den föreslagna planen begränsar handlingsfriheten i utbyggnaden aiit för 
mycket. 

Varför göra en genomfartsled kallad Ostra Kalkbrottsgatan, som blir en genväg 
till Yttre Ringvägen, genom ett nytt bostadsområde? Planen säger "Den nya 
nordsydliga gatan blir en huvudgata med mycket genomfartstrafik, totalt 
beräknat till ca 14 000 fordon per dygn varav ca 4000 fordon/dygn beräknas 
genereras av det aktuella planområdet." 

10 000 bilar i genomfartstrafk per dygn tätt intill bostadshus! Människorna är 
inte bara inomhus med stängda fönster. Vad blir riskerna och hur stort blir 
obehaget att få en sädan trafik in pä knutarna i all framtid? .illa bllister frän det 
vaxande Limhamn som kommer på ,\nnetorpsleden pa vag till Yttre Ringragen 
kommer ju att åka den närmaste vägen igenom bostadsomradet Elinelund. 

Varför viii Stadsbyggnadskontoret med beratt mod lagga en genomfartsled dar 
människor skall bo? Det vore som att bygga Limhamnsvagen rakt igenom ett 
nytt bostadsområde. Hur skall man ta sig över d det 50 m breda 



rekreationsområdet i fö aster mot kalkbrottet? Denna led skar av möjligheterna 
att någorlunda helskinnad kunna komma tili rekreationsområdet. (2) 

I planen beskrivs också nackdelarna med att "I planområdet hamnar ett antal 
hus langs med Annetorpsvagen och den nya nordsydliga gatan över riktvärdet 
55 dBA ekvivalent utomhus. De bostäder som ligger närmast Annetorpsvagen 
och den nya nordsydliga gatan har ekvix-alenta nivåer som ligger meiian 60 och 
66 dBA vid fasad mot gata. Samma bostäder har max-nivaer som överstiger 75 
dBA, en del bostäder överstiger aven 80 dBA i max-nivå." 

Varför bygga in sådana olagenheter redan från bö jan? (3) 

Vi anser inte att det blir som skrivs i planen "Bärande i förslaget ar områdets 
struktur som en sammanhängande stadsdel med tydliga offentiiga rum och 
stråk." Placeringen av den nordsydliga gatan ar mycket väsentlig att ta stallning 
till eftersom den delar upp området i två delar. 

Vi yrkar på att detaljplanen måste skilja på området dar folk skall bo och 
genomfartsleden. 

Detaljplanen skriver ju "Vagen blir en störning för området, men har bedömts 
nödvändig för den övergripande trafikplaneringen i staden." Båda två, 
bostadsomradet och vägen, behövs dock således. (4) 

Lösning 

För att konstruktix-t komma ur denna olyckliga kombination föreslår 
Limhamns Xliljöförening istället följande lösning genom att skdja 
bostadsområdet från genomfartsleden. 

Spegelx-and därför hela planen så att genomfartsleden kommer helt i östra 
sidan av området. 

I planprogam 6021 finns "Ett ytterligare alternativ" som liknar vår lösning. Vi 
håller inte med om de argument som framföres mot det ytterligare alternativet. 

I norr kan trevägsrondellen förläggas mer österut i korsningen med Bispgatan 
som en fjmägsrondell. Den idag, och i planen, svåra anslutningen för 
Bispgatan ull Annetorpsvägen löses aven därmed. Genom sin närhet till 
rondeller behöver Diakongatan endast ha infart från öster och utfart mot 
väster. Bullerskyddande åtgärder förutsattes göras kring Annetorpsvagen. 

Direkt söder om fyrvagsrondellen kan genomfartsleden svanga mot öster i 
riktning Hyllie Park och därförinnan svanga söderut utefter gränsen di 
Koloniområdet Elinelunds somrnarstad varefter anslutning görs till bron över 
järnvägen och ner ull Gottorpsvagen. 

Den amkarande effekten som genomfartsleden har gör inget i detta laget 
eftersom kontakten med koloniområdet ej behövs, eller ens ar önskl-ärd fran 
dess sida. 

För att minimera störningarna av trafiken i detta lage bör genomfartsleden 
lämpligen förläggas nedsänkt och med buiiermurar på båda sidorna. 
Trafikbullret blir därmed dampat av murar istäilet för hus med boende 
människor och koloniområdet skonas från nytt buller. 



,Inslutande lokalgator in i omrädet får sedan gå från genomfartsleden in i 
området mot väster. 

Husens höjder kan aven de förändras så att de högre husen ligger mera mot 
öster och lägre hus förläggs mot väster. 

Tillgängligheten till det 50 m breda rekreationsområdet i väster mot kalkbrottet 
blir därmed lättare för hela områdets innevånare och framför allt mycket 
lugnare. 

Hela bostadsområdet får med vår lösning en lugnare och mer attraktiv miljö 
och Malmös Trafikmiljöprogram blir battre allgodosett. 

Skolans placering kan därmed göras inne i området vid någon av lokalgatorna. 

Busslinjen bör i huvudsak gå på genomfartsleden men och busshåliplatseïna 
kan bli mer tillgängliga t ex genom att en bussgata anlägges mellan 64 av 
lokalgatorna inne i området. 

Beträffande cykelvägen norrut föreslår vi en cykelbro, pa samma sätt som den 
nya som nu byggs mellan Byshftes- och Bysmedsgatorna, över L2nnetorps- 
vägen. Denna något längre cykelbro bör då gå över både genomfartsleden, där 
den svänger mot öster, och Annetorpsvagen. Därmed underlättas övergången 
a r  genomfartsleden och en otrygg tunnel undvikes. 

Likaså kan en cykelbro behövas över genomfartsleden till Systerbrunnsvägen 
som i vårt förslag inte heller leder in i detaljplanområdet vilket aven väckte 
stort motstånd i planprogrammet. 

Naturomradet vid kalkbrottet görs genom vårt förslag väsentligt mer 
tillgängligt för rekreation. ICalkbrottets visuella miljö blir även battre. 
Byggnaderna närmast kalkbrottskanten behöver inte bli s i  synliga nerifrån 
kalkbrottet om husen närmast görs läge an de föreslagna i planen. Vår 
utbyggnad kommer sannolikt att medföra att en mindre mängd artificiellt ljus 
sprider sig ner i kalkbrottet under kvälls och nattetid. 

I en övergripande betraktelse över trafikflödena i det expanderande Limhamn 
kommer det att ske ett alitmer ökande trafikuyck på Annetorpsvagen och 
Ostra ICalkbrottsgatan om inget annat görs. 

För att minska denna ökande trafik bör en anslutning tiil Yttre Ringvägen göras 
för på- och avfart vid ICalkbrottsgatan mot i första hand landsidan i öster, och i 
andra hand aven mot Köpenhamn i väster. (5) 

Slutligen ar det vår övertygelse, trots att detaljplanen kommit såpass långt, att 
Stadsbyggnadskontoret beaktar vår lösning av detaljplanen. 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 

I .  Området söder om planomradet behandlas iplanprogrammet som h a r j e t t  
detaJ$lanen. Stadsbygnadskontoret hargiort bedömningen att denna 
planlaggning maste ske etappvis med hanyn tillplanomradets storlek. 

2. Annetorpsvagen behöver avlastas eftersom den kapa~ttetsmässigt nä~tan natt sitt 
tak i trajhängd. Den tyagatan planeras ha en stadslik karaktär och inte 



vara utformad mm en genomfartsled. Det kommer attjnnas trajksakra 
övergångarforgående 06.h ykhter. 

3. Builerberäkningar argenomforda i omradet som visar att bostad@rdarna klarar 
de gällande riktuardenu for trajkbuller. hfalmö Stadprioriterar ar att Lyga 
innanför Y t h  Ringvagen och att Lyga tättför att ta tilluarapd marken. 
Planområdet b_gs med blandad bebyggeelse och en stadslik karaktär. 

4. Se svar nr 2. 

5. Stadsbygnadskontoret vill by,ga en attraktiv stadsdel med stad~karaktar. En  
nerGnktgenomfaIi*sIed med bullemurar ar inget som förknippas med detta. 
Detaijlanen harforanletts av ett  omfattande planprngram där vagens lage fanns 
med. Sy@ med den nya nordqdliga gatan är att avlasta öw&a gatunätet, inte 
minst Annetorpsvägen och Bispgatan norr om planomradet. Placeringen augatan 
har sgIi*s avflera olika faktorer. De huvudsakhga faktorerna som sg~i* 
placeringen ar att inte laga en  kor^-ning vid Bispgatan utan slyra trajken 
västerut till Sunnanvagen som har större m@&heter att ta hand om trajken in 
till centrum. Detta har lett till att korsningen skulle placerats väster om 
Bispgatan 06.h detta i sin tur re~ulterade i att korsningenjck lagas vaster om 
Blcisebergag2rd da det ar vikitigt att bevara vegetationen pa dennafashghet. 

Svenska kyrkan meddelar i skrivelse 2012-03-28 att planens syfte och 
hmuddrag att göra det möjligt att bygga ut omradet öster om kalkbrottet och 
söder om Limhamns kyrkogärd med bostäder, skolor och övrig service har vi 
inget att erinra mot. Den tänkta förbindelsevagen fran Yttre Ringvägen - 
Gottorpsvagen som mynnar ut i en trafikplats på Annetorpsvägen har 1.i dock 
mycket starka synpunkter på. Förbindelsevägen föresläs ansluta till 
Annetorpsvägen med en cirkulationsplats som bryter kyrkogärdens nuvarande 
gränsdragning d k e n  består av ett srnidesstaket monterat pä ett 
kalkstensfundament med en anslutande tradridä. Detta skulle innebära ett 
mycket stort och tillständspliktigt ingrepp i förändringen av kyrkogårdens 
inramning och trädbeständ. Vi är ocksä mycket tveksamma tiii att 
Länsstyrelsen skulle tillstyrka ett sädant handlande och förändring ax- miljön. 

Annetorpsvägens nuvarande sträckning och den ständigt ökande 
trafikbelastningen i detta område, ar redan idag ett mycket störande inslag i vär 
verksamhet. Den föreslagna cirkulationsplatsen innebär att trafiken flyttas ännu 
närmare känsliga gravkvarter och helt förstör den intilliggande 
kyrkogårdsmiljön. De nya och föreslagna åtgärderna skulle bli helt oacceptabla 
för såväl oss som huvudman för begravningsverksamheten som för grav- 
rättsinnehavarna på de anslutande omrädena. Vi har också uppvaktats av 
gravägare som utuyckt sin förtvivlan över den tilltänkta utvecklingen och 
intrånget på kyrkogården. 

Enligt vår uppfattning borde det uppkomna beho\-et av ytterligare mark för att 
lösa trafiksituationen i området pä ett fördelaktigare sätt kunna hanteras inom 
det befintliga väg- och markområdet utanför kyrkogärden. Vi motsätter oss 



saledes p i  det bestämdaste at t  den nuvarande och befintliga kyrkogårdsmarken 
tas i anspråk för utbyggnad av trafikmiljön i området 

Stads6_ygnadskontorets kommentar: 

Cirkulationsplatsen arfittad langre södemt och omfattar inte Längre mark på 
kyrkagirden. 

Hyliie Park meddelar i skrivelse 2012-03-27 att Hyllie Park är granne till 
Systerbrunnsvagen och ägare till fastigheterna Malmö Holmastycket 1,2,3 och 
4. Idag bedrivs pä Hyllie Park både kyrkoverksamhet, förskola, grundskola, 
folkhögskola och aldreboende. Verksamheter som alla genererar trafik, både 
gående, cyklister och bilburna. 

Hylhe Park önskar skapa en ny trevligare in- och utfart till värt äldreboende. 
Detta kan uppnås genom att trafikföringen till äldreboendet vandes och 
anslutes i södra gränsen till "nya" Systerbrunnsvagen. 

Den befintliga vändplatsen öppnas upp med en kortare vägbit fram till 
tomtgränsen dar hack och stängsel tas bort. Besökare till äldreboendet kommer 
p i  detta satt enkelt och tydligt in på den välkomnande entrigatan med 
parkering, dörrar och närhet till de boende. Idag fardas besökarna på den norra 
interngatan som upplevs som otydlig, bakgata, med bara vaggar utan dörrar 
eller entréer 

En  ny in- och utfart i söder knyter samman Hyllie Park all det nya Elinelunds- 
området på ett bade positivt och naturligt satt. 

Stadsbjignadskontorets kommentar; 

I .  Malmö Stad ställer sigpositiva till om HylLe Park vill anlagga en anslutning tell 
Systerbrunnsvägen. Mij%gheten attgenomföra dettajnns utan attforslaget ti(l 
detallplan behöver andras. 

Eiinelunds Sommarstad och Mossangens Sommarstad meddelar i 
skrivelse 2012-03-24 att de ar positiva till utsända och redogjorda förslag, 
handling till byggnationen. 

Elinelunds och Mossangens Sommarstads förslag och krax-: 

Gränsdragning till Föreningsområde inklusive parkeringsplatser (Systerbrunns- 
vägen). 

I förslaget kan ej utlasas hur Systerbrunnsvagens framtida planering, utbyggnad 
som eventuell lokalgata till nya området. 

I<ommer vira parkeringsplatser eventuellt att tas bort? (1) 

STi kraver lämplig vintergrön hackplantering langs med hela gatans sträckning - 
och planteras 2012 i markyta mellan gata och tomtgräns koloniomride 
(björkar). Uppväxt till 1.8 meter på 1-3 år. Detta i förebyggande syfte som grön 
naturlig bullerskydd och avskarmning all eventuell lokalgata. (2) 



Nuvarande och framtida trafikbelastning är och kommer att bli bekymmersam 
i Systerbrunnsvagen och Elinelundsvagen vid Pilangens boende, förskola, skola 
m.fl. (föraldraavlämning, hämtning, barn) fardtjanst, Hyllie Park och däruli 636 
kolonisters in- och utfart. (3) 

Vi kraver att fordonstrafik från och till bostadsomridet via Systerbrunnsvagen 
begränsas inom lokalgator vid torgen i sydostliga delen av bostadsområdet. 
Syfte att undvika genomfartstrafik från stora delar av omrädet. (4) 

Systerbrunnsrägen/lokalgata och park- natur (översilning) granssnitt och 
Elinelunds koloniområde (ikermark) översvämningar dagvatten. 
Dräneringsledningar, dike längs med koloniområde och park/natur krävs 
omedelbara åtgärder. Dranerings/stamledningar förstörda, krossade efter 

b 

geologiska utgrävningar, (5) 

\'i kräver att all anläggnings-, bygg- och schakt-, tunga transporter förbjuds 
under projektets byggtid via Systerbrunnsvagen/Elinelundsvagen. (6) 

Under juni, juli och augusti får störande arbete och från schaktmasluner typ 
D8-D9 liknande frän lördagar kl. 15.00. och söndag och helgdagar förbjudas. 

Stadsbgnadskontorets kommentar: 

I .  Vagens ugormning har tagitsjam o6.h redovisas iplanbeskrivningen. 
Parkerinyplatma kommer att tas bort men infärten till omridets västra del - 
kommer attjnnas kvar. 

2. Detta ar inget som kan regleras i detah$lanen utan kan diskuteras med 
Gatukontoret i anshtning ti(l anligandet avgatan. 

3. Antaljrdon pa den planerade Systerbrunnsvägen beräknas bli ca 600 
jrdon/dyg. 

4. Det bkr inte mijl&t att köra 1/Pd lokalgatan i S_ysterbllmnsv~ensfOrlängning till 
v y  nordydizga gatan. 

5. Detta ar inget som regieras av detaj$lanen. Injonnationen har vidarebefordrats tid 
bgherren, med vilken zidare dialog kan föras. 

6. Bjgtrajken planeras inte gå pri Jjvterbrunnsvagen. Skulle störningar anda 
@pstå är detta en fråga for miJofOrvaltningen. 

Ägaren till fastighet Sköldpaddan 14 meddelar i skrivelse 2012-03-28 att 
som sakagare i detaljplanen har jag följande att erinra angående trafikplats på 
Limhamns kyrkogård: 

En kyrkogård har i sin egenskap av begravningsplats ett särskilt skydd i 
lagstiftningen. 

Undertecknad anser att planerna strider mot Kulturminneslagen 
1988:950/2000:265. 

Således kan man inte bygga en trafikplats på Limhamns kyrkogård. 

Stadsbgnadskontorets kommentar 

Cirkulationsplatsen arjyttad söderut och kger inte langrepa kyrkogården. 



Ägare till fastigheterna 
Mandelnöten 12,14,15,17,18, Muskotnöten 16,18, Palmnöten 3, 9,14,15, 
19, Paranöten 1-3,9,10,12, Silvermossen 38-40,54,56-58 
samt 
tomtrattsinnehavare till fastighet 
Mandelnöten 16, Muskotnöten 14, Palmnöten 6-8,10,17,21-27, 
Paranöten 5-8 och Silvermossen 36 

meddelar i skrivelse 2012-05-03 att ett stycke in i presentationen av 
byggplanerna för Elinegård vid samrådsmötet den 15 mars levererade 
arkitektbyran Tengbom de förlösande orden - det som närmast skulle kunna 
liknas vid ett kreativt koncept för hela det planerade området: 

"Att vilja komma hem - Att kanna sig hemma" 

S i  vill man att de som väljer att slå ner sina bopålar i det nya området ska 
känna det. Nar ban strax därpå började \isa bilder för att förstärka visionen 
och upplevelsen kunde man nästan höra hur deltagarna - sakägarna - drog 
efter andan. Den rackra bilden frän, det måste ha vant en italiensk bergsby, 
kanske i Toscana -vem vill inte ha ett hem att längta all där - med vindlande 
grander, små pittoreska uteserveringar, restauranger och butiker. Vilken 
attraktiv vision ... 

Ja, då kande ~ r i  nog alia för ett svindlande ögonblick att detta kunde bli den 
ultimata lanken mellan den etablerade bebyggelsen på andra sidan vägen, där 
våra hem sedan länge formats. Men det x-ar en falsk bild så långt från 
verkltgheten man kan komma. För de tankarna hade tyvärr redan kommit 
ordentltgt på skam. 

Har hade stadsplanerare, byggherrar och arkitekter på de presenterade 
ritningarna placerat tvi höga fyravåningshus ca 30 meter från våra tomtgränser 
och den intensix-a redan kraftigt atagande trafiken p i  Annetorpsvagen hade 
man inte skankt en tanke. Och hade man det sa redovisade man i varje fali inte 
den. 

Istället kommenterade den unge mannen från Gatukontoret latt kriterat alla 
våra försök att få igång en dialog med: "Att trafikmangder uppskattas och 
utifrån dessa beräknas hur mänga decibel en väg har. Okar mängden fordon 
med 1 000 fler så ökar oljudet med endast 1 decibel". hlen nu är det plötsligt 
ingen vag utan det b h  en gata med höga hus som förstärker bullret. Hur ser 
decibelprognosen ut di? Senaste matningen som gjordes i omrädet i fastigheten 
Bispgatan 120 ar redan uppe i 63 decibel och visar att med den har ökande 
trafikbelastningen kommer vi snart att ligga många decibel över gränsen. 
Dessutom finns har hus som ligger ännu mer utsatt, där buiiernivan är ännu 
högre redan idag. 

Och vad händer sedan nar det börjar byggas? Cirka 10 år beräknas den har 
etappen ta att fardigstalla. Vad gör man då? Ingenting ... River man 
fyravåningshusen då och flyttar vägen eller gräver man ner vägen, stänger man 
av den, hur har man tankt? Har man överhuwdtaget tankt så långt eller 



handlar detta endast om mängdlära och siffror - var kommer människorna in - 
alla vi som investerat i våra liv har i området, några ar nya husägare, några har 
kanske ansträngd ekonomi men alla har vid det gemensamt att värdena pa våra 
hus sannolikt kommer att sjunka. De kommer att bli svårsålda. Vi kommer att 
förlora, både i livskvalitet och ekonomiskt. Det vill saga om inte sunt förnuft 
och en gnutta klokskap tillåts råda. Det är val därför vi bjudits in all samrad. 
Eller? 

För vi har inget emot att det byggs nytt. Tvärtom! Vi älskar alla vär stad och 
glads åt den utveckling som nu sker. Det ar inte alltid det sett så positivt ut som 
i dag men byggande av hela nya kvarter som Elinegård måste ske med varsam 
hand nar nytt möter etablerat. Klokt och förnuftigt och i harmonisk förening. 
Detta vill vi, som lever vara vardagsliv och har våra hem har sedan långt innan 
de nya byggplanerna började ta form. 

\'i vill se en miljövänlig övergång frän den etablerade villabebyggelsen till den 
nya stadsdelen Eiinegård. Mjukare och följsammare med mer grönytor och trad 
från den lummiga kyrkogården och vär befintliga villabebyggelse till de 
planerade 2 vaningsradhusen inom omradet. 

Vi fastighetsägare ar ytterst upprörda över det brutala satt den planerade 
bebyggelsen gestaltar sig med bland annat höga fyravaningshus i omedelbar 
anslutning ull villabebyggelsen på Annetorpsvagen och Bispgatan och som 
aven berör boende på Stiftsgatan med flera gator samt boende i kvarteren kring 
Diakongatan. 

Vi anser inte att det ar en godtagbar lösning med en arkitektur och ett 
angreppssätt med höga hus placerade i söderläge, som ger enorma slagskuggor 
större delen av året, plus att de dessutom skulle fungera som en 
bullerförstärkare i n d  en redan hårt belastad vag. Ingen av oss vill plötsligt få 
våra uppvuxna och insynsskyddade trädgårdar exponerade snett ovanifrån av 
nyfikna grannar i nybyggda närliggande höghus. Det skulie val inte heller ni 
planerare vilja ha på er hemmaplan! 

Vi vill också få till stånd en bättre trafikmiljö i området inför den ökande 
trafiken på den redan extremt hårt belastade Annetorpsleden och anslutande 
gator. Hela det etablerade omradet norr om l\nnetorpsvagen ar i skriande 
behov av kloka trafiklösningar både med tanke på nul'aget och framtiden. 

1. Ett alternativ ar att vägen flyttas ca 30 meter söderut och att vårt område 
bullerskyddas så vi kan börja vistas i våra trädgårdar under den varma årstiden. 

2. Ett annat alternativ är att grava ner vägen sa som man gjort vid den nya 
massan med hänsyn till kommande bebyggelse. 

3. Ytterligare ett alternativ för att det etablerade området norr om 
Annetorpsvagen logiskt ska hänga samman upplevs det dessutom - vad avser 
vägen precis som de planerade fyravåningshusen som stör bilden - som en 
Överdäckning ar ett a r  de mest realistiska alternativen. 

S i  resonerar man i planprogram 6029 vid den nya massan. En  ytterst klok 
lösning av problem med en lika trafikintensiv vagmiljö som finns  id den har 



delen av Annetorpsvagen där trafiken kommer att bli an mer intensiv. Varför 
finns inte ett sådant alternatix~ alls med har? Inser man inte fördelarna med 
denna lösning? Som planerna nu ser ut riskerar man att bygga en ö av 
stadsbebyggelse separerad från det etablerade området norr om 
Annetorpsvagen. Man förstärker med andra ord segregationen. Det var val 
detta de gröna politikerna ville motverka genom beslutet. 

4. Hastighetsbegränsning med 40 km/tim, trafiköven-akning med kameror 
och digitala vägskyltar som anger hastigheten borde finnas har redan nu. 

Har behövs kloka kreativa förslag och inte minst verkningSfuIIa åtgärder. 

Den planerade utfarten mittemot villabebyggelsen är aven den en styggelse 
som kommer att skapa trafikstockningar och oljud. Trafiken från det nya 
området bör ledas ut frän omrädet via den nya Ostra Icalkbrottsgatan. 

Den planerade rondellen vid ingangen till kyrkogården upplevs aven den som 
pä tok felplacerad. Har kommer den bara att bli ytterligare en bulieralstrare dar 
fordonen kommer att bromsa in för att sedan när de kör ut ur rondelien gasa 
på för fullt. 

Vi fastighetsägare mot den annars vackra parkliknande kyrkogärden lider redan 
kraftigt av de eskalerande bullermattorna som drar över oss från 
Annetorpsvagen. \'ärt förslag ar att man placerar rondellen vid Sunnanvag där 
den får en naturlig anknytning till etablerade vägar med skyddad bebyggelse 
dessutom bara pä en sida av vägen. 

Hur kan man bara komma pä tanken att placera en förskola i anslutning till den 
gamla Falkdlan ut med Annetorpsvagen? Ska verkligen våra smäbarnsföraldrar 
tvings Iarnna sina barn vid en så hårt belastad trafikled med bäde högt, redan 
nu på gränsen till otillåtet buller och skadliga avgaser som de Mngas andas in 
medan de vistas där hela dagarna. Detta ar inget annat an en ren skandal. 

Vi vill inte att Annetorpsvagen och Bispgatan med för den delen blir en 
"matargata" för fordon ull och frän den nya byggarbetsplatsen under de 
kommande 10 åren. Har är nog med tung trafik som det redan ar. Bygg från 
första början den nya Ostra Kalkbrottsgatan med anslutning via den nya 
järnvägsbron mot Gottorpsvagen och led all trafik till och från arbetsplatsen 
den vägen. Se redan från början till att sparra alla upptänkliga infarter u11 
byggarbetsplatsen så att inte ens den minsta lilla hantverkare kan slinka 
emellan. 

Slutligen Bispgatan som idag lider av bilister som redan på Annetorpsvagen kör 
langt över tillåten hastighet. Va1 inne på Bispgatan fortsätter många trampa 
gasen i botten. Har precis som på Annetorpsvagen måste vi fä allstånd en 
sänkning av hastigheten ner till40 km/tim annars händer det snart en olycka. 
Ett generationsskifte på gang och många barnfamiljer flyttar in i området. Tri 
vill inte se ett barn och heller inte nagon äldre med för den delen förolyckas 
har innan hastighetsgränsen sanks. Det ar hög tid att den önskade 
hastighetssankmngen ätgärdas. 

Att vi& komma hem - Att kanna sig hemma 



En hem att längta all d vi val unna var och en. Det ar val knappast formatet 
att även önska det för egen del. Sedan vi blev presenterade byggplanerna med 
höghusborgen och dar ingen skänkt den eskalerande trafiken langs Bispgatan 
ens en tanke har oron och förstämningen i kvarteren där \i bor tagit fart. 

Malmö stad och dess ansvariga har efter en svag inledning mycket att bevisa. 
För vi ar positiva tiii mycket som presenterats men vi har val befogade och 
underbyggda skal all att fa till stånd förbättringar a-ven för oss som redan bor i 
området. Och som inte borde vara så svåra att genomföra. Vi ser fram emot att 
ett fortsatt samråd resulterar i ett Elinegård med omnqd dar alla kanner sig 
hemma. För det är ändå så att hus och stader är ull för oss människor och inte 
tvärtom. 

Vi lex-er \-åra vardagsh och har våra hem har. Vi kan inte flytta våra hus och vi 
~ i l l  inte flytta. Vi längtar hem efter dagens jobb och slit. Har känner vi oss 
hemma. Men vi kanske tvingas följa uppmaningen från en av samrådsmötets 
medverkande arrangörer: "Då kan ni ju flytta hanfran" när vi undrade vad vi 
skaii göra om vi inte trivs med den slutliga lösningen, om det inte går att 
samråda. 

Stadsbygpnadskontorets kommentar: 

Sedan samrådet harplanfordaget bearbetats och justerats. Alet Annetorpsvaen 
$reslås nu 2 våningshus längst österut och 4-6 väningshm västerut mot 
cirkulationsplatsen. Cirkdationsphtsen harjlyttats söderut och berör inte längre 
kyrkog2rden och dess befintlzga träd. Förskolan harjlyttat Längre södemt i 
planområdet och är inte längre placerad mot Annetorpsvagen. 

Den nya nordydlzga huvtldgatan kommer att avlasta Annetorpsvagen. Dettagöra att 
bullemiuaema inte beräknas öka i samband med utbggnaden av denna detaJ$lan. 

Stadsbyggnadskontoret vill byga en attraktiv stadsdel med stadskaraktar. A t t  sanka 
nerAnnetorpsz~agen eller fa en genomfartsled med bulLermurar ar inget som 
forknippas med detta. 

Korsningspunkterpå en gata ar i sig haskghetssankande vilket är onskvartpa 
Annetopsvagen. Cirkulationsplatsen ar nödvändigfor a t t j i  ett braflode av trajken 
utan köer. Den rya utJarten mot Annetorpsvägen kommer att vara en medlöpande 
utfart vilket betyder att man bara kan köra in och ut ur omradet utan att korsa 
något köfält. 

Gatukontoret ansvararfor skyltning av hasfigheterpågatoma i staden OLA 
överuakning, att detta sedan gtefoJs arpolisens ansvar. 

Bygptrajken till o~,b frän området ar inget som kan regleras i en detaJplan. 
Onskemälen har dä$r vidarebefordrats tiL byggherrarna. 

Följande har inget att erinra mot förslaget 
E.ON Varme enligt s!&-else 
E.ON Gas >, 



I övrigt har inga yttranden fran kanda sakagare eller övriga inkommit under 
samrådet. 

Samrådsmöte i ärendet genomfördes 15 mars 2012. Mötet utlystes genom 
följebrev. På mötet deltog 13 personer, varav 4 kvinnor och 9 män. 

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN / SYNPUNKTER PA MKB 

Detaljplanens genomförande har bedömts medföra betydande miljöpåverkan 
enligt MB 6 kap 11 S varför en miljöbedömning kravs. hliljöbedömning 
innebär bland annat att en miljökonsekvensbeskrivning ska upprättas och vara 
en av planhandlingarna. Inkomna synpunkter nedan hänvisar tiil MKB:n: 

Skrivelse från Länsstyrelsen 2012-04-12 

Natura 2000 

Planområdet ligger i direkt anslutning tiil Natura 2000-området Limhamns 
kalkbrott, vilket beslutades år 2005. Huvudsyftet med Natura 2000-området, 
som då omfattade en del av kalkbrottet, var att bevara växten kalkkrassing. 

Lansstyrelsen har, på uppdrag av regeringen, under åren 2009-201 1 granskat 
och kvalitetssäkrat avgränsningarna av och innehållet i landets Natura 2000- 
områden, och har i samband med denna genomgång bedömt att hela 
Limhamns kalkbrott ska utgöra ett Natura 2000-område. Omradets 
bevarandesyfte har u ~ d g a t s  all att, utöver kalkkrassingen, även avse ett antal 
naturtyper med sina typiska arter. 

Utvidgningen kommer troligtvis att beslutas av regeringen år 2012 och därefter 
reastreras hos EU-kommissionen, men redan nu är det föreslagna, utvidgade 
området och dess värden som ska beaktas. (1) 

Lansstyrelsen efterlyser en tydligare redogörelse för den planerade bebyggelsen 
skulle påverka hydrologin i planområdet och därmed vattenflödet in i 
kalkbrottet. 

Enligt planbeskrivningen kan t.ex. källare anordnas under husen och parkering 
ska kunna ske under mark i alla kvarter med flerbostadshus, något som skulle 
kunna få effekter på grundvattnet. Enligt Natura 2000-omridets bevarandeplan 
är en förutsättning för gynnsam bevarandestatus för klippvegetationen på 
kalkbrottets bergväggar att hydrologn lämnas opåverkad och att vatten får 
sippra genom väggarna naturligt. (2) 

I hIISi3:n framkommer det att planen, särskilt tillsammans med ö-vriga 
genomförda och pågående planer i omradet, kan påverka Natura 2000- 
området, t.ex. genom störningar under byggnadstiden, ökat buiier, ökat 
artificiellt ljus, barriäreffekter samt ökat slitage frin friluftsliv. Länsstyrelsen 
delar inte kommunens bedömning att tillstånd enligt 7 kap 28 a miljöbalken 



inte kravs, utan ser en risk att den totala piverkan på Natura 2000-området kan 
bli betydande och rekommenderar därför kommunen att inkomma till 
lansstyrelsen med en tillståndsansökan. 

Lansstyrelsen erinrar om att Natura 2000-områden ar riksintressen enligt 4 kap 
8 g miljöbalken. En användning av mark och vatten som kan påverka ett 
Natura 2000-omride och som omfattar verksamheter eller åtgärder som kräver 
tillstånd enligt 7 kap 28 a får komma till stånd endast om ett sådant tillstand 
har lämnats. (3) 

Det framkommer i planhandlingarna och MKB:n att pilgrimsfalk har häckat i 
området och att den aktuella detaljplanen i samverkan med redan genomförda 
planer vid kalkbrottet kan komma att förstöra framtida hackningar samt 
försämra fagelns habitat i hög grad. Kommunen kommer därför ull slutsatsen 
att en dispens från Artskyddsförordningen (SFS 20072345) krävs för att kunna 
genomföra planen. Länsstyrelsen delar bedömningen och rekommenderar att 
kommunen inkommer med en dispensansökan så snart som möjligt. 
Länsstyrelsen erinrar om att utrymmet att lämna dispens fran förbuden i 
artskyddsförordningen är starkt begränsat. (4) 

Stads6Jignadskontorets kommentar: 

1. I arbetet med att tafram detaj$lanen utgär v i fän  att hela kalkbrottet är ett 
Natura 2000-område. 

2. En fordjupad utredning ärgord där man har tittat extra noga på påverkan pa 
skyddade natuqper och arter inom Natura 2000-omrädet. Tillnizningen ti/l 
Kalkbmttetpäuerkas endast i det öure sedimentlagret och branterna med den 
utpekade kh$puegetationen &er i huuudsak längre ner i Kalkbrottet. V i d  
infiltration au daguatten tU sedimenten enlgtforeslagna daguattenlöhingar 
uppkommer heller ingenpäuerkanpa hydrologin i Kalkbrottets vagpar. 
Kl$pvegetationen bedöms dämed inte päuerkas negativt. 

3. En anmälan om tilhtåndsansökan angaende planenspäverkan p i  Natura 2000- 
området har lämnats in ti(l Lansstyrelsen. 

4. E n  anmälan om dirpenspäfizrn Aflskyddsfomrdningen bar lämnats in till 
Lansstyrelsen. 



SAMMANFATTNING AV ANDRINGAR EFTER SAMRADET 
Efter samrådet har många ändringar och justeringar gjorts. Bland de större 
revideringarna kan namnas: 

flytt av förskoletomten i planområdets norra del s i  att förskolan hamnar 
inne i området 
sankt bebyggelse mot Annetorpsvagen i områdets nordöstra del för ett 
bättre samband med befintlig bebyggelse i norr 
flytt av Urkulationsplats så att kyrkogård, befintliga trad och befintlig 
natstation ej berörs. . kompletterad parkeringsutredning 

Därutöver har kompletterande utredningar avseende bland annat buller, 
geohydrologi och luftkvalitet genomförts. 



Folkpartietliberakma KeSel 
noderatema hiatmö I 

I S tadsby ggnadsnärnnden 

Stadsbyggnadsnamnden 2011-12-08 
Ärende: Samrådshandling för detaljplan för Elinelunds gård 

Det är ett omfattande underlag som stadsbyggnadskontoret nu undersiällt nämnden inför 
samrådet. Planen medger ca 1000 bosiäder på ca 32 ha. Väldigt förvånande att (S)+(V)+(MP) 
yrkade på återremiss för att granska en gångtunnel. Detta hade kunnat ske i det fortsatta 
arbetet. 

Underlaget bedömdes av oss som tillfilles for att gå vidare i processen och vi yrkade p& att 
ärendet skulle avgöras idag. 

Då vi inte fick gehör för vart yrkande avger vi reservation. 

Stefan Lindhe (M) Lars Hedåker (M) Håkan Linne (FP) 

Med instämmande av: 

Anders Lunderquist (M) Marianne Norman (M) Karin Olsson (M) 



MILJOPARTIET DE GRONA 
Malmö 
Drottningtorget 2a 
211 25 Malmö 

August Palms plats 1, 
Malmö stadshus, 
rum 7026,7029 
04034 1000 

Särskilt yttrande: 
Miljöpartiet de Gröna i Malmö 2012-02-23 

Ärende C6 Stadsbyggnadsnamnden 2012-02-23 för Beslut 
om samråd, Dp 4959 
Detaljplan för Elinelunds gård i Limhamn i Malmö 

De tänkta nybyggnadsområdena kring Kalkbrottet ar att betrakta som ett 
mycket stort stadsbyggnadsprojekt, som kommer att husera tusentals 
invånare, och det ar därför viktigt att föra en uttömlig diskussion om de 
många frågetecken som ett sådant projekt vacker. 

Miljöpartiet de Gröna anser att planering i denna skala ställer stora krav 
på helhetstankande från kommunens sida, för att bidra snarare an att 
belasta stadens mål om ekonomisk, ekologisk och social hållbarhet. Vi 
har noterat att förslaget för Elinelund innehåller många bra 
planeringstankar och kvalitéer inom själva området, och inte minst 
välkomnar vi den höjning av exploateringsgrad som åstadkommits. 

Däremot tycker vi att integrationen med resten av staden riskerar att bli 
svaa. Givet det oerifera Iaaet måste ood kollektivtrafikförsörinina vara en 

u u u . u 

förutsättning för'genomförandet av planen, precis som annan nödvändig 
infrastruktur. Till sådan hör också ett varierat utbud av alternativa 
förbindelser för fotgangare och cyklister. Snarare an att med ett 
ovanifrånperspektiv eftersträva en optimal Iösning måste 
stadsplaneringen leva sig in i verkliga behov och rörelsemönster. Vi har 
en rad tråkiga exempel i Malmö på hur trafikleder trasar sönder staden 
och 'so.erar-hela oostadsomraden i segregat,on och ~ranfors6ap. 
Barriarverkan förstarks genom en strategi oaserao på ett fatal 'optimala" 
planskilda korsningar för fotgangare och cyklister tvärs motorleden 
eftersom dessa trafikanter som ar beroende av att kunna välja den vag 
som passar bast ur tids- såväl som trygghetshanseende. 

Ur trygghetshanseende ar vi tveksamma till att skapa en planskild 
korsning, i synnerhet som enda alternativ. Det ar valkant att tunnlar 
upplevs som otrygga miljöer'. Det ar naturligtvis bast att undvika att skapa 
en otrygg Iösning om det inte ar absolut nödvändigt, aven om problemen 
till viss del kan mildras genom medveten utiormning och noggrant 
underhåll, inte minst då sådana åtgärder ar mycket kostsamma. Det 
föreslagna tunnelalternativet leder vidare norrut genom en lång sträcka i 
park, vilket sammantaget riskerar att bli ett icke-alternativ nar det ar mörkt 
för många trafikanter (i hög utsträckning barn, kvinnor och äldre) ur ett 
trygghetsperspektiv. Detta leder då till ett onödigt risktagande genom att 
rutter som inte ar trafiksäkra väljs i stallet. Av denna anledning behövs 
flera samtidigt säkra och trygga alternativ för att röra sig in mot staden. 

Vi ar inte övertygade att en planskild korsning ar motiverad av 
trafiksakerhetsskal. Idag trafikeras Annetorpsvagen av ca 14 000 fordon 
per dygn. Trafikvolymen som kvarstår efler att trafiken mellan sydvästra 
Malmö och yttre ringvägen avleds genom planområdets nya och genare 
nord-sydliga gata kommer att vara avsevärt lägre an de många flerfiliga 
genomfartsgator i innerstaden dar plankorsningar ar regel. Tvärt om tror vi 
att den enkelfiliga Annetorpsvägen med små medel skulle kunna fungera 

' Se Boverkets många publikationer om trygghet och jämställdhet i 
stadsplaneringen, till exempel Plats f51 trygghet - inspiration for stadsutveckling. 



som sammanbindande och levande stadsgata snarare an uppfattas som 
en barriär. Detta bygger på en kombination av sankt hastighet frän 50 till 
40 kmlh, mer stadsmässig utformning av gatans sektion och en 
kombination av passagemöjligheter med och utan signalreglering i plan. 
Detta måste aven förbättra möjligheterna för den föreslagna lokaliseringen 
av förskola och skola invid genomfartsleden. 

Vi menar också att det av försiktighetsskäl ifräga om risken för störning av 
känsliga arter som pilgrimsfalken, bör kunna övervägas att bebyggelse 
närmast skyddsområdet väster om den nordsydliga gatan inte tilläts. 
Däremot anser vi att detta mycket val kan kompenseras med tätare 
bebyggelse i det huvudsakliga bostadsområdet genom att tillåta enstaka 
högre byggnader och genomgäende lagga till ett våningsplan i de lägre 
byggnaderna i kvarterens inre. Har stalls frägan om förtätning i 
förhållande till konsekvenser av smala exploateringsintressen pä sin 
spets. 

Det ar positivt att resonemang kring jamstalldhet kan inkluderas i 
detaljplaneprocessen. En viktig aspekt ar kvinnors relativa upplevelse av 
otrygghet. Detta ser vi som ett av flera symptom på en större 
jamstalldhetsproblematik. Stadsplanering har varit en traditionellt manlig 
sysselsättning och detta tror vi präglar mänga av de val och prioriteringar 
som görs aven idag. I denna mening kan man saga att staden planeras av 
man, för man. Friheten och ratten att vistas säval som röra sig obehindrat 
i det offentliga rummet upplevs som större av man, något som beror på att 
sådana vanor, mönster och infrastrukturer som man i stor utsträckning 
nyttjar aktivt prioriteras medan sådana som man i mindre utsträckning 
nyttjar underställs resonemang om optimering eller nedprioriteras. Detta 
galler inte minst inom trafikplaneringen. 

Ojamstalldheten i den övergripande trafikplaneringen är just ett annat 
symptom som ar förhållandevis val kant2, vilket namns i beskrivningen 
Det saknas dock ännu tydliga slutsatser för tillämpningen i denna 
detaljplan. 

Diskussionen om otrygghet inom stadsplanering tenderar att flytta 
oroblematiserinoen frän mannen till kvinnan. Det blir det oroblem som 
kvinnan upplever som ska lösas snarare än det problem kom mannen 
orsakar genom beteende och vanor. De vanligaste lösningarna 
objektifierar kvinnan och gör henne än mer ofri. Sällan hämtas kvinnors 
förutsättningslösa önskemäl in och analysen börjar snarare med att frägan 
om otrygghet stalls. Därtill riskerar vi att acceptera den kultur av rädsla 
som vaxer helt oberoende av den mycket Iäga och förhållandevis orörliga 
risken att drabbas av väld, i synnerhet för kvinnor. Medias roll i detta är 
naturligtvis viktig, men det ar icke desto mindre samhällets ansvar att 
informera och därmed skapa trygghet. 

Vi inser att detta ar en diskussion som måste föras pä ett övergripande 
plan men vill ändå peka på det orimliga i slutsatsen att jämställdheten 
gynnas av att kvinnor har möjlighet att parkera bilen nara hemmet aven 
om det möjligtvis bidrar till att minska den upplevda otryggheten. Detta 
skulle snarare förstärka otryggheten genom att Samhället signalerar att så 
länge kvinnan inte behöver röra sig och an mindre uppehålla sig i staden 
kan hon vara trygg. Planeringens uppdrag ar att lösa otrygghetens 
orsaker, inte att acceptera dem. Att samla parkering i gemensamma 

På vag - en resa i jamstalldhet, Gatukontoret Malmö stad. 



parkeringsanläggningar gör i stallet att invånarna, man som kvinnor rör sig 
i sin närmiljö och bidrar till det stadsliv som är förutsättningen för trygghet 
och ett flertal hållbarhetsaspekter. Huvudentrén till bostaden ar då 
verkligen från gatan, inte via ett trapphus i det enskilda bostadshusets 
ödsliga kallargarage. 

Lucas Carlsson och Kami Petersen 



MILJOPARTIET DE GRONA 
Malmo 
Bergsgatan 6 Särskilt yttrande 
211 54 Malmö Miljöpartiet de Gröna i Malmö 2010-03-25 

August Palms plats 1, 
Malmö stadshus, 
rum 7026.7029 
0 4 0 3 4  10 00 

Ärende  n r  C9  Stadsbyggnadsnarnnden 2010-03-25 
ANMALAN - d e t a l j p l a n  f ö r  " E l i n e g å r d " .  L i m h a m n  155:501 
m f l  i M a l m ö  

Miljöpartiet de Gröna har  tidigare uttryckt skepsis rörande det 
planprogram som tidigare lagts i r a m  för  området "Elinegård" [särskilda 
yttranden ärende n r  C12 Stadsbyggnadsnamnden 2009-06-18, samt  
ärende n r  C14 Stadsbyggnadsnamnden 2009-12-031. De tidigare 
inlämnade synpunkterna ä r  fortfarande a r  av al lra högsta relevans. 

Området ligger mel lan L imhamn och det nya stadscentrumet Hyllie. 
Området från Hyllie t i l l  L imhamn kan bl i  ny innerstad och Malmö får se ett 
andra urbant stadsområde. Därför a r  det oerhört viktigt i den har 
situationen att se t i l l  att använda marken kring kalkbrottet på ett sådant 
satt att  man inte förbrukar marken för  en  Lång t id  framöver genom viila- 
och radhusmattor. Nar  möjligheterna erbjuds att skapa ett attraktivt nytt 
område i L imhamn a r  det viktigt att det inte planeras med vil lor och 
radhus i åtanke, utan med en tydlig urban karaktär. 

Kortfattat önskade De Gröna tidigare att följande iörandringar hade gjorts i 
planprogrammet. 

* Högre exploateringstal, minst E=1.0 
* Mer  stadsmässig bebyggelse 
* F ler  bostäder i f lerfamiljshus och avsevärt färre i småhus och radhus 
* säkerstä l l  ett brett grönstråk vid kalkbrottskanten 
* Utforma Östra Kalkbrottsgatan så genomfartstraf ik minimeras 
* Bättre sammankoppling av området med Hyllie 
* Arbetsplatser och verksamhetslokaler bör  finnas i området i större 
utsträckning, 
* Ingen trafikseparering avgång och cykel och biltrafiken vid 
Annetorpsvagen genom en tunnel  fö r  gång och cykel. 

Ambitionerna med planområdet "Elinegård" a r  ett t i l l  karaktaren 
suburbaniserat område. Försiagen innebar att boende ta r  bilen istället för  
att  exempelvis cykla el ler åka koilektivt. Exploateringen bl ir  inte t i l l räckl igt 
hög fö r  att verksamheter skai l  kunna bli l~vskraf t iga i området. utan de 
boende hänvisas t i l l  Långväga transporter företrädesvis med bi l  för att göra 
sina inköp. och ta sig t i i l  sina arbetsplatser och fritidsaktiviteter. 

I översiktsplanen Malmö 2005 går att Läsa att "Malmös viktbaste bidrag t i l l  
en ekologiskt hål lbar  utveckling a r  a t t  bibehålla en koncentrerad s tad  som 
erbjuder invånare och besökande e t t  mångs~d ig t  och lat t~ l lgängl ig t  
innehåll" [Malmö 2005 -Aktual isering och komplettering av Malmös 
översiktsplan. antagen februari 2006, s. 211; samt att "exploateringen ska l l  
vara s å  hög a t t  marken utnyttias effektivt [..l Också vid utbyggnad i 
stadens pe r i f e r i ä r  målet  a t t  åstadkomma en relat ivt hög  exploatering / . . I ' '  



[Malmö 2005 Ak tua l i se r i ng  och komplettering av Malmös översiktsplan. 
antagen februan 2006, s. 221. 

I de nya bostadspolitiska målen antagna den 29 apr i l  2009 a r  ett av målen 
att "kommunen ska verka för en bebyggelseutveckling som främjar en 
ekologiskt hållbar utveckling': I detta kan inbegripas att  bygga så att så 
l i te mark  i anspråk tasvid ny bebyggelse. Att bygga på höjden kan vara att 
föredra f ramför  att bygga på bredden då vår ovärderliga jordbruksmark a r  
en andlig resurs. 
Ett annat av de nya bostadspolitiska målen "kommunen ska arbeta förat t  
utveckla och höja boendekvaliteten i bostadsområdena" kan inbegripa att 
planera nya områden så att det a r  en r ikl ig variation på bostäder, 
arbetsplatser. service, grönområden och ti l lgång t i l l  god koiiektivtrafik. 

Det låga exploateringstalet i planprogrammet på E 4 . 5  innebar en al l t för 
gles bebyggeise för att kunna sagas innebära ett effektivt markutnyttjande. 
Det l igger inte direkt i Malmö Stads intresse att ti l låta att  området 
utformas i enlighet med detta. Det a r  absolut nödvändigt att området b l i r  
m e r  urbant t i l l  s in karaktär och att exploateringstalen höjs t i l l  minst E=1 ,O 
för  att  en t i l l räckl ig "täthet" skai l  uppnås. Det finns en stor r isk i att 
området kommer  att planeras för en a l l t för  s tor  andel markbostäder, Har  
bör  man istället anstränga sig för  att  skapa en  attraktiv boendemiljö med  
stadsmässiga kvaliteter, med stor hänsyn t i l l  ett unikt naturområde. 

I ett vaxande Malmö a r  det viktigt att staden vaxer på ett  stadsmässigt satt, 
for att  behålla attraktionskraft, utnyttja marken effektivt och planera för  
ett satt  som innebar att man frångår den biiburna livsstilen för en hål lbar 
livsstil med hållbara transportsätt. 

Området omkring Limhamns kalkbrott ha r  en stor  potentialatt  bli en 
spännande urban mil jö i närheten av ett spektakulärt naturområde som 
kan bli ett mycket populärt område för rekreation i stadsnara miljö. 

Det a r  mycket synd att man viker sig för en exploatör som inte har  
ambitioner o m  att vara med o m  att skapa en modern och urban stad. utan 
som lutar  sig mot  50- och 60-talens planeringsideal. Detta bl ir  inte ny stad 
för Malmö, utan ett nytt suburbant område som inte går  i linje med den 
håilbara stadsutveckling som staden så föredömligt drivit igenom i andra 
områden. 

Det finns fortfarande en möjlighet att undgå det stadsplaneringsmässiga 
misstag som riskerar att förfölja framtiden med negativa konsekvenser 
under många årtionden framöver. Min bestamda åsikt a r  att 
planprogrammet bö r  revideras i enlighet med framlagda synpunkter i 
detta yttrande. 

För Miljöpartiet de Gröna i Malmö 

--F= 
Fredrik Fernqvist 
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Denna miljökonsekvensbeskrivning (MKB) behandlar detaljplanelaggningen av markområdet 
som ligger kring kalkbrottet i Limhamn. Området sh-acker sig från Annetorpsvagen till 
Citytnnnelns järnvägsbana och vidare västerut mellan kalkbrottskanten och Yttre Ringvägen till 
Kalkbrottsgatan och Hammars park. För närvarande pågår arbete med att ta kam en detaljplan 
inom norra delen av programområdet. Förestående MKB tillhör detaljplanen men också 
resterande delar av planprogramområdet som inte detaljplanelaggs just nu. För varje detaljplan 
som tas fram anpassas MKB:n med aktuella detaljplanegränser och redaktionella ändringar. 
Aven definitionen av nollaltemativet (utvecklingen om planerna inte genomförs) kan behöva 
ändras i det fall ytterligare detaljplaner inom området antagits sedan föregående version av 
MKB. Därmed kan aven konsekvenserna av nollaltemativet behöva justeras. Det övergripande 
innehållet med konsekvensbedömningar och åtgärdsförslag till följd av planförslagens 
genomförande ändras dock inte. 

Miljökonsekvensbeskrimingen bygger på en tidigare MKB som är framtagen av Tyrens och 
som hanterar detaljplaner norr om kalkbrottet. Detta är ett önskemål från Malmö stad, med 
anledning av att förutsattningama for de båda miljökonsekvensbeskrivningarna är likvärdiga. 

Ett separat PM tas också fram som behandlar aspektema landskapsbild och hushållning med 
naturresurser, vilka i samråd med Länsstyrelsen inte har ansetts vara av betydande 
miljöpåverkan. 
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SAMMANFATTNING 
Under 2009 tog Malmö Stad fram ett planprogram för området öster och söder om kalkbrottet i 
Limhamn i syfte att utreda förutsättningarna för bebyggelse. Planprogramområdet ligger i 
anslutning till kalkbrottet och sträcker sig från Annetorpsvagen i norr till Citytunnelns 
jhvägsförbindelse i söder och vidare västerut mellan kalkbrottskanten och Yttre Ringvägen till 
Kalkbrottsgatan och Hammars park. En första detaljplan, Dp 4959, inom norra delen av 
planprogramområdet håller för närvarande på att tas fram. Detaljplaneforslaget medger en 
utbyggnad om ca 1000 bostäder, den Övervägande delen av bostäderna ar lägenheter i 
flerbostadshus. Högre bebyggelsekanter längs kantema skyddar områdets inre mot buller och 
mot vinden. Inom området planeras siktlinjer ut mot kalkbrottet fi%n huvudgatan, i mitten av 
området, och från den stora parken. 

Framtida bebyggelseinnehåll sydöst om kalkbrottet är innu oklart. Det föreslagna 
bebyggelseområdet kan delas in i bostads- och verksamhetsområden. Områdets södra del, längs 
Cityiunnelns jhvägsförbindelse och Yttre Ringvägen, lämpar sig för verksamheter av icke 
störande karaktär som kan ligga nära bostäder. 

Behovsbedömning 
I samband med planprogrammet har stadsbyggnadskontoret gjort bedömningen att kommande 
detaljplaner för området kan antas medföra betydande miljöpåverkan enligt 6 kap 115 i 
Miljöbalken, varför krav på MKB ställs. 

I behovsbedömningen identifierades följande aspekter som betydande eller eventuellt betydande 
miljöaspekter att utreda vidare i en MKB; biologisk mångfald, stads- och landskapsbild, 
ljusförhållanden och resurshushållning. Vid samråd med Länsstyrelsen den 6 och 27 maj 2010 
har det dock beslutats att det endast är Natura 2000 och artskyddet i kalkbrottet samt påverkan 
på de rekreativa värdena i kalkbrottet som utgör betydande miljöpåverkan - och behandlas i 
förestående MKB. 

Planprogramområdet och kalkbrottsområdet 
MKl3:n beskriver konsekvensema utifrån planerad utbyggnad inom planprogramområdet. 
Utbyggnaden berör inte bara förhållandena inom planprogramområdet utan aven de 
förhållanden som finns i kalkbrottet. Kalkbrottet utgör livsmiljö för ett stort antal växt- och 
djurarter varav flera är rödlistade eller på annat satt hotklassade. 

Programområdet ligger inom ett öppet och halvöppet stadslandskap. Området ingår i Malmös 
landsbygd och består av biotoperna åker och vall, trad- och buskdungar samt gårdsmiljöer. 

Limhamns kalkbrott har stora bevarandevarden utifrån flera olika synvinklar. Brottet har en 
speciell biotopuppbyggnad, en anmärkningsvärt rik fauna och flora, en intressant geologi samt 
utgör ett kulturhistoriskt monument och ett attraktivt besöksmål. De livsmiljöer som dominerar i 
kalkbrottet är stora vegetationsfattiga kalkstäpps- och våtmarksområden, storslagna branter och 
rasbranter av kalksten och kalkkross samt ett stort vassområde. 

Med anledning av de skyddsvärda upplevelsemiljöer och livsmiljöer samt den rikedom av djur- 
och växtarter som kalkbrottet inrymmer har beslutats att ett naturreservat ska bildas vid 
Limhamns kalkbrott. Hela kalkbrottet är aven skyddat som Natura 2000-område. De utpekade 
naturtyperna i Natura 2000-området är kalkrika oligomesotrofa vatten med bentiska kransalger, 
fuktängar med blåtåtel eller starr, rikkärr, klippvegetation p i  kalkrika bergssluttningar av 
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kalktyp samt arterna kalkkrassing och större vattensalamander. Enligt bevarandeplanen för 
Natura 2000-området är det övergripande syftet att upprätthålla en gynnsam bevarandestatus av 
de utpekade naturtyperna och arterna. 

Bullernivåer från omgivande trafik reduceras genom brottets topografi. Brottet kan därför 
klassas som ett av Malmös "tysta områden". Lite beroende p& vindriktningen kan stora delar av 
brottet ha ljudnivåer som ligger under 35dB. Även mängden störande artificiellt ljus är 
begränsad och i dagsläget kommer detta från vag- och bostadsbelysning nordost och väster om 
brottets närmiljö samt f& Ollebotenninalen sydost om kalkbrottet. 

Konsekvenser av nollalternativet 
Konsekvenserna av planernas genomförande ska jämföras mot ett nollalternativ d.v.s. miljö- 
förhållandena och miljöns sannolika utveckling om planerna inte genomförs. Nollaltemativet 
har definierats enligt följande: 

För området öster och sydöst om kalkbrottet antas att marken inte bebyggs utan används för 
aktivt jordbruk såsom idag. 

För kalkbrottet satts nollalternativet till att det blir tillgängligt for allmänheten. M U : n  
utgår f& att skötseln av kalkbrottet sker enligt den skötselplan som togs fram i samband 
med naturreservatsbildningen. 

För området norr om kalkbrottet antas bebyggelse i enlighet med gällande detaljplaner för 
området. 

Naturmiljö 

Flertalet av de arter i kalkbrottet (som studerats i tidigare framtagen MKB) bedöms inte 
pdverkah a\ planfirslagen. , \mr i kalkbroiler som dock kan konima an beröras negativt a\ dc 
deriiljpl3ncr tom ianspriktas i nollultcrnaii\~et, ar pilgimsialk och hXinpliiig. Risken for srorning 
bedöms dock kunnaminskas, b1.a. genom att en skyddszon förliggs vid kalkklippan (som 
omfattas av Dp 4997) så att allmänheten hindras tillträde. Enligt tidigare framtagen MK!3 kan 
det inte uteslutas att den planerade utbyggnaden norr om kalkbrottet även har en negativ 
påverkan på rådjur, ormvråk, fiskgjuse, silltnit och korp. 

Under fönitsättning att naturreservatets reservatsföreskrifter följs, bedöms inte slitage från 
friluftsliv leda till betydande negativ påverkan på naturmiljön. Den ökningen av bullernivåer 
som sker i nollalternativet bedöms inte heller störa fagellivet på något betydande sätt. 

Rekreation och friluftsliv 

De rekreativa värdena i kalkbrottet fö r smas  något i nollaltemativet i jämförelse med dagens 
situation. I nollaltemativet blir kalkbrottet visuellt påverkat av bebyggelsen norr om kalkbrottet 
och kvaliteter, i form av frånvaro av staden, försvinner. De visuella kvaliteterna i kalkbrottet är 
dock i förhållande till utbyggnadsförslaget bättre, eftersom ytterligare bebyggelse öster och 
sydost om brottet inte uppförs. Nollaltemativet innebär en marginell ökning av bullernivåerna i 
kalkbrottet enligt genomförda bullerberäkningar. 
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Konsekvenser av utbyggnadsförslaget 

Naturmiljö 

Ett genomförande av detaljplanerna runt brottet innebar inte några fysiska åtgärder i kalkbrottet 
eller Natura 2000-området. De mänskliga aktiviteterna runt brottet ökar dock i och med 
planförslagen. Störningar i form av trafik och buller, ljusstörningar och ett frekvent friluftsliv 
kan komma att utgöra störningskallor för djurlivet i kalkbrottet. Bebyggelsen kan även komma 
att utgöra en ny b h ä r  för faunan i området. De djur som bedöms kunna störas är främst 
daggdjur, faglar och insekter. Bebyggelsen bedöms inte leda till några betydande negativa 
konsekvenser för däggdjuren. 

Resultaten f h  bullerberäkningarna för kalkbrottet visar generellt på små skillnader i 
bullernivåer mellan nollaltemativet och planförslaget vid kalkbrottets botten och nivåer innebär 
inte någon störning av betydelse for fagellivet. Anläggningsarbeten kan dock störa såväl 
daggdjur som fagelliv i byggskedet. Då påverkan är begränsad till byggtiden uteblir oftast 
långvariga och permanenta konsekvenser. Eftersom all bebyggelse inte kommer att byggas 
samtidigt, riskerar dock byggfasen att dra ut på tiden -vilket i så fall innebär mer långvariga 
störningar. 

Rovfaglama är de mest störningskänsliga fagelartema i kalkbrottet. En bebyggelse intill östra 
kanten kan verka avskräckande för rovfaglar när de ska besöka brottet. En kombination av 
förlorat jaktområde öster om brottet och försämrad hackningslokal pga. störningar från 
planförslagen på den norra sidan, kan leda till att habitat förloras. Pilgrimsfalk och berguv är 
extra kansliga för störningar i sin hackning. En utdragen byggfas med upprepade störningar 
under flera hackningssäsonger kan d i o r  leda till att pilgrimsfalken försvinner för gott från 
området. Detta skulle innebära en mycket stora negativ konsekvens för arten (då en av Skånes 
tre häckplatser försvinner) samtidigt som det leder till att den biologiska mångfalden minskar. 
Även backsvalan, som hackar på den östra sidan (kolonihackare), är också känslig för störning 
under hacktiden. 

Enligt utförda geotekniska utredningar kommer nuvarande gnindvattenbalans i och runt 
kalkbrottet att bibehållas. Den utpekade klippvegetation på de kalkrika sluttningarna skulle 
eventuellt ändå kunna påverkas negativt, till följd av minskat inflöde av grundvatten mot 
kalkbrottets slänt genom att regnvattnet till stor del leds bort som dagvatten. Enligt de 
geologiska utredningar som genomförts bedöms dock förändrade inflöden endast minska 
fuktigheten i de övre jordlagren marginellt. I och med detta bedöms inte fömtsattningarna för en 
gynnsam bevarandestatus för klippvegetationen försämras på ett sätt som riskerar att hota 
bevarandet av arten i kalkbrottet. 

För de öwiga naturtyperna samt Natura 2000-arterna bedöms inte planförslagen påverka 
förutsättningarna för en gynnsam bevarandestatus. Ett genomförande av planförslagen bedöms 
inte heller skada naturtyperna eller utsatta Natura 2000-artema för störningar som kan försvåra 
bevarandet av arterna i området. 
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Rekreation och friluftsliv 

Genomförda bullerberakningar vid kalkbrottets botten visar generellt på små skillnader i 
bullernivåer mellan nollaltemativet och planförslaget. Planförslagen kommer således inte att 
bidra till förändrade ljudnivåer av betydelse i kalkbrottet. Kalkbrottets visuella miljö försämras 
dock ytterligare (i jämförelse med nollalternativet), i takt med att fler höga byggnader uppförs 
nara kalkbrottets kant. Förutom aspekten att byggnaderna kommer synas, oavsett var i 
kalkbrottet betraktaren befinner sig, kommer utbyggnaden också medföra att en större mängd 
artificiellt Ijus sprider sig ner till kalkbrottet under kvälls- och nattetid. 

Förslag till åtgärder 

Naturrniijö 

För att undvika, minska och avhjälpa negativ miljöpåverkan bör vissa åtgärder vidtas. Dessa 
handlar bland annat om att byggskedet bör anpassas i tiden, så att huvuddelen av störande 
arbeten sker utanfor faglamas hackningssasong. Anläggningsarbeten bör aven anpassas så att 
störande ljud, Ijus och vibrationer hålls på en låg nivå. Bortledningen av dagvatten mot den 
östra klippväggen bör begränsas så att hydrologin i slänten lämnas opåverkad. Detta för att 
varna om den gynnsamma bevarandestatusen for klippvegetationen. 

Gatlyktor och belysning nattetid bör utformas med avskärmning för att minska negativ påverkan 
på nattaktiva insekter. Belysningen bör utformas i samarbete med kommunens ekologer. 

Utvecklingen av det s.k. Lemackenstråket (som en grön förbindelse norr om kalkbrottet mellan 
Hammars park väster om brottet och koloniområdena MossängedElinelund öster om brottet) 
bör prioriteras i det framtida planarbetet. Inom Lernackenshåket bör fler grönytor planläggas 
och på så satt bindas samman med det befintliga Pildammstråket öster om kalkbrottet. Detta för 
att stärka de gröna korridorerna och förbättra tillgängligheten till kalkbrottet. 

Rekreation och friluftsliv 

För att minimera de negativa konsekvenserna av den visuella påverkan som bebyggelsen medför 
föreslås att marken mellan kalkbrottet och bebyggelse utformas med strategiskt placerade 
trädplantexingar. Gatlyktor och belysning bör inte bara utformas med avskaming för att 
minska negativ påverkan på nattaktiva insekter, utan aven utformas med hänsyn till att 
artificiellt ljus även sprids i rekreationsmiljöer. 
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1. INLEDNING 

1.1. Bakgrundochsyfte 
Under 2009 tog Malmö Stad fram ett planprogram för området öster och söder om kalkbrottet i 
Limhamn i syfte att utreda fónitsattningama för bebyggelse. Planprogramområdet ligger i 
anslutning till kalkbrottet. Området sträcker sig från Annetorpsvagen i norr till Citytunnelns 
järnvägsförbindelse i söder och vidare vastenit mellan kalkbrottskanten och Yttre Ringvägen till 
Kalkbrottsgatan och Hammars park, se Figur 1 nedan. Stadsbyggnadsnämnden har utifrån 
planprogrammet tagit beslut om att kommande detaljplanearbeten för det aktuella området ska 
ske med utgångspunkt från planprogrammets alternativ 2. En första detaljplan, Dp 4959, inom 
östra delen av planprogramområdet håller för närvarande på att tas fram. Denna 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) tillhör detaljplanen men också resterande delar av 
planprogramområdet som inte detaljplanelaggs just nu. Syftet med föreliggande MKB är att 
lyfta fram miljöfrågorna i planprocessen så att de integreras i planarbetet. 

Figur 1: Oversiktsbild planprograrnomradet med nmaste omgivning (kartunderlag Malmo stad). 



Yectura MKB tillhörande detaljplaner inom område för Planprogram 
öster och söder om kalkbrottet i Limhamn, Elineluuds gård 

1.2. MKB-processen 
Mm-processen följer Plan- och bygglagen och Miljöbalken. 
Figur 2 illustrerar processen från behovsbedömning till 
uppföljning av planens betydande miljöpåverkan. 

Alla detaljplaner ska behovsbedömas för ställningstagande om 
den kan antas medföra betydande miljöpåverkan eller ej. Efter 
behovsbedömningen sker en avgränsning av M m .  Både behovs- Aiialys 
bedömning och avgränsning görs i samråd med länsstyrelsen. Det - 
är dock kommunen som tar ställning till om det är betydande I 
miljöpåverkan eller inte. MKB 

Analysen omfattar insamling av grunddata, fördjupade 
utredningar, beskrivning av miljöförhållanden, miljömal etc. 8;inir;id 
MKB upprättas vamid planförslag och MKB görs tillgängliga for 
berörda kommuner, myndigheter och allmänheten - samråd. 
Inkomna synpunkter tas under Övervägande och eventuell Granskning 

inarbetning i MKB sker. Granskningsskedet utgör ytterligare en 
möjlighet att samråda om MKB. 81:tagande 

Beslut om antagande av sådana planer vars genomförande kan 
antas medföra betydande miljöpåverkan tas av kommun- bppfölin~ng 
fullmäktige. Den betydande miljöpåverkan som planens genom- 
forande leder till ska sedan följas upp. 

F 
Figur 2: 

Miljöbedömningsprocessen 
(kalla: Boverkets vägledning 

för miljöbedömningar av 
planer) 

1.3. Behovsbedömning 
Enligt 4 kap 34 5 i Plan- och bygglagen finns, avseende miljöbedömning och MKB en regel 
som säger att bestämmelserna i Miljöbalken om miljöbedömning ska tillämpas om planen kan 
antas medföra en betydande miljöpåverkan. För att avgöra om planen ger upphov till betydande 
miljöpåverkan görs en behovsbedömning i enlighet med 6 kap i Miljöbalken. 

I samband med planprogrammet har stadsbyggnadskontoret gjort bedömningen att kommande 
detaljplaner fór området kan antas medföra betydande miljöpåverkan enligt 6 kap 115 i 
Miljöbalken, varför krav om upprättande av MKB ställs. 
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4.4. Bebyggelsen norr om kalkbrottet 
Delar av området norr om kalkbrottet, se Figur 3 under kapitel 2 Avgränsningar/Geografisk 
avgränsning, har under senaste åren planlagts för bostäder. Idag pågår byggnation inom de delar 
av området där detaljplaner vunnit laga kraft. 

Hela området rymmer drygt 1 100 bostäder. Den nya bebyggelsen föreslås uppföras i 2-6 
våningar närmast kalkbrottskanten. Det närmsta avståndet mellan bebyggelsen och 
kalkbrottskanten varierar mellan 20 och 65 m. Pä kalkklippanffalkboet fors diskussioner om 
området kommer bebyggas med bostäder eller om ett besökscentrum kommer uppfjm. Oavsett 
vad som uppförs kommer bebyggelsen alldeles intill kalkbrottskanten. 

4.5. Trafikmangder 
Tabellen nedan redovisar trafikmängden på gator runt omkring kalkbrottet. Både dagens trafik 
och prognoser för framtida trafik redovisas. 

Tabell 4.1: Trafikmangder nuläge och prognos 2020. 

4.6. Bullerutredningar 
Nedan redovisas de bullerutredningar som är genomförda för aktuellt omrade. 

Gatukontoret har analyserat ljudmiljön i kalkbrottet genom att låta utföra dels bullerberäkningar 
for omgivande tåg- och vägtrafik, dels kontrollmätningar nere i kalkbrottet. 

Beralmingarna visar att bullernivåerna är lägst i den östra delen av kalkbrottet. De maximala 
bullernivåerna (högsta ljudnivån under en viss tidsperiod) från vägtrafiken varierar mellan ca 35 
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och 45 dBA. Tågtrafiken genererar bullernivåer på mellan 58 och 65 dBA i den västra delen och 
mellan 52 och 62 dBA i den östra delen. 

Kontrollmätningar är gjorda på sex olika platser i kalkbrottet. Mätningarna utfördes både med 
och utan tågpassager. Matningama med tågpassager visar på något lägre maximala ljudnivåer, 
mellan 49 och 58 dBA, än de som beräknats. Uppmätta ekvivalenta ljudnivåer (genomsnittliga 
ljudnivån under en viss tidsperiod) låg på mellan 35 och 43 dBA utan passerande tåg och på 
mellan 36 och 49 med passerande tåg. 

Flygbullret har inte tagits med i utförda beräkningar eller mätningar varför bullernivåerna kan 
vara något högre än redovisat. 

m har genomfört bullerberakningar i området laing Limhamns kalkbrott. Beräkningar har 
utförts för tre scenarier: 

Nuläge 
Nollalternativ 
Utbyggnadsaltemativ 

Resultaten från de olika beräkningsaltemativen för kalkbrottet visar generellt på små skillnader i 
bullernivåer vid kalkbrottets botten. I botten på kalkbrottet ligger de ekvivalenta nivåerna kring 
40 dBA, i norra delen av kalkbrottet ligger nivån kring 4045 dBA. Längs med 
kalkbrottskanten, i samma marknivå som den planerade bebyggelsen, ligger nivåerna på mellan 
45 och 50 dBA för beräkningsaltemativen nuläge och nollaltemativ. För utbyggnadsalternativet 
ligger nivåerna mellan 45-55 dBA. Riktvärdet för rekreationsområden i tätbebyggelse är på 55 
&A, vilket kalkbrottet underskrider. 
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5. PLANFORSLAGEN - INNEHALL OCH SYFTE 
I planprogrammet töreslås området f?ämst användas för bostadsbebyggelse. Planprogrammets 
totala yta omfattar ca 100 ha, varav exploatenngsbar mark omfattar ca 31 ha norr om Elinelunds 
gård och ca 26 ha söder om denna. Totalt planeras ca 42 ha bli parkmark. 

Planprogramområdet är fördelat enligt följande: 

Dp 4959, området norr om Elinelunds gård och Östra Kalkbrottsgatan. 

m Aterstående markområden i öster och söder som ännu inte är under detaljplanelaggning. 

Planprogramområdet med aktuell detaljplan markerad ses i Figur 10. 

Figur 10: Planprogramområdet (röd linje) med aktuell detaljplanegräns, gul linje, markerad (kalla Malmö 
Stad). 
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5.1. Dp 4959 - området norr om Elinelunds gård och Östra 
Kalkbrottsgatan 

Elinelunds gård är planerat som en sammanhängande stadsdel med tydliga offentliga rum och 
stråk, se Figur 11. Fna ytor inom området samlas i de stråk där människor rör sig till och från 
förskola, arbete eller för rekreation. Kontraster skapas när öppna vidder ställs mot småskaliga 
slutna stadsrum, kargt naturlandskap kontra lummiga, inre gröna rum. Inom området planeras 
siktlinjer ut mot kalkbrottet från huvudgatan, i mitten av området, och från den stora parken. I 
mindre skala mynnar alla de öst-västliga bostadsgatoma ut mot kalkbrottskanten. Genom en 
tydlig och lätt avläsbar gatuhierarkj uppnas onenterbarhet. 

Planförslaget medger en utbyggnad om ca 1000 bostäder i nyproduktion. Den Övervägande 
delen av bostädema är lagenheter i flerbostadshus. I övrigt består utbyggnaden av radhus och 
enstaka friliggande enbostadshus. Därutöver medges skola, förskola och butik. Högre 
bebyggelsekanter längs kalkbrottets kant, skyddar områdets inre mot buller och mot vinden. 

Längs hela östra Kalkbrottskanten avsatts ett ca 50 meter brett rekreationsstråk 

Stadsdelsparken är ett öppet och långsmalt parknun med fri sikt ut mot bropylonema och 
kalkbrottet i väster. Parken är tänki att vara naturlikt utformad med fritt placerade träd med höga 
kronor, som inte hindrar sikten och olika gräsplantenngar. 

Östra Kalkbrottsgatan går genom den västra delen av området och är en genomfartsled med ca 
14 000 beräknat antal fordonsrörelser per dygn, varav ca 4000 genereras av det planerade 
området. 
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Figur 11: Illustration för deta - FOJAB. 

5.2. Övriga delar av planprogramområdet 
Utöver detaljplan 4959 ar inget annat område under planläggning. I planprogrammet delas det 
föreslagna bebyggelseområdet in i bostads- och verksamhetsområden. Området rymmer ca 1300 
bostäder. 
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Övrig mark avsatts till grönstråk och att säkerställa allmänhetens tillgång till brottskanten. 
Området utgör en lank i det övergripande östvastliga grönsbåket som sammanbinder Lemacken 
med Lindängelunds rekreationsområde. 

Det bullerstörda laget längs Citytunnelns järnvägsförbindelse och Yttre Ringvägen gör att 
områdets södra del lämpar sig val för verksamheter. Det ska vara verksamheter av icke störande 
karaktär som kan ligga nära bostäder. 

6. KONSEKVENSBEDOMNING - NATURMILJO 
Föreliggande kapitel behandlar direkta och indirekta konsekvenser för naturmiljön i kalkbrottet. 
Miljökonsekvensbesknvningen tar aven upp de kumulativa effekter som planområdet, 
tillsammans med bebyggelsen norr om kalkbrottet, medför för Natura 2000-området. 
Delutredningen Bebyggelse norr om Limhamns kalkbrott - Beskrivning av konsekvenser för 
naturvärden och förslag till åtgärder utgör underlag för bedömningen av de kumulativa 
effekterna. 

Eftersom naturområdet nyligen inventerats inför bildande av naturreservat i kalkbrottet, har 
ingen naturinventering utförts till denna MKB. Konsekvensbedömningama utgår därmed från 
de arter som påträffats i kalkbrottet vid kommunens inventeringar inför bildandet av 
naturreservatet. Nedanstående uppgifter är hämtade f h  dokumentet Naturreservat Limhamns 
kalkbrott, skötselplan och Bildande av Naturreservat Limhamns kalkbrott, Beslut. 

Aven om MKB:n endast utreder konsekvenserna för naturmiljön i kalkbrottet och Natura 2000- 
området, kan konsekvenser i närområdet behöva belysas. Detta görs med hänsyn till att många 
arter generellt är beroende av sammanhängande miljöer och spridningskomdorer som sträcker 
sig över större områden. 

6.1. Förutsättningar 
Grönplanen för Malmö (2003) visar att programområdet ligger inom ett öppet och halvöppet 
stadslandskap. I grönplanen föreslås att en grön förbindelse, norr om kalkbrottet mellan 
Hammars park (väster om brottet) och koloniområdena Mossänged Elinelund (öster om 
brottet), utvecklas. Inom detta, det s.k. Lernackenstråket, ska fler grönytor planläggas och på 
sikt bindas samman med det befmtliga Pildammstråket, ett grönstråk öster om kalkbrottet. 

I sin helhet är kalkbrottet ett resultat av industriell brytning av kalk för tillverkning av cement. 
Brottet har ett stora bevarandevarden utifrån många olika synvinklar; dess speciella 
biotopuppbyggnad, dess rika fauna och flora, intressanta geologi, samt som ett kulturhistoriskt 
monument och ett attraktivt besöksmål. Trots att brytningen avslutades så sent som 1994 
innehåller brottet ett mycket stort antal djur- och växtarter. Under de senaste årens inventeringar 
har över 1400 arter noterats. Av dessa är 20 stycken upptagna i EU:s fageldirektiv och art- och 
habitatdirektiv, 55 arter nationellt rödlistade och 12 arter fridlysta (exklusive daggdjur och 
Eglar). Rödlistade arter och arter i fågeldirektivet art- och habitatdirektivet listas i tabell 6.1. 

Genom brottets topografi reduceras bullernivåer från omgivande trafik, varför området klassas 
som ett av Malmös "tysta omräden". Aven mängden störande artificiellt ljus är begränsad. I 
dagsläget kommer belysning f& vag- och bostadsområden nordost och väster om brottets 
närmiljö samt från Olleboterminalen sydost om kalkbrottet. 
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6.2. Förutsättningar - livsmiljöer och arter 

Livsmiliöer 

De livsmiljöer som dominerar i kalkbrottet är stora vegetationsfattiga kalkstapps- och 
våtmarksområden, storslagna branter och rasbranter av kalksten och kalkkross, samt ett stort 
vassområde. Andra värdefulla biotoper är kanaler, djupare dammar, fuktangar, rikkärr, äldre 
busk- och träddungar samt branter av sandjord. 

Flera arter i kalkbrottet är beroende av sammanhängande miljöer och spridningskomdorer som 
sträcker sig utanfór kalkbrottet. Det är kanske främst faglar och daggdjur (rådjur och räv) som 
kan antas vara beroende av omgivande miljöer. Enligt organisationen "Fåglarnas Malmö" 
används jordbruksmarken öster om brottet som jaktmark av exempelvis av tornfalk och brun 
kärrhök (som hackar i kalkbrottet). Bmn kärrhök använder även buskvegetation i närområdet 
för att hitta bomaterial såsom kvistar. Andra arter som kan tänkas nyttja omgivande åkermark 
vid födosök är exempelvis stenskvätta, tofsvipa, sånglärka och hämpling. 

Området norr om kalkbrottet bar delvis inventerats i samband med MKB:n tillhörande 
detaljplaner inom område for planprogram fór Annetorpsgården 3 m.fl. i Limhamn. I enlighet 
med utfórd inventering finns en knylhavreäng längs Annetorpsvagen. De öppna ängarna utgör 
en vanlig vegetationstyp i Sverige som generellt hyser en nk insektsfauna med Särilar, 
skalbaggar, steklar, tvåvingar, m.m. Två sallsynta skalbaggsarter, Calosirus terminatus och 
Apion aethiops, hittades inom ängsområdet 2006. Även fröitande faglar såsom finkar (Lex. 
hampling och vinterhämpling), återfinns troligtvis i ängsmiljön. 

Nordväst om kalkbrottet finns en mer lundartad miljö. Täta och alléliknande tradstrukturer (i 
nordsydlig riktning) av oxel, tysklönn och ask lindar samt ett antal döda almar växer här. Den 
goda tillgången på s.k. "död ved"(döda och döende trad) ger goda fönitsattningar för många 
vedlevande insekter, en organismgmpp inom vilket många sällsynta arter förekommer. 

I det nordvästra hörnets centrala delar i kalkbrottet finns en kalktorräng med mycket lågvuxen 
och gles vegetation - som klarar den torra, kallaika (basiska) miljön. Delar av området är 
fläckvis helt vegetationslöst. Grönfläckig kålfjäril (bofast i kalbrottet sedan flera år tillbaka) 
förekommer sannolikt här då gulreseda (dess värdväxt), förekommer rikligt. 

u 
Kalkbrottet hyser en mycket rik fagelfauna, med hela 61 hackande arter. Exempel på arter är 
pilgrimsfalk &ackplatser i brottets nordvästra del) och berguv (häckplats vid vassområdet). 
Stenskvätta hackar i de sydöstra delarna och backsvalan i det nordöstra hörnet av brottet. 

Groddiur 

I Natura 2000-området ingh arten större vattensalamander. Arten förekommer och reproducerar 
sig i en isolerad damm brottets i nordöstra hörn. I kalkbrottet finns aven den akut hotade 
grönfläckiga paddan. Grönfläckig padda finns i hela brottet med olika täthet, men har 
huvudsakligen sina lekvatten i den östra delen. 

Fladdermöss 

Flera arter av fladdermöss har observerats och emellanåt är det mycket gott om födosökande 
individer. Det v m a  lokalklimatet och den stora fódotillgången i kalkbrottet, gynnar sannolikt 
fladdermössen. De små dammarna som finns i kalkbrottet bidrar till en hög produktion av 
insekter, vilket utgör lämpliga jaktområden för vattenfladdermus. 
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Bland småkrypsfaunan är ahkedomen mycket stor (antalet skalbaggsarter överstiger 450 
stycken). Nastan 30 av brottets rödlistade arter är insekter - däribland en art som är ny för 
Nordeuropa. De mest gynnsamma miljöerna för skalbaggsfaunan ligger i den övre kanten av 
kalkbrottets västra del. Kalkbrottet hyser även flera slandarter, varav den ovanliga mindre 
kustflicksländan återfinns i tusental vissa år. Tillgång till öppna vattenytor och våtmark, olika 
marksubstrat och död ved är generellt viktiga stnikturer for småkrypsfaunan. 

Övriga daggdiur 

Förutom ovanstående och skyddsvärda arter hyser brottet ett antal arter som w ett 
stadsekologiskt perspektiv är speciella och som bar stort upplevelsevärde. Hit hör till exempel 
korp, grå hager, rådjur, falthare, räv och grävling, Flera arter rör sig ö- större områden och är 
beroende av gröna komdorer för att kunna röra sig mellan kalkbrottet och andra livsmiljöer. 

I bilaga 2 presenteras en sammanställning av de rödlistade arter och de arter som omfattas av 
,artskyddsförordningen och som lever i kalkbrottet. 
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6.3. Förutsättningar - restriktioner och skydd 

Med anledning av de skyddsvärda upplevelsemiljöer och livsmiljöer som finns i kalkbrottet 
samt den rikedom av djur- och växtarter som kalkbrottet hyser har ett naturreservat bildats vid 
Limhamns kalkbrott (december 2010). Genom bildandet av naturreservatet har områdets värden 
getts ett långsiktigt skydd. 

Ett av de viktigaste bevarandemålen med naturreservatet är att bibehålla kalkbrottets 
kalkdominerade, karga och öppna livsmiljöer och skydda de speciella djur och växtarter som 
etablerat sig och som kommer att etablera sig i området. Detta kraver att arternas habitat 
skyddas och bibehålls samt att området är skyddat fkån artificiellt ljus och buller samt att stor 
hansyn tas av besökarna i brottet. 

Natura 2000 

Enligt bevarandeplanen för Natura 2000-området är det övergripande bevarandesyftet att 
upprätthålla de utpekade naturSpema och arterna i en gynnsam bevarandestatus inom den 
biogeografiska regionen. Detta innebär att naturtyperna ska omfatta ett visst antal hektar och att 
vissa ekologiska strukturer och funktioner ska finnas. 

Bland bevarandemålen nämns att störningar från ljud- och ljuskallor undviks i och i närheten av 
kalkbrottet, småvattnen far inte torka ut, hydrologin i berget med klippvegetation ska vara 
opåverkad och naturliga kallor gynnas samt att hotade eller sällsynta växt- och djurarter som 
förekommer i Limhamns kalkbrott skall bevaras och föryngra sig i långsiktigt livskraftiga 
populationer. 

I tabell 6.1. redogörs för vilka naturtyper Natura 2000-området Lihamns kalkbrott avser att 
bevara och skydda. 

I tabell 6.2. redogörs for vilka arter (och dess krav på ekologiska strukturer och funktioner) som 
Natura 2000-området Lihamns kalkbrott avser att bevara och skydda. 
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Tabell 6.1. Utpekade naturtyper i Natura 2000-området. 
Naturtyp ] Krav på typiska arter i naturtypen 

kransalger 

Kalkrika oligomesotrofa 
vatten med bentiska 

Fuktangar med blåtåtel eller 

Det ska finnas minst 2 typiska arter i genomsnitt per provyta. De typiska 
arterna taggstrafse, gråstrafse, törnstrafse har påträffats i naturtypen. 

Det ska finnas minst 2 typiska arter i genomsnitt per provyta. De typiska 
arterna ängsnycklar, vildlin, slankstarr, tagelsav, bläsand, skedand, 
enkelbeckasin, rödbena, tofsvipa och gulärla har påtraffats i naturtypen. 

l I kalltuffmossa forekommer i naturtypen. I 
Rikkärr 

Klippvegetation på kalkrika 
bergssluttningar - Kalktyp r 

Det ska finnas minst 2 typiska arter i genomsnitt per provyta. De typiska 
arterna nabbstan; slankstarr, tagelsav, ängsnycklar, fetbålmossa och 

Det ska finnas minst 1 typisk art i genomsnitt per provyta. De typiska 
arterna berggröe, harmynta och krusig gelelav förekommer i naturtypen. 

Tabell 6.2. Natura 2000-arter 
Arter 

Kalkkrassing 

latura 2000-området. 
Krav på ekologiska strukturer och funktioner 

Kalkkrassing ska förekomma på minst tre platser inom 
kalkbrottet och varje delpopulation ska föryngras så att 
bestånden alltid förekommer i långsiktigt, livskraffiga 
populationer. 
De karaktäristiska öppna, flacka och fuktiga ytorna med 
kalksten skall hållas öppna och fuktiga för att gynna 
förekomsten och säkerställa den långsiktiga existensen av 
kalkkrassing. 
Finsediment av kalksten med rörlighet ([.ex. kalkstensberget i 
norr) bevaras och Par inte plockas bort, här etableras offa nya 
bestånd av kalkkrassing. De kontinuerliga frostsprängningarna 
behövs också för att evnna kalkkrassingen. 

-> 

Omrörnine alternativt avskalning av markvtan t.ex. eenom I u u 

liarining, ikcr vid behot iGr d!-ynna kalkkrdrririgcn. 
Storrc \ aticnsalnmmdcr I Storrc \dtlcnial3inlnder ska forekoinma minbi rrc ~larccr 

inom kalkbrottet och varje delpopulation ska vara långsiktigt 
livskraffiga med ärlig föryngring. 
Trad och buskar ska endast i mindre omfattning skugga 
småvatten med större vattensalamander. 
Ingen utsättning av fisk'kraffor far ske på konstgjord väg då de 
utför predation på större vattensalamander. Naturlig 
introducering av fisk har skett. Om det visar sig att den större 
vattensalamandern hotas av fisk kan det bli aktuellt att hålla 
nere fiskpopulationen. 
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I bevarandeplanen listas fönitsättningar för gynnsam bevarandestatus samt risker för områdets 
naturtyper och Natura 2000-arter. Nedan listas de fönitsättningar för gynnsam bevarandestatus 
som skulle kunna påverkas av en exploatering runt brottet. 

e Vattenkvaliteten i småvatten och fuktangar ska vara tillräckligt god och den 
antropogena belastningen av närsalter, miljögifter och grumlande ämnen begränsas. 
Hydrologin vid kalkrika bergssluttningar ska lämnas opåverkad. 
Substraten i klippbrantema lämnas orörda till naturliga processer för etablering och 
upprätthållande av klippvegetationen. 
Träd på toppen av klippan är positivt då de bevarar nederbörden och ser till att det blir 
ett jämnare flöde av vatten nedför klippan. 
Inga miljöer med förekomst av Större vattensalamander får förloras pga. exploatering, 
uttorkning, avdunstning, utsättning av fisk ochleller kräftor, eller genom negativ 
påverkan från annan markanvändning. 

Nedan listas de i bevarandeplanen omnämnda riskerna for Natura 2000-området som ä~ 
relevanta vid en exploatering runt brottet. 

Påverkan i närområdet utanför kalkbrottet t.ex. utsläpp av föroreningar från punktkällor 
i närområdet. 
Läckage av gödande ämnen, olja eller liknande ämnen liksom rester av 
bekämpningsmedel eller andra giftiga ämnen till småvatten med större 
vattensalamander. 

e Markexploatering eller annan markanvändningsförändring i området eller i angränsande 
områden, t.ex. bebyggelse, markheredning och dikning. 
Verksamheter och åtgärder som påverkar vattenföring och hydrologiska 
förhållanden i anslutning till småvatten med större vattensalamander, t.ex. 
markawattning. 
Störningar från markanvändning t.ex. högljudda maskiner samt störningar från 
friluftsliv. 
Höga ljudnivaer och uppsättning av ljuskällor som lyser ner i brottet och stör fagellivet. 
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6.4. Bedömningsgrunder 
Miljökonsekvensbesknvningen ska ligga till gmnd for beslut om genomförandet av 
detaljplanerna kan skada de skyddade livsmiljöerna i kalkbottet och om det kan medföra att de 
skyddade arterna utsatts för en störning som på ett betydande satt kan försvåra bevarandet av 
arterna. För att de skyddade naturtyperna och arterna ska kunna finnas kvar och fortleva i 
området kravs fönitsattningar för s.k. gvnnsam bevarandestatus (att man bevarar de srnikturer 
och funktioner som finns i naturtypen och att de arter som ar typiska för naturtypen finns kvar i 
livskraftiga populationer). För en art innebär gynnsam bevarandestatus att arten finns i 
livskraftiga populationer och att förekomsten av dess livsmiljö är tillräcklig. 

Konsekvenserna av att en livsmiljö för en art försvinner från ett område ska bedömas utifrån hur 
hotad arten ar nationellt och internationellt men aven utifkån artens förekomst lokalt eller 
regionalt. Om arten är nationellt botad men ar vanligt förekommande inom Malmö eller Skåne 
så ar konsekvenserna inte lika stora som om det bara finns några enstaka exemplar i samma 
område. Omvänt kan man saga att aven om en art inte anses hotad nationellt eller internationellt 
kan den vara hotad ur ett lokalt eller regionalt perspektiv. Vissa livsmiljöer och arter kan också 
vara speciella ur ett stadsekologiskt perspektiv och bidra till ett stort upplevelsevärde. Större 
daggdjur och vilt kan t.ex. ge höga upplevelsevärden aven om de inte är direkt hotade eller 
skyddade. 

Artskydd 
Som tidigare nämnts fmns inom kalkbrottet ett flertal växt- och djurarter som tillhör någon form 
av nationell eller internationell hotkategon. Dessa botkategorier har varierande innebörd och ger 
olika starkt skydd för respektive art. I Tabell 6.3 ges en förklanng till de olika hotkategonema. 

Tabell 6.3. Förklaring av olika hotkategorier. Färgmarkering tydliggör hur starkt skyddet är för arter inom 
respektive kategori -röd markerar starkast skydd och gult svagast. 

Förklaring 

smiljöerna ska bevaras för de fågelarter som är listade i 
:ktivet. 

Livsmiljöerna ska bevaras for de arter som är listade i bilaga 2 
till direktivet. 

Förbjudet att fanga, döda eller störa de arter som i~ listade i 
bilaga 4 till direktivet. 

Förbjudet alt fånga, döda eller störa djurarter angivna i 
Miljöbalkens Artskyddsförordning. Det är aven förbjudet att 
förstöra eller samla in agg samt skada djurens 
fortplantingsområden eller viloplatser. 

Listning över hotade arter i Sverige. Rödlistning ger inget 
automatiskt lagstadgat skydd. Vissa arter är skyddade enligt 
ovan, andra inte. Arterna delas in i olika kategorier utifrån 
hotbilden: (CR) Akur hotad, (EN) Starkt hotad, (VU) Sårbar, 
( N u  Missgynnad, (DD) Kunskapsbrist 
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Buller 

Idag saknas riktvärden för trafikbuller i naturmiljöer men för kiiluftsområden avsatta i 
kommunal Översiktsplanering finns riktvärden för buller £rån vag- och jhvagstrafik. Där galler 
att den ekvivalenta ljudnivån inte far överstiga 45 dBA, se kapitel 7. inom 
forskningsprogrammet include (integration av ekologiska och kulturella dimensioner i 
transportinfiastniktur) har det gjorts en översikt över tidigare forskning om buller i naturmiljöer. 

Översikten visar att effekterna ar likartade mellan hur besökare i grönområden och fåglar 
påverkas av vagtrafikbuller, och observerade laitiska nivåer för störning ar slående lika. Om 
man t.ex. väljer att acceptera en försämring av ljudkvalit6n med maximalt 20 procent (matt som 
besökarnas värdexing av sina upplevelser eller förekomst av hackande fåglar) far bullernivån 
inte överstiga 49-50 dBLAeq. Detta galler alltså lika för människor och Eglar. Redan vid 55 
dBLAeq, en vanlig ljudnivå i många parker och tatortsnära grönområden har halften av 
fågellivet försvunnit (och halften av besökarna upplever sig störda av buller). Enligt studierna 
bör ett riktvärde på cirka 50 dBLAeq i stadsnika naturmiljöer kunna tas som utgångspunkt för 
fortsatta studier. 
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6.5. Konsekvenser - Nollalternativet 
I nollalternativet bebyggs inte marken inom planområdet utan används för aktivt jordbnik 
såsom idag. Vidare förutsätts att kalkbrottet kommer att vara tillgängligt för allmänheten, att 
pumpningen av vatten ut ur brottet fortsätter och att skötselplanen för naturreservatet samt 
bevarandeplanen för Natura 2000-området följs. Nollalternativet innebär också att området norr 
om kalkbrottet bebyggs i enlighet med gällande detaljplaner. 

Konsekvenser av genomförandet av detaljplaner norr om kalkbrottet 

I den MKE3 som togs fram till detaljplaner inom område för planprogram för Annetorpsgården 3 
m.fl. i Limhamn, förutses miljökonsekvenser av planförslagen norr om kalkbrottet. Här bedöms 
att flertalet av de studerade arterna i kalkbrottet, inte kommer att påverkas av planförslagen. 

Arter som dock kan komma att beröras negativt av detaljplanerna är pilgrimsfalk och hämpling. 
Enligt tidigare framtagen M m ,  hotar särskilt den exploatering som påverkar kalkklippan enligt 
Dp 4997 (se Figur 13), att förstöra pilgrimsfalkens häckplats (varvid arten försvinner från 
området). Det är idag ej helt klart om det blir bostader eller besökscentnun i detta område. 
Risken för störning bedöms dock kunna minskas b1.a. genom att en skyddszon förl'aggs vid 
brottets kant, så att allmänheten hindras tillträde. 

Enligt den tidigare MKB:n kan det heller inte uteslutas att den planerade utbyggnaden norr om 
kalkbrottet kan få en negativ påverkan på rådjur, ormvråk, fiskgjuse, silltrut och korp. 

&%ende detaljplan (HSB) 

f i 
Dp 4949 ' 

VtctMia Park 

Figur 13: Planprogramområdet norr om kalkbrottet 
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Konsekvenser av naturreservatet 
Skötseln av naturreservatet och Natura 2000-området syftar b1.a. till att gynna konkurrenssvaga 
arter (t.ex. kalkkrassing) genom omrörning av ytskiktet, slyöjning vid behov etc., vilket 
motverkar igenvaxningsprocessen. Skötseln kommer aven att styras för att utveckla vissa 
områden, naturtyper och arter. Detta kommer att påverka den framtida utvecklingen av brottet. 
Ett ökat friluftsliv kan samtidigt leda till ökat slitage och störningar för vissa arter. 
Naturreservatets reservatsföreslaifter innehåller dock ordningsföreskrifter för vistelse i området. 
Under förutsättning att dessa följs bedöms inte slitage från friluftsliv leda till någon betydande 
negativ påverkan på naturmiljön. 

Konsekvenser av buller 

Enligt genomförda bullerberäkningar ökar bullernivåerna m t  kalkbrottet något. Detta innebär 
dock enbart en marginell skillnad i kalkbrottet. Okade bullernivåer bedöms inte störa ffigellivet 
på något betydande satt. 

Konsekvenser av övriga processer i området 

Utöver utvecklingen av området norr om kalkbrottet pågår andra processer i och omkring brottet 
som påverkar naturmiljön. Från och med kalkbrytningen och fram till idag har växter och djur 
etablerats successivt i området. Förmodligen har vissa arter som invandrat också försvunnit 
igen. Denna successionsprocess pågår fortfarande och kommer att fortsatta framöver. Nya arter 
tillkommer och vissa arter försvinner. Anledningarna till detta ä r  flera. Dels hittar lattspridda 
arter i närheten fortare till en "ny" lämplig miljö, medan arter som ar på längre avstånd ochieller 
är mer svårspridda tar längre tid på sig. Dels förändras miljöforhållanden med tiden. Bland 
viktiga förhållanden och händelser kan nämnas: 

Stenras vid klippkanterna orsakade av framst frostsprängning skapar nya områden vilka 
kan koloniseras. 
Kvavenedfall från luftföroreningar gödslar marken med årliga tillskott. 
Igenväxningsprocessen i sig skapar nya miljöförhållanden. T.ex. kan träd och buskar 
som etableras skugga ut ljuskravande arter och förändra konkurrenssituationen mellan 
olika arter. 
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6.6. Konsekvenser - Planförslaget 
Planförslaget kommer att leda till en ökad mänsklig aktivitet omkring brottet. Sannolikt leder 
den nya bebyggelsen också till att fler nyttjar själva brottet för rekeation och friluftsliv. 
Fönitom sjalva byggskedet kan störningar i form av trafik och buller, ljusstörningar och ett mer 
frekvent friluftsliv komma att utgöra störningskällor för djurlivet i kalkbrottet. Den planerade 
skyddszonen längs den östra och sydöstra sidan minskar de direkta störningar som antas uppstå 
från bostadsområdet. Ny bebyggelse kan också utgöra en baniäreffekt för de djur som förflyttar 
sig mellan brottet och områden runt omkring. De djur som bedöms kunna störas är främst 
daggdjur, fåglar och insekter. 

Livsmiijöer och arter 

Livsmiliöer 

Planförslaget innebär inte några fysiska åtgärder i kalkbrottet eller Natura 2000-området. Enligt 
utförda geotekniska utredningar kommer nuvarande grundvattenbalans (hydrologi) i och runt 
kalkbrottet i stort bibehållas. Den nya bebyggelsen innebär dock att regnvattnet till stor del leds 
bort som dagvatten. Dagvatten ska ledas till fördröjningsmagasin inne i detaljplaneområdet och 
infiltreras. inflödet av pndvatten mot kalkbrottets slänt minskar därmed och 
erosionsprocessema i kalkbrottsväggen bromsas upp. En fönitsattning för gynnsam 
bevarandestatus för klippvegetationen är att hydrologin lämnas opåverkad och att vattnet far 
sippra naturligt genom väggarna. Om det minskade inflödet leder till att mindre eller inget 
vatten sipprar genom väggarna riskeras bevarandet av klippvegetationen. 

Avloppsvatten ska kopplas till kommunalt ledningsnät med avledning till reningsverk. Risken 
för utsläpp bedöms därmed som minimal. Andra utsläpp från närområdet bedöms heller inte 
som sannolik. Mindre läckage av olja och kemikalier kan inträffa under byggskedet men 
bedöms inte kunna påverka kalkbrottet på ett betydande satt. Jordbniksmarken öster om brottet 
kommer till största del att bebyggas i och med genomförandet av detaljplanen. Ett 
rekreationsområdet (vilket även kan fungera som spridningsstråk) som ar ca 50 m brett bevaras 
längs kalkbrottets kant. Det tillkommer aven en grön parkkil i öswästlig riktning centralt i 
området. 

-g- 
Mänsklig aktivitet, byggarbeten, trafik etc. kan utgöra störningskällor för fagelfauna. Fåglar kan 
i vissa fall vara extremt störningskänsliga, och påverkas av bara en enstaka fotgängare, någon 
enstaka farkost, eller buller knappt över bakgrundsbniset. För många arter kan dock 
störningseffekter saknas, och en del arter uppvisar t.0.m. högre täthet nära störningskällor. 
Enligt Naturvårdsverkets rapport Effekter av störningar på fåglar - en 
kunskapssammanstallning för bedömning av inverkan på Natura 2000-objekt och andra 
områden, saknas det för de flesta arter och naturmiljöer så detaljerade kunskaper att de direkt 
kan användas för att fönitsaga miljökonsekvenser och föreslå åtgärder. 

Enligt organisationen Fåglarnas Malmö, är rovfaglama de mest störningskänsliga arterna i 
kalkbrottet. För tornfalk och brun kärrhök försvinner en nära jaktmark då jordbruksmarken öster 
om brottet försvinner, vilket är negativt. Data på hur mycket marken används (i relation till 
andra marker) saknas dock, varför det i dagsläget är svart att bedöma bur negativ konsekvensen 
blir. Brun kärrhök har sina bon i vassen, utan störningar från mänskliga byggaktiviteter. 
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Tornfalken är relativt van vid människor och deras bon låg, i varje fall 2010, på den norra sidan 
av brottet, under Viktoria Park-delen där de var väl skyddade. 

Näx det galler pilgrimsfalken torde inte byggaktiviteter öster om kalkbrottet beröra dem fönitsatt 
att boplatserna ligger nedanför Viktoria Park-delen. Det är dock bara vissa år de hackar 
(sannolikt pga. störningar från barn och ungdomar som leker i brottet) och det ar först i mars 
som man vet vart årets hackningsförsök sker. Pilgrimsfalkarna vistas också i sydöstra och södra 
delen av kalkbrottet. Om det i mars visar sig att de eventuellt kommer hacka i den delen, kan 
störningar från byggverksamhet verka förödande på artens hackning. Försvinner pilgrimsfalken 
från kalkbrottet innebär det inte bara en lokal förlust, utan aven att en av Skånes tre lokaler för 
pilgrimsfalk drabbas. Detta innebär mycket negativa konsekvenser för arten såväl som den 
biologiska mångfalden, genom att den framtida skånska populationstillväxten av arten hotas. 

Även berguvarna är kansliga för störningar för att de ska kunna ha en lyckad hackning. Det är 
dock ovisst var berguvarna kan tänkas ha sin boplats (de var för unga för att häcka 2010). Enligt 
organisationen Fåglarnas Malmö kommer de sannolikt hacka i västra delen av brottet. Om de 
hackar i den västra delen av brottet bedöms inte arten påverkas på ett betydande satt av 
bebyggelsen öster om brottet. Backsvalan som hackar på den östra sidan är kolonihackare och 
känslig för störning under hackning. Tofsvipa, sånglärka och hämpling kan också påverkas 
negativt genom att områden omkring brottet (som nyttjas för födosök) försvinner. Dock inte på 
ett satt som försvårar bevarandet av arten. 

Resultaten från bullerberäkningarna för kalkbrottet visar generellt på små skillnader i 
bullernivåer mellan nollalternativet och planförslaget vid kalkbrottets botten. Bullernivåer 
bedöms inte medföra någon störning av betydelse för fägellivet. Anläggningsarbeten kan dock 
komma att störa fagellivet. Då påverkan ar begränsad till byggtiden torde långvariga 
konsekvenser utebli. Generellt sett fönitses därmed inte byggskedet leda till några bestående 
negativa konsekvenser för fägelfaunan i brottet. 

Groddiur 

Planförslaget bedöms inte påverka kalkbrottets hydrologi, inklusive yt- och grnndvattenkvalitet, 
nämnvärt. Dammen i det nordöstra hörnet där större vattensalamander återfinns, bedöms 
därmed inte påverkas negativt. Den grönfläckiga paddans lekvatten i östra delen bedöms inte 
heller påverkas av planförslaget. Ovan nämnda arter bedöms inte heller utsattas för andra 
störningar som kan forsvåra dess bevarande i området. 

Fladdermöss 

Fladdermöss påverkas av exploateringsingrepp och areella näringar genom att födotillgång och 
vegetationsstniktur förändras, och möjligen genom att tillgången p i  koloni- och 
övervintringsplatser påverkas. Det finns inga data som visat att fladdermössen påverkats 
negativt av buller eller avgaser. Tvärtom förekommer många arter ofta inne i stader om det bara 
finns tillgång till grönområden och vatten. hermarken runt kalkbrottet har lågt varde för 
fladdermöss, varför förlusten av åkermark inte bedöms som negativ. Om den nya bebyggelsen 
medför en ökning av trad, buskar och gatlampor i området antas detta gynna fladdermössen. 
Under förntsaitning att kalkbrottet (och dess gynnsamma mikroklimat) bevaras, bedöms därmed 
inte omgivande ny bebyggelse påverka fladdermössen negativt. 
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Den nya bebyggelsen kan leda till ljusstömingar i och omkring kalkbrottet. Särskilt nattaktiva 
insekter som orienterar sig med hjälp av månen kan påverkas negativt då ljus från t.ex. gatlyktor 
stör deras navigationssystem och gör att de förlorar orienteringen. Bebyggelse kan även utgöra 
barriärer för lågt flygande insekter. Det är dock svårt att avgöra hur stora konsekvenser detta far 
för insektsfaunan i brottet. I övrigt bedöms inte viktiga ekologiska funktioner och s h u h e r  för 
småkrypsfaunan påverkas negativt av planforslaget. 

Övriga daggdiur 

För daggdjur som rådjur, falthare, räv och grävling kan den nya bebyggelsen utgöra en barriär i 
landskapet. Detta kan leda till att kalkbrottet nyttjas mindre av dessa arter eller i värsta fall inte 
alls. En ökad mänsklig aktivitet i området kan också leda till att skygga arter som t.ex. räv 
undviker brottet, särskilt under dagtid. Om trycket från predatorer och betesdjur förändras kan 
det i sin tur påverka artsammansättningen i kalkbrottet. 

I planprogrammet för området öster och söder om kalkbrottet i Limhamn, Elinelunds gard 
betonas vikten av att utveckla det s.k. Lernackenstråket som en grön förbindelse norr om 
kalkbrottet mellan Hammars park väster om brottet och koloniområdena MossångedElinelund 
öster om brottet. Inom Lernackenstråket ska fler grönytor planläggas och på så sätt bindas 
samman med det befintliga Pildammsstråket öster om kalkbrottet. Under fönitsattning att detta 
genomförs, fönitses de gröna komdorema stärkas och tillgängligheten till kalkbrottet totalt sett 
förbättras. Sammantaget bedöms den nya bebyggelsen öster om brottet försämra livsmiljön for 
större däggdjur med tanke på dess barriäreffekt och på den ökade mänskliga aktiviteten tunt 
brottet (dock inte leda till några betydande negativa konsekvenser). 

Anläggningsarbeten kan störa däggdjur men då påverkan är begränsad till byggtiden torde 
långvariga mer bestående konsekvenser kunna utebli. Byggskedet fönitses därmed inte leda till 
några långvariga negahva konsekvenser för daggdjur i brottet. 
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Natura 2000 

Utvekade naturtyuer 

Då den nya bebyggelsen inte påverkar hydrologin eller lokalklimatet i kalkbrottet förutses inte 
de fysiska fönitsättningarna för växtlivet förändras. Naturtypen Kalkrika oligomesotrofa vatten 
med bentiska kransalger, kommer således inte att påverkas. 

Den utpekade klippvegetation på de kalkrika sluttningarna skulle kunna påverkas negativt till 
följd av minskat inflöde av gnindvatten mot kalkbrottets slant. Enligt de geologiska utredningar 
som genomförts bedöms inte exploateringen runt kalkbrottet påverka grundvattenbalansen 
under Bryozokalkstenen (och ovan detta lager bedöms ett ändrat inflöden endast minska 
fuktigheten i jorden marginellt). I och med detta bedöms inte förutsättningarna för gynnsam 
bevarandestatus för klippvegetationen försämras på ett sätt som riskerar att hota bevarandet av 
arten i kalkbrottet. 

Förutsättningarna för en gynnsam bevarandestatus av de typiska vaxtartema i naturtyperna 
fuktängar och rikkär~ bedöms inte förändras. Växtlivet kan dock påverkas av ett mer intensivt 
friluftsliv och ett ökat slitage. Planförslaget kan sannolikt bidra till ett ökat nyttjande av 
kalkbrottet for närrekreation. Under fönitsattning att Naturreservatets ordningsföreskrifter följs, 
bedöms inte slitage från narrekreation leda till någon betydande negativ påverkan.Sarnmantaget 
bedöms planförslaget inte påverka fonitsättningarna för en gynnsam bevarandestatus for de 
utpekade naturtyperna i kalkbrottet. 

Tabell 6.4. Påverkan på utpekade naturtyper. 

Klippvegetation på kalkrika bergssluttningar 
- Kalktyp 

Naturtyp 

Kalkrika oligomesotrofa vatten med 
bentiska kransalger 

I 

. . - .  
vildlin, slankstarr, tagelsav, bläsand, skedand, 
enkelbeckasin, rödbena och gulärla bedöms inte påverkas 
negativt. 

Påverkan 

Förutsättningarna för gynnsam bevarandestatus påverkas 
inte. Förekomsten av de typiska arterna taggstrafse, 
giåstrafse, tömstrafse bedöms inte påverkas negativt. 

Fuktangar med blåtåtel eller starr 

Tofsvipan får fime fodosöksmöjligheter när 
jordbmksområdet öster om kalkbrottet försvinner. 
Tofsvipan anses dock ha bra och tillräckliga 
födosöksmöjligheter i kalkbrottet varför förlusten av 
jordbruksmarken inte bedöms försvåra bevarandet av 

Förutsättningarna för gynnsam bevarandestatus påverkas 
inte.Förekomsten av de tvoiska artema anesnvcklar. 

arten. 
Förutsättningarna for gynnsam bevarandestatus påverkas 
inte. Förekomsten av de typiska artema nabbstarr, 
slankstarr, tagelsav, ängsnycklar, fetbålmossa och 
kalltuffmossa bedöms inte påverkas negativt. 

Förutsattningarna för gynnsam bevarandestatus bedöms 
inte påverkas på ett satt som riskerar att hota bevarandet av 
arten i kalkbrottet. Förekomsten av de typiska arterna 
berggröe, harmynta och krusig gelelav bedöms inte 
påverkas negativt. 
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Natura 2000-arier 

Då den nya bebyggelsen inte påverkar hydrologin eller lokalklimatet i kalkbrottet (eller tillför 
andra störningar som kan försvåra bevarandet av arter kopplat till dessa) förutses inte de fysiska 
fönitsättningarna för Natura 2000-artema kalkkrassing och större vattensalamander förändras. 

Tabell 6.5. Påverkan på Natura 2000-arter. 

Art I Påverkan 

Kalkkrassing Fönitsättningarna för gynnsam bevarandestatus påverkas inte. Arten 
bedöms inte utsattas for störningar som kan försvåra bevarandet i 
området. 

Större vattensalamander Fönitsättningarna för gynnsam bevarandestatus påverkas inte.Arten 
bedöms inte utsattas for störningar som kan försvåra bevarandet i 
området. 

6.7. Kumulativa effekter av detaljplanernas genomförande 
Kumulativa effekter kan beskrivas som den samlade påverkan från förändringar orsakade av 
andra tidigare, nutida eller skaligt fonitsebara h t i d a  aktiviteter tillsammans med projektet. 
För området norr om kalkbrottet finns ett planprogram dar området föreslås användas för i 
huvudsak bostadsbebyggelse. För detaljplanerna inom området för planprogrammet finns en 
MKB framtagen (Miljökonsekvensbeskrivning tillhörande detaljplaner inom område för 
planprogram för Annetorpsgården 3 m.fl. i Limhamn). I området finns bostäder sedan tidigare 
och i nuläget pågår byggnation inom de delar av området där detaljplaner vunnit laga kraft. 

Nedan beskrivs de kumulativa effekterna av genomförandet av planförslagen norr och öster om 
brottet. För att fa en förståelse för de sammanlagda konsekvenserna krävs att avsnittet 
Konsekvenser - Planförslaget i denna MKB läses först. 

Anläggningsarbeten kan störa daggdjur och fagelliv, men då påverkan är begränsad till 
byggtiden uteblir oftast långvariga konsekvenser. Eftersom all bebyggelse runt kalkbrottet (norr 
och öster om brottet) inte kommer att byggas samtidigt riskerar dock byggfasen att dra ut på 
tiden vilket innebär mer långvariga och d m e d  mer bestående störningar. Ju länge stömingama 
från byggskedet varar, desto mer långvariga och troligtvis med bestående negativa konsekvenser 
för däggdjur ochieller fagelfaunan riskerar att uppkomma. 

Enligt =:s tillhörande detaljplaner norr om brottet kan arterna pilgrimsfalk och hämpling 
beröras negativt av exploateringen där. Enligt MKB:n hotar särskilt en exploatering av 
kalkklippan enligt Dp 4997 att förstöra pilgrimsfalkens häckning varvid den försvinner från 
området. Risken for störning bedöms dock kunna minskas, b1.a. genom att förlägga en 
skyddszon vid brottets kant, där allmänheten hindras tillträde, 

Pilgimsfalk och berguv är känsliga för störningar i sin hackning. Förlusten av 
jordbruksmarkmark öster om brottet kan påverka rovfaglar negativt då potentiella jaktmarker 
försvinner. En kombination av förlorat jaktområde öster om brottet och försämrad 
hackningslokal pga. störningar f& planförslagen på den norra sidan, kan leda till att habitat 
förloras. En utdragen byggfas med upprepade stömingar under flera hackningssäsonger skulle 
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kunna leda till att pilgrimsfalken försvinner för gott från området. Försvinner pilgrimsfalken 
från kalkbrottet innebär det inte bara en lokal förlust utan som tidigare nämnts att att en av 
Skånes tre lokaler för pilgrimsfalk drabbas (en förlust som innebär att den framtida skånska 
populationstillväxten av arten botas). Aven hhplingen riskerar att påverkas negativt genom att 
områden för b1.a. födosök kring brottet försvinner. 

För däggdjur som rådjur, falthare, räv och grävling kan den nya bebyggelsen runt kalkbrottet 
utgöra en barriär i landskapet. Detta kan leda till att kalkbrottet nyttjas mindre av dessa arter 
eller i värsta fall inte alls. En ökad mänsklig aktivitet i området kan också leda till att skygga 
arter som t.ex. räv undviker brottet, särskilt under dagtid. Bebyggelsen bedöms dock inte leda 
till några betydande negativa konsekvenser för däggdjuren, 

Planforslagen norr om kalkbrottet bidrar inte till några kumulativa effekter för de utpekade 
naturtyperna eller Natura 2000-artema i brottet. 

6.8. Förslag till åtgärder 
För att undvika, minska och avhjäipa negativ miljöpåverkan bör nedanstående åtgärder 
Övervägas vid ett genomförande av planförslaget öster om kalkbrottet. Atgärdema bör utredas 
vidare och mer ingående för att en lämplig anpassning skall kunna utformas. 

Byggskedet bör anpassas i tiden så att huwddelen av denna sker utanför faglamas 
häckningssäsong. Om pilgrimsfalkarna häckar i den sydöstra och södra delen av 
kalkbrottet bör det inte ske några byggaktiviteter intill kalkbrottet där under tiden mars- 
juli. 
Byggskedets arbete bör anpassa så att störande ljud, ljus och vibrationer hålls på en låg 
nivå. 
För att minska störningar anläggs en s.k. grön bård om ca 55 meter intill brottets kant. 
Om möjligt bör användandet av smalare, raketer och andra saker som åstadkommer 
kraftiga ljud i området forhindras. 
Boende i området bör informeras särskilt om de reservatsföreskrifter som gäller vid 
vistelse i kalkbrottet. 
Bortledningen av dagvatten mot den östra klippväggen bör begränsas så att hydrologin i 
slanten lämnas opåverkad och så att vattnet kan sippra naturligt genom väggarna. Detta 
för att värna om den gynnsamma bevarandestatusen för klippvegetationen. 
Utvecklingen av det s.k. Lemackenstråket (som en grön förbindelse norr om kalkbrottet 
mellan Hammars park väster om brottet och koloniområdena MossängeniElinelund 
öster om brottet) bör prioriteras. Inom Lemackenstråket bör fler grönytor planläggas 
och på så sätt bindas samman med det befintliga Pildammstriket öster om kalkbrottet. 
Detta för att stärka de gröna korridorerna och forb'attras tillgängligheten till kalkbrottet. 
Gatlyktor och belysning nattetid bör utformas med avskärmning för att minska negativ 
påverkan på nattaktiva insekter. Belysningen bör utformas i samarbete med kommunens 
ekologer. 



Yectura Dp 4959, 2011-11-24 

MKB tillhörande detaljplaner inom område för Planprogram 
öster och söder om kalkbrottet i Limhamn, Elinelunds gård 

6.9. Slutsatser 
Ett genomförande av detaljplanerna runt brottet innebar inte några fysiska åtgärder i kalkbrottet 
eller Natura 2000-området. Vidare påverkas inte hydrologin i brottet av planforslagen. Flertalet 
av de studerade arterna i kalkbrottet påverkas därmed inte av planförslagen. De mänskliga 
aktiviteterna runt brottet ökar dock i och med planförslaget. Störningar i form av trafik och 
buller, ljusstörningar och flitigt friluftsliv kan komma att utgöra störningskallor för djurlivet i 
kalkbrottet samtidigt som bebyggelse kan utgöra bamarer för faunan i området. Bebyggelsens 
barriäreffekt bedöms dock inte leda till några betydande negativa konsekvenser. 

Konstruktionsarbete kan störa daggdjur och fagelliv. Då påverkan ar begränsad till byggtiden 
uteblir oftast långsiktiga konsekvenser. Eftersom all bebyggelse inte kommer att byggas 
samtidigt riskerar dock byggfasen att dra ut på tiden vilket innebär mer långsiktiga störningar. 
Beroende på hur länge störningar från byggskedet varar kan mer långsiktiga negativa 
konsekvenser för däggdjur eller fagelfaunan uppkomma. De mest störningskänsliga arterna i 
kalkbrottet är rovfaglama och särskilt pilgrimsfalken. Förlusten av jordbruksmarkmark öster om 
brottet kan samtidigt påverka rovfaglar negativt då potentiella jaktmarker försvinner. En 
kombination av förlorat jaktområde öster om brottet och försämrad hackningslokal pga. 
störningar från planforslagen (och en utdragen anläggningsfas) kan leda till att habitat förloras. 
Bebyggelse intill östra kanten kan sannolikt också vara avskrackande för rovfaglar när de ska 
besöka brottet då det inte finns någon naturlig väg som leder dem in till kalkbrottet. 

Planförslagen bedöms inte påverka förutsättningarna för gynnsam bevarandestatus av Natura 
2000-artema eller de utpekade naturtyperna. Ett genomförande av planförslagen bedöms inte 
heller skada na tuwema eller utsatta Natura 2000-arterna for stömingar som kan försvåra 
bevarandet av arterna i området. 

Tillstånd enligt Natura 2000 

Kalkbrottet är avsatt som Natura 2000-område. Skyddet avser naturtyperna kalkrika 
oligomesotrofa vatten med bentiska kransalger, fuktängar med blåtåtel eller starr, rikkäm, 
klippvegetation på kalkrika bergssluttningar samt arterna kalkkrassing och större 
vattensalamander. Genomförd konsekvensbedömning visar att de utpekade naturtyperna och 
arterna inte påverkas negativt av detaljplanens genomförande. Tillstånd enligt Miljöbalkens 7 
kap 28 a s, för påverkan på området bedöms dämed inte kravas. 

Dispens enligt artskyddsförordningen (1998:179) 

Artskyddsförordningen ar kopplad till 8 kap Miljöbalken som reglerar skyddet av vissa djur- 
och växtarter. Förordningen anger förbud att b1.a. avsiktligt störa vilda faglar och vissa vilt 
levande djurarter eller deras fortplantningsområden eller viloplatser. Av de arter som ovan 
angetts kunna påverkas av bostadsbebyggelsen omfattas flera arter. 

Genomförande av detaljplanen kan komma att förstöra pilgrimsfalkens hackning vilket kräver 
dispens enligt artskyddsförordningen. Övriga arter påverkas i mindre omfattning. Behovet av 
dispens för pilgrimsfalken beror av stömingen vilket i sin tur beror av vidtagandet av 
skadeforebyggande åtgärder, den tidsmbsiga planeringen av byggskedet och den sammanlagda 
störningen som uppkommer tillsammans med genomförandet av detaljplanerna norr om 
kalkbrottet. Hur dessa omständigheter utvecklar sig behöver utredas vidare i samråd med 
Länssiyrelsen. 
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7. KONSEKVENSBEDOMNING - REKREATION OCH 
FRILUFTSLIV 

Föreliggande kapitel redovisar den påverkan som planförslagen och nollalternativet bedöms 
medföra på kalkbrottets rekreativa värden. Aspekter som beaktas är ljudnivåer och visuella 
förändringar, så som de upplevs vid vistelse i brottet. I dagsläget är kalkbrottet inte tillgangligt 
för allmänheten varvid de rekreativa värdena inte heller kan upplevas. Kalkbrottet förklarades 
som naturreservat i slutet av år 2010, ett av syftena är att göra brottet tillgängligt för besökare, 
friluftsliv och turism. Planförslagens påverkan utgår dafor från scenariot att kalkbrottet görs 
tillgängligt för allmänheten, se aven kapitel 2 Avgramningar/Geografisk avgransning. Aven 
nollalternativet innebär att kalkbrottet blir tillgängligt för allmänheten. 

7.1. Förutsättningar 
Kalkbrottet är idag endast tillgängligt för allmänheten genom organiserade guidningar. intresset 
ar stort hos allmänheten och for turister att tå komma ner i brottet. I samband med arbetet att 
bilda ett naturreservat innefattande hela kalkbrottsområdet har en utvecklingsplan tagits fram 
som visar olika förslag for hur brottet kan göras tillgängligt och säkert for besökare och på ett 
för naturen och miljön skonsamt satt. 

Utvecklingsplanen föreslår bland annat en vandringsled, utkiksplatser och möjligheter till bad 
och bastu. Utanför naturreservatet föreslås ett ca 50 m brett rekreationsområde. 
Rekreationsområdet kommer att minska den negativa påverkan från olika framtida störningar i 
brottets närhet och kommer ur ett rekreahvt perspektiv bli ett mycket viktigt natur-lparkområde 
som går runt brottet och förbinder det med omkringliggande gröna strak och områden. 

Ljudmiljö 

Ljudmiljön i kalkbrottet påverkas framför allt av vägtrafiken på Annetorpsvagen, Yttre 
Ringvägen och Kalkbrottsgatan samt janivagstrafiken. Bullernivån från omgivande trafik är 
genom brottets topografi reducerad, se aven kapitel 4 Förutsattningar/BulIerutredninga~. Lite 
beroende på vindriktningen kan delar av brottet ha ljudnivåer som ligger under 35dB. Brottet 
kan klassas som ett av Malmös "tysta omraden". 

Visuell rniijö 

Kalkbrottet har ett största djup på ca 65 m och en stor del av de ytor som kan beträdas ligger på 
ca 40 m djup. Djupet har medfört att man vid vistelse i brottet har haft lite visuell kontakt med 
byggnader och andra objekt ovanför kalkbrottskanten. I takt med att området norr om 
kalkbrottet byggs ut förändras dock den visuella miljön då utbyggnaden medför att byggnaderna 
närmast kanten blir mer eller mindre synliga beroende på var i kalkbrottet betraktaren står. 
Därmed kommer aven ljusnedslappet öka i brottet. Artificiellt ljus kommer i dagsläget från vag- 
och bostadsbelysning norr och väster om kalkbrottets närmiljö samt frän Ollebotenninalen 
sydost om kalkbrottet. 



Yectura Dp 4959, 2011-11-24 

MKB tillhörande detaijplaner inom omride för Planprogram 
öster och söder om kalkbrottet i Limhamn. Elinelunds eard 

m - 
figur i*: v y mot norr respektive nordost over b< tadshus. 
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7.2. Bedömningsgrunder 

Vag- och iärnvägstrafik enligt infrastrukturrrro~osition 199619753 

De nationella riktvärdena för vag- och järnvägstrafik anger följande ekvivalenta Ijudnivåer för 
olika typer av rekreativa områden: 

Rekreationsområden i tätort 55 dBA ekv 
Friluftsområden 40 dBA ekv 

Naturvårdsverkets mått för beskrivnins av bullerfrihet 

Naturvårdsverket fick i uppdrag av regeringen att som ett första steg i ett handlingsprogram för 
buller ta fram ytterligare riwarden för andra miljöer h de som finns uttryckta i dagens 
riktvärden vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller väsentlig 
ombyggnad av trafikinfrastniktur. Riktvärden förslås för bland annat frilufisområden och parker 
och andra rekreationsytor i tatorter och avser vägtrafik, järnvägstrafik och flygtrafik. 

Friluftsområden 45-50" &A eller 20 dBA under 
nivån for omgivande gator 
vilketdera som ger den högsta nivån 

Parker och andra rekreationsytor i tätorter 40" dBA 

*) Avser dag- och kvällstid kl. 06.00 - 22.00 

Bullerfna områden 

I Länsstyrelsens rapport Bullerfria områden i Skåne kartläggs trafikbullenitbredningen i Skåne i 
en jämförelse med områden värdefulla ur natur- och kulturmiljösynpunkt. I rapporten anges att 
områden med Ijudnivåer mellan 30 och 40 &A ekvivalent ljudnivå är intressanta att beakta i de 
mer högexploaterade områdena där avstånden till "30-dBA områden" ar förhållandevis stora. 

Visuell miljö 

Några riktvärden eller riktlinjer for den visuella miljön finns inte. 

Gatukontoret har, utifrån punkbnätningar i och omlaing kalkbrottet samt ett antal utlagda 
åskådningsplatser i brottet, gjort beräkningar för att visa hur exploatering runt kalkbrottet kan 
ske utan att det påverkar den visuella kontakten med byggnader mm. Beräkningarna resulterar i 
zonindelningar av marken runt brottet. Figur 15 visar kalkbrottet och planprogramområdet 
tillsammans med en zonindelning för maxhöjder vid uppförande av byggnader, lyktstolpar mm. 
Zonerna är satta utifrån att man vid vistelse i västra delen av brottet inte ska se några objekt i 
den östra delen och vice versa. 
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Figur 12. wuoiuciniug lur rridxriujucr v ~ u  uppiörande av byggnader, lyktstolpar miri uui dessa inte ska 
synas neri& kalkbrottet (killa Gatukontoret). 

7.3. Konsekvenser - Nollalternativet 

Ljudmiljö 
I nollaltemativet förblir området öster om kakbrottet obebyggt medan området non om 
bebyggs i enlighet med @Ilande detallplaner. Kalkbrottet gcirs tillgingligt far allmänheten. 
Enligt genomförda bullerberäkningar kommer 1Judmiljön på kalkbrottets botten i stort sett vara 
oförandrad i nolialtemativet jämfört med dagens nivåer. 

Visuell miljö 
1 nollaltemativet är området norr om kalkbrottet fullt utbyggt med hus på upp till 6 våningars 
höjd. De visuella kvaliteter som kalkbrottet en gång har haft, med fdnvaro av huskroppar och 
ljusnedslapp, finns saledes inte b a r  i nollaltemativet i och med de bebyggda delama. 

7.4. Konsekvenser av planförslagen 

Ljudmiljö 
Utförda bullerberaluiin~ar visar att en utbvemad öster om kalkbrottet medför en marsinel1 ~ ~ ~ ~ - 
ökning av Ijudnit.Aema r kalkhronet da bebyggelsen mellan kalkbroner och den planeradr vigen 
skärmar max trafikbuller. Bullernivin längs rned kalkbrottskanten ökar något med utbyggnaden. 
Hur ljud fran öwig mánsklig aktivitet såsom röster, musik etc. sprider sig fih t.ex. öppna 
fönster ned i kalkbrottet har inte undersakts. Bedömningen är dock att de boende inte i 
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normalfallet alstrar ljud som uppfattas nere i kalkbrottet, men att tillfalligt höga ljudnivåer 
riskerar fortplanta sig ner till kalkbrottet. 

Visuell miljö 

Bebyggelsen närmast kalkbroiiskanten planeras uppföras i små kvarter med byggnader i fyra 
våningar närmast kalkbrottskanten och byggnader i två och sex våningar strax bakom. I 
Gatukontorets zonindelning (Figur 15) hamnar de byggnader som i Dp 4959 ligger närmast 
kalkbrottskanten inom det gula området, vilket innebär att de inte kan vara högre än 2,5 m för 
att inte synas från någon plats nere i brottet. 

Byggnaderna närmast kalkbrottskanten kommer således bli synliga, oavsett var i kalkbrottet 
man befinner sig, se Figur 16-20. Enligt zonindelningen accepteras inte högre byggnader än 
11,5 m någonstans inom planprogramområdet vilket motsvarar max 3 våningar. 

De höga hushöjdema innebar alltså att bebyggelsen kommer påverka den visuella miljön 
betydligt, både genom byggnaderna samt att dessa ger ifrån sig ljus kvalls- och nattetid. 

Figur 16: Bilden visar var i kalkbrottet nedanstående vyer är tagna från. 

VY l 
Figur 17: Vy som visar hur framtida bebyggelse kan uppfattas från punkt 1, se Figur 16, i kalkbrottet 

(FOJAB arkitekter AB). 
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VY 2 
Figur 18: Vy som visar hur framtida bebyggelse kan uppfattas från punkt 2, se Figur 16, i kalkbrottet 
(FOJAB arkitekter AB). 

VY 3 
Figur 19: Vy som visar hur framtida bebyggelse kan uppfattas från punkt 3, se Figur 16, i kalkbrottet 

(FOJAB arkitekter AB). 

VY 4 
Figur 20: Vy som visar hur framtida bebyggelse kan uppfanas från punkt 4, se Figur 16, i kalkbrottet 

(FOJAB arkitekter AB). 
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7.5. Förslag till åtgärder 
För att minimera de negativa konsekvenserna av den visuella påverkan som bebyggelsen medför 
föreslås att marken mellan kalkbrottet och bebyggelse utformas med strategiskt placerade 
trädplanteringar. Gatlyktor och belysning bör inte bara utformas med avskärmning för att 
minska negativ påverkan på nattaktiva insekter, utan även utformas med hänsyn till att 
artificiellt ljus aven sprids i rekreationsmiljöer. 

7.6. Slutsatser 

Nollalternativet 
De rekreativa värdena i kalkbrottet bedöms bli något battre i nollaltemativet jämfört med 
planförslagen. Nollalternativet innebär en marginell ölaiing av bullernivåerna i kalkbrottet enligt 
genomförda bullerberäkningar. I nollaltemativet blir de visuella kvaliteterna i kalkbrottet bättre 
eftersom ytterligare bebyggelse öster och sydost om brottet inte uppförs. Dock är kalkbrottet 
redan visuellt påverkat av bebyggelsen norr om kalkbrottet som genom uppförandet har gjort att 
kvaliteterna, i form av frånvaro av staden, har försvunnit. 

Planförslagen 
Genomförda bullerberäkningar visar att planförslagen innebär en marginell ökning av 
bullernivåerna längs med kalkbrottskanten. Kalkbrottets visuella miljö kommer ytterligare 
försämras i takt med att fler höga byggnader uppförs nära kalkbrottets kant. Förutom aspekten 
att byggnaderna kommer synas oavsett var i kalkbrottet betraktaren befinner sig, kommer 
exploateringen också medföra att större mängd artificiellt ljus sprider sig ner till kalkbrottet 
under kvälls- och nattetid. 
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8. BEAKTANDE AV MILJOKVALITETSMALEN 
Vid bedömning av effekter och konsekvenser av detaljplaner finns olika bedömningsgninder 
som ger vägledning vid bedömningen av effekternas betydelse. För denna MKB utgörs 
bedömningsgrunderna av miljökvalitetsmål. 

I Sverige finns idag 16 nationella miljökvalitetsmål. Miljökvalitetsmålen relaterar till ett visst 
tillstånd i miljön och ska fungera som riktmärke mot en miljömässigt hållbar 
samhallsutveckling. De är dock allmänt formulerade och bryts darför ned och konkretiseras på 
olika plan, bland annat i form av delmål. Vidare utformar Länsstyelserna och kommunerna 
regionala och lokala miljömål. 

De fetmarkerade miljökvalitetsmålen i nedanstående nita bedöms ha störst relevans för detta 
projekt: 

De relevanta miljömålen samt regionala miljömål för detaljplanen presenteras nämnare i 
nedanstående ruta. 

1. Begränsad klimatpiverkan 

2. Frisk luit 

3. Bara naturlig försurning 

4. GiWri miljö 

S. Skyddande ozonskikt 

6. Säkerstrålmiqö 

7. Ingen övergödning 

8. Levande spar  och vattendrag 

9. Grundvatten av god kvalitet 

10. Hav i balans samt levande kust 

och skärgård 

Il. Myllrande våtmarker 

12. Levande skogar 

1 3 .  Ett rikt odlingslandskap 

14. Storslagen fjällmiljö 

I S .  God bebyggd miljö 

16. Ett rikt växt- och djurliv 

Nationella miljömal 

Levande sjöar och vaitendrag 

Sjöar och vattendrag skall vara ekologiskt hållbara och 
deras variationsrika livsmijöer skall bevaras. Naturlig 
produktionsförmåga, biologisk mångfald, kulturmi$övärden 
samt landskapets ekologiska och vattenhushallande 
funktion skall bevaras. samtidigt som förutsättningar för 
friiuflsiiv värnas 

Myllrande våtmarker 

Våtmahernas ekologiska och vattenhushållande funktion i 
landskapet skall bibehållas och värdefulla våtmarker 
bevaras för framtiden. 

Regionala miljömal 

inga för projektet relevanta mal. 

Inga för projektet relevanta mål. 
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Eil  rikt växt- och djurliv 
Den biologiska mångfalden skall bevaras och nyitjas på 
ett hållbart satt, för nuvarande och framtida generationer. 
Arternas livsmiljöer och ekosystemen samt deras 
funktioner och processer skall värnas. Arter skall kunna 
fortleva i långsiktigt livskraftiga bestånd med tillräcklig 
genetisk variation. Människor skall ha tillgång till en god 
natur- och kulturniijö med rik biolqlisk mångfald, som 
grund för halsa, livskvalitet och valfad. 

l 

Senast år 2010 ska förlusten av biologisk 
mAngfald inom Skåne vara hejdad. 
Ar 2015 ska bevarandestatusen för hatade arter 
i Skåne ha förbättrats så att andelen bedömda 
arter som klassificeras som hotade har minskat 
med minst 30 procent jämfört med Ar 2000, och 
utan att andelen försvunna arter har ökat. 
Senast år 2010 ska biologisk mångfald och 
biologiska resurser såväl på land som i vatten 
nyttjas pA ett hållbart sätt så att biologisk 
mångfald upprätthålls på landskapsnivå. 

Enligt miljöprogrammet för Malmö stad 2009-2020 ska de gröna och blå kvaliteterna utvecklas. 
Malmös parker, grönområden och vattenmiljöer ska utökas, varnas och ha höga rekreahva och 
biologiska kvaliteter. Vidare ska Malmönaturen värnas. Biologisk mångfald ska bevaras och 
utvecklas genom skydd och skötsel av naturen. Särskilt viktigt är att ta ansvar för de hotade och 
sällsynta arter som lever i kommunen. Malmöbornas kunskap om och engagemang för naturen 
ska öka. 

I grönplanen för Malmö 2003 listas följande mål: 

Generella mål 
Generellt är målen för den möna nlanerineen: - att öka den sammanlagda arealen grön mark i Malmö, 

att säkerstalla värdefull grön mark så att denna skyddas från exploatering. 

Rekreativa mål 
Från rekreationssynpunkt är målen: 

att skapa ett varierat utbud av parker och natur- och rekreationsområden som 
tillsammans med särskilda fritidsområden och gröna bostadsgårdar uppfyller 
malmöbornas "gröna" behov, 
att inom hela kommunen åstadkomma ett sammanhängande grönt nätverk med god 
tillgänglighet. 

Biologiska mål 
Från biologisk synpunkt är målen: 

att skapa ett rikare och mer varierat utbud av arter och biotoper inom kommunen, - att förstarka kommunens olika landskapstyper och utveckla olika karaktärsområden 
inom varje landskapstyp. 

Utifrån bedömningarna gjorda i kapitel 6 Konsekvensbedömning/Naturmiljö kommer 
majoriteten av de hotade arter som finns i området inte påverkas av planförslaget. Dock finns 
några arter som riskerar att påverkas. Pilgrimsfalken riskerar försvinna f& kalkbrottet om 
detaljplanerna runt om brottet genomförs. För detaljplanerna föreslås dock att skyddsåtgärder 
vidtas tör framför allt hackande faglar inklusive pilgrimsfalken i såväl bygg- som driftsfasen. 
Därmed minskar störningarna och risken för att arten försvinner minimeras. Sammantaget kan 
det dock inte uteslutas att planförslaget far en viss motverkan på miljömålet ett rikt växt- och 
djurliv samt Malmös lokala mål om biologisk mångfald. Uppfyllandet av målen Levande sjöar 
och vattendrag samt Myllrande våtmarker bedöms inte påverkas. Detta eftersom genomförandet 
av detaljplanen inte påverkar våtmarksområden eller sjöar i brottet. 
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9. UPPFOLJNING AV BETYDANDE MILJOPAVERKAN 
I Miljöbalken finns krav på att MKBn ska innehålla en redogörelse för "de åtgärder som 
planeras för uppföljning och Övervakning av den betydande miljöpåverkan som genomförandet 
av planen eller programmet medför" (6 kap 12 § punkt 9, miljöbalken). Uppföljningen har en 
stor betydelse för om syftet med miljöbedömningen och det långsiktiga målet om en hållbar 
utveckling ska kunna n k .  

Det finns olika sätt att säkra att miljöhänsyn finns med i det fortsatta planarbetet 
(genomförandebeskrivning, exploateringsavtal etc.). Uppföljningen bidrar till en ökad kunskap 
och på sikt ett bättre och effektivare miljöbedömningsarbete. Boverket rekommenderar att 
uppföljningen av den betydande miljöpåverkan som genomförandet av en plan faktiskt får, så 
långt som är möjligt ska kopplas till befintliga tillsyns-, miljölednings- och övervakningssystem. 

Uppföljningsarbetet bör ske kontinuerligt ifrån det att genomförandet av första delen påböjas 
till dess att utbyggnaden av området är fullt genomförd. Kontinuerlig uppföljning är viktig 
genom hela processen, inte minst för att fanga upp och återföra erfarenheter. 

Generella uppföljningsfrågor: 

Hur har de åtgärder som föreslagits i denna MKB beaktats? 

Har föreslagna åtgärder arbetats in i kontrollprogram som ska gälla under byggtiden och 
som upprättas av beställarens organisation för miljökontroll? 

Generell utvärdering av de i denna MKB föreslagna åtgärderna. Är åtgärderna 
tillräckliga eller finns behov av ytterligare åtgärder för att minimera negativ 
miljöpåverkan? 

Uppföljningsfrågor för detaljplaner inom planprogrammet: 

Genomförandet av detaljplanen riskerar att störa pilgrimsfalken och andra hackande 
faglar framför allt i anläggningsskedet. Darför bör det inom ramen för detaljplanen tas 
fram skyddsåtgärder för byggskedet. skyddsåtgärderna ska införas i genomförande- 
beskrivningen vilken ingår i planbeskriwingen för en detaljplan och följas upp i 
bygglovshandlingen. Exploatören hanterar sedan åtgärderna i kontrollplanen för 
byggnationen. Det kan finnas anledning för kommunen att följa upp de här åtgärderna 
genom regelbundna inventeringar av arterna i kalkbrottet. Detta sker i dagsläget via 
kommunens gatukontor och stadsbyggnadskontor. 

Aven de åtgärder som ska begränsas så att hydrologin i slänten lämnas opåverkad (och 
så att vattnet kan sippra naturligt genom väggarna) bör följas upp, för att värna om den 
gynnsamma bevarandestatusen Gr klippvegetationen. 
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Bilaga 2-Sammaställning av arter i kalkbrottet 

Sammanställning av arter i kalkbrottet 

Nedan ges en sammanställning av rödlistade arter och arter i artskyddsforordningen i kalkbrottet. 
Fågelarter som använder området som häckningslokal markeras med asterisk*. Förkortningarna B1 
och B3 hänvisar till respektive bilaga till ageldirektivet, B2, B4 och B5 hänvisar till respektive bilaga 
till ar- och habitatdirektivet. F= fridlyst. Förkortningar till nationella rödlistan: CR= akut hotad, EN= 
starkt hotad, W= sårbar, NT= missgynnad, DD=kunskapsbrist. &p= art som det har upprättats eller 
skall upprättas ett så kallat nationellt åtgärdsprogam för hotade arter. 

Tabell-sammanställning av rödlistade arter och arter i artskyddsiörordningen i kalkbrottet. 



! Organismgrupp 

Groddjur 

Fisk 

Tasgius globulifer (Saknas svenskt namn) n 1  

Artnamn 

Trollfladdennus 

Skalbaggar 

I l 
1 Chaetophora spinosa (Saknas svenskt namn) 

Hotkategori 

84, F 

Grönfläckig padda 

Större vattensalamander 

Vanlig groda 

Ätlig groda 
P-- 

B4, CR, F, &P 

B2, F, &P 

B5, F 

B5, F 

Al 

Opilo mollis (Saknas svenskt namn) 

CR, F 

NT 

Margannotus bninneus (Saknas svenskt namn) 

l 1 
1 Magdalis armigera (Saknas svenskt namn) 1 NT 

NT I 
Apion aethiops (Saknas svenskt namn) NT 

/ Apion pisi (Saknas svenskt namn) I NT 

l I 
Kallsnabblöpare 

Gulkantad sammetslöpare 

Tvifargad barksvartbagge 

Större vedvivel 

Vasstandad trädbasbagge 

Saknas svenskt namn 

Steklar 

1 Svart slankvagstekel 1 EN 

NT 

NT 

NT 

VU 

NT 

NT 
I 

Bin 1 I l 

1 Brun sammetslöpare / NT 

Gulbrokig göllöpare NT 

Guldsmalbi 

Mursmalbi 

Pannblodbi 

NT 

NT 

VU 

Fjärilar 

Punktblodbi 

Spetssandbi 

Allmän bastardsvärmare 

NT 

NT, Agp 

NT 
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I behovsbedömningen identifierades följande aspekter som betydande eller eventuellt betydande 
miljöaspekter att utreda vidare i MKB:n: 

1. De miljöaspekter som i planprogrammet bedömdes vara betydande var: 

m den biologiska mångfalden, d.v.s. påverkan på naturvärden inom planprogram- 
området och i kalkbrottet 

m stads- och landskapsbilden, d.v.s. hur förändringen upplevs från olika betraktelse- 
punkter 

2. De miljöaspekter som i planprogrammet bedömdes eventuellt vara betydande var: 

ljusförbållandena på platsen, d.v.s. hur påverkar det artificiella ljuset de rekreativa 
värdena i kalkbrottet 

hushållningen med naturresurser, d.v.s. om planförslaget har ett exploateringstal 
som motiverar att jordbniksmark tas i anspråk 

Vid samråd med Länsstyrelsen den 6 och 27 maj 2010 bar det dock beslutats att det endast är 
Natura 2000 och artskyddet i kalkbrottet, samt påverkan på de rekreativa värdena i kalkbrottet, 
som utgör betydande miljöpåverkan. Dessa aspekter behandlas i denna MKB. Aspekterna 
landskapsbild och hushållning med naturresurser anses inte vara betydande. De behandlas 
istället i separat "PM landskapsbild och hushållning med naturresurser". 
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2. AVGRANSNINGAR 

2.1. Geografisk avgränsning 
Miljökonsekvensbeskrivningens huvudsyfte år att behandla de betydande miljöfrågorna i 
pågående detaljplanearbete. Den geografiska avgränsningen i MKB:n utgår från planerad 
utbyggnad enligt nedan: 

pågående detaljplan för området norr om Elinelunds gård och Östra Kalkbrottsgatan 

planprogrammet för de delar av planprogramområdet som ännu inte är under 
planläggning 

Konsekvenserna beskrivs för planprogramområdet enligt Figur 1 och för forhållandena i 
kalkbrottet avseende naturvarden. Miljökonsekvensbeskrivningen tar aven upp de kumulativa 
effekter som planprogramområdet medför, tillsammans med bebyggelsen norr om kalkbrottet, 
se Figur 3 nedan. 

Figur 3: Planprogramområdet (röd streckad linje) samt område för planerad bebyggelse norr om 
kalkbrottet, gul markering (kartunderlag Malmö stad). 
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2.2. Avgränsning i tid 
Konsekvenserna av planförslaget bedöms för det fardigbyggda området. Eftersom år 2020 utgör 
prognosår för vägtrafik och buller, används det året för konsekvensbedömningarna av 
planförslaget i hela MKB:n. 

2.3. Avgränsning av innehåll i MKB 
Kalkbrottet förklarades som ett kommunalt naturreservat i slutet av 2010. Brottet är i 
dagsläget inte tillgängligt för allmänheten men ett av syftena med naturreservatsbildningen är 
bland annat att långsiktigt bevara och utveckla upplevelsekvalitetema för besökare, friluftsliv 
och turism. Därför antas i MKB:n ett scenario att kalkbrottet blir tillgängligt för allmänheten 
och nyttjas i rekreativt syfte. Konsekvenserna för kalkbrottet, nar det görs tillgängligt för 
allmänheten, beshvs  dock inte i denna MKB. 

MKB:n omfattar de betydande miljöaspekterna nahumiljö/Natura 2000 samt rekreation och 
friluftsliv som beslutades i samråd med Länsstyrelsen, se kapitel I Inledning/Behovsbedömning. 
MKB:n ska utgå ifrån att hela kalkbrottet omfattas av Natura 2000 och ska behandla friluftsliv 
och rekreation utifrån reservatsbildningen. Det är under utredning bos Länsstyrelsen att utvidga 
Natura 2000-området så att det omfattar hela naturreservatet. Övriga miljöaspekter som i 
planprogrammet bedömdes vara betydande eller eventuellt betydande har behandlas i en separat 
PM. 
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3. ALTERNATIV 

3.1. Nollalternativ 
Konsekvenserna av planens genomförande ska jämföras mot ett nollalternativ d.v.s. miljö- 
förhållandena och miljöns sannolika utveckling om planerna inte genomförs. Ett nollaltemativ 
ska inte sammanblandas med dagens situation, även om dessa ofta är väldigt lika. För 
programområdet skiljer sig emellertid nollaltemativet en del från nuläget. Nollaltemativet 
definieras för det geografiska område som MKBn omfattar enligt kapitel 2 
Avgränsningar/Geograf;sk avgränsning, d.v.s. planprogramområdet, kalkbrottsområdet och 
området norr om kalkbrottet. 

Planoromamområdet 

Marken i planprogramomrAdet antas inte byggas ut i nollaltemativet. Här förutsätts ett aktivt 
jordbruk fortgå såsom idag. Det finns dock planer på att vägen ändå byggs oavsett utbyggnad av 
planprogramområdet på grund av de höga trafikflödena på Annetorpsvägen. 

Kalkbrottet 

Kalkbrottet antas tillgängliggöras för allmänheten i enlighet med Bildande av Naturreservat 
Limhamns kalkbrott, beslut. (se kapitel 4 Förutsatt8ingar/Kalkbrottet). 

Området norr om kalkbrottet 

Nollaltemativet för området norr kalkbrottet definieras som att marken bebyggs i enlighet med 
gällande detaljplaner för området. 

3.2. Alternativ utformning i planprogrammet 
Planprogrammet visar två planskisser med olika gatustniktur och exploateringstal. Ett glesare 
alternativ 1 inrymmer ca 1 100 bostäder och 12 000 kvm verksamheter och ett tätare alternativ 2 
omfattar ca 1 940 bostäder och 13 500 kvm verksamheter. I de två förslagen har 
bebyggelsestrukturen orienterats for att fa ut mesta möjliga av utsikten mot kalkbrottet eller för 
att skapa trivsamma gaturum inne i området. De båda alternativen redovisas mer ingående 
nedan. 

Alternativ 1 

Öster om kalkbrottet 

Alternativ 1 innebär en glesare exploatering och beräknas rymma ca 670 bostäder, varav ca 330 
bostäder planeras i flerfamiljshus. Stora delar av området kommer att upptas av markbostader 
men även flerfamiljshus kommer att uppfóras. Radhus, kedjehus och fnliggande småhus i två 
våningar ska blandas med högre flerfamiljshus. Flerfamiljshusen kommer att lokaliseras i väster 
med möjliga utblickar över kalkbrottet. Kvarteren ska vara varierande i området öster om 
kalkbrottet och är formade för att skapa parknim och gator med sidoförskjutningar. Gatan som 
löper längs det centrala grönområdet i nord-sydlig riktning är ett huvudstråk för cykeltrafik. 

I de större kvarteren ska små platsbildningar bildas mellan husen och parkeringarna ska vara 
samlade i små enheter. En park och ett nordsydligt grönstrak föreslås inne i bebyggelsen. 
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Östra Kalkbrottsgatan beraknas bli trafikerad av ca 10 000 fordonfdygn med alternativets högre 
exploatering. 

Figur 4: Planprogramskiss öster om kalkbrottet, alternativ 
1 - NCC och Henrik Jais-Nielsen Mats White arkitekter 
AB. 

Svdöst om kalkbrottet 

Framtida bebyggelseinnehåll sydöst om kalkbrottet är ännu oklart. Det föreslagna 
bebyggelseområdet kan delas in i bostads- och verksamhetsområden. 

Alternativ 1 innebär att ca 440 bostäder kan byggas, varav 240 markbostäder och 200 i 
flerfamiljshus. Övrig mark avsatts till grönstråk och att säkerställa allmänhetens tillgång till 
brottskanten. Området utgör en länk i det övergripande östvästliga grönstraket som 
sammanbinder Lernacken med Lindängelunds rekreationsområde. 

Det bullerstörda läget längs Cityiunnelns järnvägsförbindelse och Yttre Ringvägen gör att 
områdets södra del lämpar sig väl fór verksamheter. Det ska vara verksamheter av icke störande 
karaktär som kan ligga nära bostäder. 
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Alternativ Z 

Öster om kalkbrottet 

Alternativet beräknas rymma ca 1120 bostäder, varav ca 740 bostäder planeras i flerfamiljshus 
Över halften av området ska bebyggas med flerfamiljshus i tre till fem våningar. 
Flerfamiljshusen lokaliseras i väster, längs Annetorpsvagen samt inne i området längs 
grönstråket. Radhus, kedjehus och friliggande småhus i två till tre våningar ska blandas med 
flerfamiljshusen. Radhus och friliggande hus ska grupperas så att små intima och trygga 
gaturum bildas. Så många bostäder som möjligt ska vändas så att de far utsikten över kalkbrottet 
och Öresund samt utnyttjar närheten till grönområdena. En kilformad stadsdelspark delar av 
bebyggelsen och kopplar samman koloniområdena med grönområden kring kalkbrottet. Parkens 
norra kant har en riktning så att Öresundsbrons pyloner syns i Systerbrunnsvägens förlängning, 

Östra Kalkbrottsgatan beräknas bli trafikerad av ca 12 000 fordoddygn med alternativets högre 
exploatering. 

Sydöst om kalkbrottet 

Framtida bebyggelseinnehåll sydöst om kalkbrottet är ännu oklart. Det föreslagna 
bebyggelseområdet kan delas in i bostads- och verksamhetsområden. Alternativ 2 innebär att 
360 markbostäder och 460 lägenheter i flerfamiljshus kan byggas. Som för alternativ 1 avsatts 
övrig mark till grönstrak och för att säkerställa allmänhetens tillgång till brottskanten. 

Det bullerstörda läget längs Citytunnelns järnvägsförbindelse och Yttre Ringvägen gör att 
områdets södra del lämpar sig val för verksamheter. Det ska vara verksamheter av icke störande 
karaktär som kan ligga nara bostäder, 
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Figur 5: Planskiss k&n planprogrammet öster om kalkbrottet, 
alternativ 2 - FOJAB arkitekter AB. 

3.3. Alternativ utformning för dp 4959 
Stadsbyggnadsnämnden beslutade 2009-12-03 att kommande detaljplanearbeten för det aktuella 
omradet ska ske med utgångspunkt från planprogammets alternativ 2 (såväl öster som sydost 
om kalkbrottet) samt att högsta mo~liga exploateringsgrad kontinuerligt ska prövas i kommande 
detaljplanearbeten. 

Inom ramen fdr detaljplanen bar det funnits olika utformningsaltemativ under arbetets gång. 
Från att i bo jan planerat bebygga området väster om Östra Kalkbrottsgatan med punkthus har 
utformningen landat i små kvarter med blandad bebyggelse. På så satt skärmar bostadema mot 
buiier och bildar en iydlig kant av bebyggelse mot gatan. Ostra Kaikbrottsgatan har också 
flyttats ca 12 m langre östernt och fatt en mer stadslik karaktir. Ett respektavstånd p i  50 m mot 
kaIkbrottskanten har bibehållits. Se aven kapitel S Planförslagen/Lp 4959 - området norr om 
Elinelundsgård och Ostra Kalkbroftsgatan. 
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4.1. Översiktsplan 
Översiktsplanen för Malmö kommun antogs i december 2000. I februari 2006 beslöt 
kommunfullmäktige om en aktualitetsförklaring och komplettering benämnd "Malmö 2005". 
Ytterligare en aktualisering av översiktsplanen skedde så sent som i februari 2010, då 
kommunfullmäktige godkände "Malmös översiktsplanering. Underlag för beslut om 
översiktsplanens aktualitet, december 2009". I den senaste aktualiseringen beskrivs att den 
översiktliga planeringen har kunnat följa översiktsplanens intentioner och att det därför inte 
finns något behov i dagsläget av att ändra planen. I den aktualiserade och kompletterade 
översiktsplanen från år 2005, redovisas kalkbrottet och omrädena norr och öster därom som 
utredningsområde. Anledningen till detta anges b1.a. vara de speciella exploatenngs- 
förutsättningarna med branta slänter och bottennivå under havsytan samt naturvårdsintressena 
och de geovetenskapliga intressena. Omradet söder och nordväst om kalkbrottet redovisas som 
område för service och småindustri respektive bostäder och service. I nordöstra delen finns ett 
område redovisat för park, se Figur 6. 

Kommunen har inlett en arbetsprocess som ska uhnynna i att en ny översiktsplan kan antas år 
2013. I den pågående översiktsplanen anges området öster om kalkbrottet som ett framtida 
utbyggnadsområde för bostäder. 

Figur 6: Lrdrag ur mdrkantindningskana rillh<irdndc akn.3liscrad öbcrii!.tsplan 2005 (C - 
urredningsornridc, RS - bosr3dcr och sen ice. SJ sn i cc  och småindustri, P pdrk,. 
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4.2. Planprogramområdet 

Pågående markanvändning 

Området består idag av k a r ,  ett par trädgårdsrester med skogsdungar, några trad i vägkanterna, 
en liten byggnad samt en stor ekonomibyggnad som innehåller föreningsverksamhet. 
Planprogrammets sammanlagda yta uppgår till ca 100 ha 

Inom planprogramområdet ags marken norr om Elinelunds gård till största delen av NCC. 
Mindre delar ags av Malmö Stad, Hyllie Park AB och Victoria Park Fastigheter AB. Kalkbrottet 
och ca 50 m kring brottet, Elinelunds gård samt marken söder om gården ägs till största delen av 
Heidelberg Cement, Malmö Stad äger en mindre del av området. 

Detaljplaner 

Gällande detaljplaner inom planprogramområdet är följande: 

m PL 1646 reglerar den nordöstra delen av planprogramområdet. Huvudsaklig 
markanvändning park eller plantering samt gata. 

DP 4317 reglerar den nordöstra spetsen av planprogramområdet. Huvudsaklig 
markanvändning kyrka, skola, bostäder och vård. En ändring av detaljplanen 

ÄDP 5 125 innefattar en ändring gällande utnyttjandegrad för ett omräde i DP 43 17. 

4.3. Kalkbrottet och Natura 2000-området 
Kalkbrytningen i kalkbrottet påbörjades på 1860-talet. Cementtillverkningen i Limhamn pågick 
till 1978 medan kalkproduktionen i brottet upphörde år 1994. Dagbrottet är ca 1 250 m långt, 
750 m brett och har ett största djup 65 m under havsytan (OP 2000). I dagsläget står brottet 
oanvänt utan tillträde för allmänheten. Den 20 december 2010 beslutade kommunfullmäktige att 
forklara Limhamns kalkbrott som naturreservat. De övergripande syftena med 
resmatsbildningen är: 

att långsiktigt bevara brottets speciella biologiska, geologiska och kulturhistoriska värden 
samt den speciella atmosfiren och avskildheten från den urbana omgivningen och dess 
påverkan. 
att långsiktigt bevara och utveckla upplevelsekvalitetema och de pedagogiska värdena för 
besökare, friluftsliv och turism samt för studier och forskning. 

I Malmö stads naturvårdsprogram är kalkbrottet klassat som ett område med högsta naturvärde 
(nationellt värdefull natur). Motivet är de speciella botaniska, zoologiska och geologiska 
värdena. Malmös grönplan anger kalkbrottsområdet som ett "ej sakerstallt större natur- och 
reheationsområde". Länsstyrelsen har i samarbete med b1.a. kommuner och Region Skåne 
föreslagit tätortsnära naturområden som bör skyddas för friluftsliv och rekreation. Ett av de 
föreslagna områdena är Limhamns kalkbrott som anges vara unikt med mycket stora 
naturvärden och kulturhistoriska värden. 

Kalkbrottet utgör livsmiljö för ett stort antal växt- och djurarter varav flera är rödlistade eller på 
annat sätt hotklassade. Kalkbrottet utgör också Natura 2000-område med både naturtyper och 
arter som bevarandegund. 
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Områdets naturmiljö beskrivs närmare i kapitel 6 Konsekvensbedömning - betydande 
miljöpåverkan. 

Natura 2000 

Natura 2000 är ett nätverk inom EU som syftar till att värna om naturtyper och arter som EU-länderna 
har kommit överens om är av gemensamt intresse. Natura 2000 innebär att alla EU-länder ska vidta 
åtgärder for att naturtyper och arter som utpekats ska ha gvnnsam bevarandestatus. Det innebär att man 
ska forsäkra sig om an de utpekade naturtypema och arterna finns kvar langsiktigt i Europa. För en 
naturtyp kan gynnsam bevarandestattu innebära att man bevarar de strukturer och funktioner som finns i 
naturtypen och att de arter som är typiska för naturtypen finns kvar i livskraftiga populationer. För en art 
innebär gvnnsam bevarandestatus att arten finns i livskraftiga populationer och att förekomsten av dess 
livsmiljö är tillräcklig. 

I Sverige är Natura 2000-områden skyddade med stöd av Miljöbalken och alla är klassade som 
riksintresse. För att bedriva verksamhet eller vidta åtgärder som på ett betydande sätt kan påverka miljön 
i ett Natura 2000-om~åde krävs tillstånd enligt Miljöbalken. Tillständ lämnas endast om det saknas 
alternativa lösningar, verksamheten måste genomforas av tvingande orsaker som har ett väsentligt 
allmänintresse och om erforderliga kompensationsåtg&der vidtas. 

Till varje Natura 2000-område finns en av Länsstyrelsen framtagen bevarandeplan som anger 
bevarandesyftet samt vilka bevarandeatgärder som behövs i omradet. 
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Figur 8: Kalkassing och grönfläckig padda (kalla Malmö stad) 

Figur Y: Umrádet visar töreslagen utvidgning av Natura 2UUO-omradet i kalkbrottet som ar under 
utredning hos Länsstyrelsen (kalla Länsstyrelsen, kartunderlag Malmö stad). 


	1
	2
	3
	4
	5

